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Vorwort

Im Jahr 2020 feiert die Eifelquerbahn im AbschMfayen ¢ Kaisersesclt
Ulmen ¢ Daun ¢ Geroldein ihr 125jahriges Bestehen eigentlich ein guter
Grund diesgebihrendzuwiirdigen

Seit Ende 2012ist die Eifelquerbahnwestlich von Kaiserseschllerdings
betrieblich gesperrt und aktueogarvon der Stllegung bedrohtDie DB Netz

AG hat die Strecke Anfang 2019 nach § 11 AEG (Allgemeines Eiggsiestin

zur Ubernahme durch Dritte ausgeschrieben. Findet sich hierbei kein neuer
Betreiber der Infrastruktur, endet das Verfahren mit der Stilllegung.

Um diese abzuwenderstehen aktuell mindestenswei Unternehmen mit der
DB Netz AG in Kontakim Uiber eine Ubernahméer Strecke zu verhandeln.

Dies wére ein erster Schritim den Erhalt der Eifelquerbahn zu sichern. Aber
mit der Ubernahme alleine ist esicht getan. Es giltdie Strecke soweit
herzurichten dass diese wieder befahrbawird und dariiber hinaus auchin
tragfahiges Konzept fir den zukinftigen Betrieb der Eifelgquerbain
entwickeln

Dazu bedarf es einer genaueren Betrachtung der aktuell&umati®in, der
Aktivitdten der jungsten Vergangenheit sowie der Mdglichkeitdie eine
reaktivierte Eifelquerbahn der Region Vulkaneifel bieten kann.

Aber keginnen wollen wir mit einem kurzen Rickblick auf @eschichte der
Eifelquerbahn.
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Ein kurzeBlick auf die Geschichte der Eifelquerbakn

Die Eréffnung der Eifelquerbahn erfolgte in mehreren Etappen, der Abschnitt
von Andernach bis Maye(Os) wurde in zweiSchrittenzwischen 1878 und
1880 ertffnet. Erst imMai 1895 erfolgte dieFreigabedes Abschitts von
Mayen Ost bis Gerolstein.

Die Wiedereréffnung deam Ende des Zweiten Weltkriegerstorten Strecke
dauerte bis August 1946.

Im Jahr 1991 erfolgte di€instellungdes Personenverkels im Abschnitt
zwischen Mayen (Wesf) bis Gerolstein. Spatemwurde dann auch der
Guterverkehr, zuerst auf dem Abschnitt UimeKaisersesch, danach zwischen
Gerolstein und Ulmerund zu guter Letzt auch auf dem Abschnitt Kaisersesch
Mayen eingestellt

Mitte des Jahres 2000 erfolgte die Wiederertffnung der Eilgahn im
Personenverkehr zwischen Mayen und Kaisersesch. Im Jahr 2001 erfolgte, mit
finanzieller  Unterstitzung durch den  Aufgabentrager fir den
Schienenpersonehlahverkehr (SPNV), de Zweckverband SPNV Rheinland
Pfalz Nord die Wiedererdffnung zwischen €aéstein und Kaisersesch flr
touristische Fahrten in den Sommermonaten. Dartber hinaus wurde auch die
Bedienung im Guterverkehr wieder aufgenommen, welche bis Dezember 2012
andauerte.

Aufgrund einer infrastrukturbedingten Streckensperrung endeten die
touristischen Verkehre und der sporadische Guterverkebm Ablauf des
Jahres 2012 Wahrend auf demverbliebenen Abschnitt Kaisersesclt
Andernach moderne Nahverkehrsziige im Stundentakt verkehren, ruht der
Verkehr auf dem Abschnitt GerolstejriKaisersesch sea013

Eifelquerbahn zwischenaubachund HochstbergMai 2019)
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... und warum seit6 Jahrendie Zuge in Kaisersesch enden

Mit der betrieblichen Sperrung der Eifelquerbahn zum Jahresende 2012
endeten auch die seit 2001 durchgefiihrten Freizeitverkehre sowie die
Bedienung der Guterverkehrspunkte in Ulmen, Daun und Pelm. So enden die
Zige seit 2013 in Kaisersesch, ohnesdas hieraus eirdirekter Anschluss in
RichtungUlmen, Daun odeGerolstein besteht.

Dabei hatte eigentlictalles so gut ausgesehen. Durch die Reaktivierung der
Eifelquerbahn zwischen Mayen und Kaisersesch wurde im Jahr 2000 die erste
Stufe des 1998 durctas Ingenieurblro Gehrmann erstellten Gutaclgemnr
Reaktivieung der Eifelquerbahn umgesetzt. CRReaktivierung deseit 2001 im
touristischen Verkehr betriebemeAbschnits Kaisersesclt Ulmen ¢ Daun¢
Gerolstein bescheinigtdie im Jahr 2009urch BPVConsult (BPV) im Auftrag

des Zweckverband Schienenpersoneilahverkehr RheinlanBfalz Nord
(ZSPN\Nord) erstellte NutzerKosterUntersuchung eine volkswirtschaftliche
Sinnhaftigkeit. Hierbei wurden Kosten in Hohe von 20 Millionen Euro fir die
Reaktivierungler kompletten Strecke veranschlagt.

Daraufhin beschloss der ZSPNdd im Jahr 2009 die vollstandige
wWSEF1O0AQGASNYHzyI RSNJ 9AFStljdzSND I KBfalzA Y  wl
¢l 10 Hnmichsted Schritbeauftragte man das Koblenzer Fachbiiro BPB
(BPB)im Jahr 2011 mit der Entwurfsind Genehmigungsplanung gemal der
Honorare flr Architektenund Ingenieurleistunge(HOA) Leistungsphasen-4.
Hierbei zeichnete sich bereits im August 2011 ab, dass sich die veranschlagten
Kosten zur Reaktivierung von bish20 Millionen Euro auf geschatzte -3
Millionen Euro nahezu verdoppeln wirden. Im Rahmen der detaillierten
Kostenermittlung bestatigtsichdie Verdoppelung der Kosten von 20 Millionen

auf nun 40 Millionen Euro. Auf Basis der neuen Zahlen wurde damaditi
Firma BPV beauftraghre NutzenKostenUntersuchung aus dem Jahr 2009 zu
aktualisieren. Wéahrend hier im Jahr 2009 noch ein NukestenrFaktor von

1,79 ermittelt wurde, verschlechterte sich dieser Wert auf Basis der Zablen
BPBaus 2012 auf eien Faktor von 0,37Zur Erlauterung: Ein Vorhaben ist dann
volkswirtschaftlich sinnvoll, wenn ein Wert tiber 1,0 erreicht wird.

Dies fuhrte dazu, dass sich der Kreistag des Landkreises Vulkaneifel im
Dezember 2012 in Daun mehrheitich gegen eine Reaktivierwer
Eifelquerbahn aussprach. Gleichwohl beschloss der Z8IBMl weiterhin an

einer Reaktivierung der Eifelquerbahn festzuhaltéde Entscheidung des
Kreistages in Daun fuhrte dazu, dass der bisherige Betreiber der Strecke, die
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VulkanEifetBahn aus &rolstein keine neue Betriebsgenehmigung nach 86
AEG fur das Jahr 2013 beantragte.

Daraufhin beauftragte das Land RheinldPfdlz das Beratungsburo
StadtLandBahn (SLB) mit der Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur
Reaktivierung der Eifelquerbahn fir touristische Verkehre. Die im Rahmen
dieser Machbarkeitsstudie ermittelten Kosten beliefen sich hierbei auf 24
Millionen Euro. Das Land RheinlaRthlz brachte parallel hierzu die
VerwaltungsvorschrifiNichtbundeseigendeisenbahnenNB-Bahnen auf den
Weg. Diese sieht eine Fdrderung von kommunalen Reaktivierungsvorhaben
durch das Land in H6he von 85% der Gesamtkosten vor.

Die an die Eifelquerbahn angrenzenden Landkreise und Verbandsgemeinden
riefen daraufhin den Arbeikgeis Eifelquerbahn (AEKQB) im Jahr 2014 ins
Leben, welcher sich mit den Chancen und Mdéglichkeiten einer Reaktivierung
der Eifelquerbahn beschéftigen sollte. Hierzu wurde eine zusatzliche
Potenzialanalyse durch die Natwnd Geopark Vulkaneifel GmbH inffkag
gegeben. Auf Basis aller vorliegenden Informationen beschlossen die Anlieger
dass eine touristische Nutzung der Eifelquerbahim den ermittelten Kosten
nicht vertretbar sei. Daraufhin verabschiedeten die kommunalen
Gebietskdrperschaften im HerbsO27 eine gemeinsame Resolution, in der das
Land RheinlanéPfalz dazu aufgefordert wurde, die Eifelquerbammregularen
SPNV zu reaktivieren. Diese Forderung wurde von Seiten des Landes abgelehnt.

Im Januar 2019 erfolgte dann die Ausschreibung zur Abgab&tdecke durch

die DB Netz AGE{gentime) und die VulkastEifelBahn (letzter PachterKurz

nach Bekanntwerden der Ausschreibung liefen die ersten Planungen zur
Grundung eines Vereins zum Erhalt der Eifelquerbahn an. Nur einen Tag nach
Bekanntmachung dser Plane und mitten im laufenden
Ausschreibungyverfahrenverabschiedete der Dauner Kreistag einen Beschluss
die Eifelquerbahizuerwerben und autier Trasseinen Radweguerrichten

Eifelquerbahn zwischedockweilerDreisund HohenfelgJuni2019)
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wEinstellung des Personenverkehrs zwischen Mayen West und Gerolstein

wGutachten von Gehrmann sieht Potenzial in der Reaktivierung der Eifelquerbahn
(el zwischen Mayen und Gerolstein

wReaktivierung der Eifelquerbahn im Personenverkehr zwischen Mayen und
Kaisersesch

wAufnahme der Freizeitverkehre auf der Eifelquerbahn zwischen Kaisersesch und
Gerolstein durch die VulkagifetBahn mit Unterstitzung des SPINMrd

wNutzenKostenUntersuchung durch BPV Consult GmbH im Auftrag des-SBNV
ermittelt Reaktivierungskosten in Héhe von 20 Millionen Euro bei einem sehr
positiven NKtFaktor von 1,79 flir die Gesamtstrecke Kaiserse&#rolstein

wEntwurfsplanung zur Reaktivierung der Eifelquerbahn durch BPB ergibt eine
Verdopplung der Reaktivierungskosten auf 40 Millionen Euro

Reaktivierung der Eifelquerbahn nicht weiter zu verfolgen

wDer bisherige Betreiber der touristischen Verkehre zwischen Kaisersesch und
Gerolstein, die Vulka&ifelBahn, beantragt keine Betriebserlaubnis fur 2013, so das
ab dem Jahr 2013 der Betrieb zwischen Kaisersesch und Gerolstein ruht

fur touristische Verkehre aus

wDer Arbeitskreis Eifelquerbahn der Anrainerkommunen wird ins Leben gerufen

Euro fur eine Reaktivierung der Eifelquerbahn fur Freizeitverkehre

wird durch die Natwrund Geopark Vulkaneifel GmbH in Auftrag gegeben
wAufgrund der den Mitgliedern des Arbeitskreises Eifelquerbahn vorliegenden

reaktivieren und fordert das Land in einer gemeinsamen Resolution auf, die
Eifelquerbahn im regularen SPNV zu reaktivieren.

wJanuar: Ausschreibung zur Abgabe der Eifelquerbahn im Abschnitt Kaisersesch
Gerolstein durch die DB Netz AG und die VulkdalBahn

wollen
wApril: Griindung des Eifelquerbahn e.V.

wApril: Mindestens 2 Unternehmen bewerben sich fir die Ubernahme der
Eifelquerbahn

IR € aaasec««
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wAufgrund der veranschlagten Kostensteigerung beschliel3t der Kreistag in Daun, die

wDas Land Rheinlarifalz schreibt ein Gutachten zur Reaktivierung der Eifelquerbahn

wDas von StadtLandBahn erstellte Gutachten ermittelt Kosten von bis zu 24 Millionen

wEine Potenzialanalyse zur Reaktivierung der Eifelquerbahn fur touristische Verkehre

Informationen beschliel3t dieser, die Eifelquerbahn nicht fir touristische Verkehre zu

wMarz Dauner Kreistag beschliel3t die Eifelquerbahn in einen Radweg umwandeln zu



Der Radweg (k)eine Alternative?!

Die Landkrse Vulkaneifel und Cochefell sowie die meisten an der Strecke
liegenden Verbandsgemeinden haben siciittlerweile fir den Erwerb der
Strecke und deBau eines Radweges ausgesprochen.

Auch wenn dieverabschiedete Vorlage etwas anderes aussagt, heil3t es von
mehreren Seitendass diese Entscheidung nur als Vorratsbeschluss gefasst
wurde, fur den Falldass sich im Ausschreibungsverfahren kein neuer Betreiber
der Streckefinden sollte der hier wieder Eenbahnverkehr ermoglichen will.
Voraussetzung flr den Bau eines Radwegs ist aber die formelle Stilllegung der
Strecke nach 811 AE@BIlgemeines Eisenbahngesetz)

Im Rahmeneiner ersten+ SNI ya il f Gdzy3 1 dzNJ o Y%dz] dzy T (i
sich am 03.06.2019auf Einladung von Astrid Schmitt (SPD, MdL) unter
Teilnahme von Dr. jur. Martin Henke, Geschéftsfihrer Eisenbahnverkehr im
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VOE Thema der
Reaktivierung der Eifelquerbahn widmete, wurden Frau Schmiteine erste,
vorsichtige Schéatzundes Verkehrsministeriumder voraussichtlichen Kosten

in H6he vonl5 ¢ 20 Millionen Euro flr den Bau des Radweges genannt. Einige
aktuelle Beispiele zeigen aber, dass die Kosten flr einen Radweg am Ende
deutlich hdher liegen énten. Umsonst wird es diesen nicht geben, auch hier
missen die Kommunen einen Kostenanteil von 15% selber tragen.

Die Fragendie sich hier stellersind, welche Vorteilsichdurch den Bau eines

Radweges auf der Eifelquerbahn ergaben gegenigieer Reaktivierung der

Bahn und natdrlich die Frageb ein weiterer Radweg Uberhaupt bendétigt wird.
Betrachten wir nun die jeweiligen Vorteile einer Radwiegw. Bahnldsung im

Detail.

1 Baukosten In einer ersten Schatzung, welche im Rahmen ogy.
Veranstalturg zur Zukunft der Eifelquerbahn genannt wurde, ist die Rede
von 1520 Millionen Euro fur den Radweg, womit wir uns damit den laut
SLB Gutachten veranschlagten Kosten fir eine Reaktivierung der
Eifelquerbahn im touristischen Verkehr nahern. Wenn wir
beriickschtigen, dassn diesemGutachten bereits Risikalzy R ads A OS
K I @@gitionen im Gesamtvolumen von mehr als 6 Millionen Euro
berticksichtigt wurden, und dass es sich bei den Kosten fir den Radweg
nur um eine erste Schatzung handelt, ist davon auszugedess man
auf Seiten des Radweges mit hoheren Kosten zu rechnen hat. So fielen
z.B. fur den 2019 erdffneten ca. 6 km langen Radweg auf der ehemaligen
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Bahntrasse zwischen Ochtendung und Bassenheim Kosten in H6he von
insgesamt 2,5 Millionen Euro an, obwolt dirspringlichen Schatzungen
deutlich darunter lagen.

1 Unterhalt: Das ein einmal gebauter Radund Wanderweg keine
Unterhaltskosten verursachist ein vielfach vorhandener Irrglaube. So
laufenbei einem Radweg ebenfalls erhebliche Unterhadgen auf Zum
einen fallen auch hier regelméaflige Vegetationsarbeiten aach
Stirmen und Unwettern muss die gesamte Strecke ebenfalls auf
umgestirzte Baume Uberprift werden und diese gegebenenfalls
beseitigt werden. Auch gilt es den Radweg sowie vorhandene
Absicheungen, z.B. auf DaAmmenregelmaiig zu prifen und Instand zu
halten. Ganzjahrig gilt die Verkehrssicherungspflicht und besonduars i
Herbst und Winter gilt es den Radweg frei von Laulbind Schneezu
halten, um moglichen Unféllen aufgrund des rutschigen UWgitends
vorzubeugen.Wéhrend eine Bahnstrecke durch das betreibende EIU
unterhalten wird, liegt die Unterhaltspflicht eines Radweges beim
StralRenbaulasttrager.

e

Begrenzungen und An vielenStellen verlauft die Durch Sturm umgestirzte

Absicherungen miissen Strecke durch Waldgebiete. Baume muissen beseitigt
regelmafig gewarteand Hier gilt es im Herbst werden
erneuertwerden regelmafig den Radweg von

Laub zu saubern

1 Nutzen fur den TourismusDer Radweg stehdllen das ganze Jahr zur
Verfiigung. Dies igheoretisch korrekt, nur ist die Nutzung von Radd
Wanderwegen in der Regel stark wetterabhéngig. So werden im Winter
oder bei Regen nur sehr wenige Menschen den Radweg wirklich nutzen.
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