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Reaktivierung ist wieder ein Thema
GVFG: Das Geld zur Eifelquerbahn Reaktivierung ist da
"Damals" - Eifelquerbahn im Winter 2012




GrufRwort

Liebe Freunde der Eifelquerbahn,

im GruBwort zur letzten Ausgabe
hatten wir es bereits kurz erwéhnt:
Die Eisenbahn gewinnt in
Deutschland wieder mehr an
Bedeutung.

Die Entwicklung auf Bundesebene hat
dazu gefiihrt, dass sich noch im
Dezember 2019 der Vulkaneifel
Kreistag in Daun einstimmig fiir eine
Wiederaufnahme der Gespriache im
Rahmen des Arbeitskreises zur
Reaktivierung der Eifelquerbahn
ausgesprochen hat.

Moglich gemacht hat dies eine
Reform des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgeset
zes, kurz GVFG. In dieser Ausgabe
wollen wir uns den neuen
Moglichkeiten im Rahmen des GVFG
widmen und auf die Entwicklungen
seit Ende November 2019 néher
eingehen.

Wenn wir schauen, wo wir vor einem
Jahr standen und wo wir jetzt sind, so
kann man diese Entwicklung als
iiberaus erfreulich bezeichnen. Aber
trotz aller Fortschritte stehen wir noch
am Anfang unserer Bemiithungen und
es gilt weiterhin gemeinsam
konsequent am Vereinsziel einer
Reaktivierung der Eifelquerbahn zu
arbeiten.
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Nun aber wiinsche ich Thnen viel
Spal} mit unserer neuen Ausgabe ,,Der
Eifelquerbahner®, Thr
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Die Reaktivierung ist wieder ein
Thema

Mit einem ganzen Biindel an
Gesetzesmalinahmen hat das
Bundeskabinett am 6. November

2019 den Weg fiir eine Stirkung des
Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) in Deutschland frei gemacht.

Kern dieser MaBnahmen ist die
Neufassung des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG), welches
erstmals  die  Forderung  von
Streckenreaktivierung vorsiecht. Auf
Basis dieser neuen Mdglichkeit
brachte die Fraktionsgemeinschaft
von SPD und UWG im Kreistag
Vulkaneifel  einen Antrag  zur
Eifelquerbahn fiir die Sitzung am 16.

Dezember 2019 ein.

Der  Antrag, welcher die
Kreisverwaltung aufforderte, sich um
die Wiedereinsetzung des
kommunalen  Arbeitskreises zur
Reaktivierung der Eifelquerbahn,
unter Beteiligung der aktuellen

Interessenten und des Eifelquerbahn
e. V. zu bemiihen, wurde ohne
Gegenstimmen von allen im Kreistag
vertretenen Parteien angenommen.

Bereits Anfang Januar 2020 erfolgte
die Terminabstimmung zur ersten
Sitzung des Arbeitskreises, welcher
am 06. Februar 2020 zu seiner ersten
Sitzung in  den R&umen der
Verbandsgemeinde Kaisersesch
zusammenkommen sollte.

Die Teilnehmerrunde bestand aus
Vertretern der Landkreise Cochem-
Zell und Vulkaneifel, der
Verbandsgemeinden Kaisersesch,
Ulmen, Kelberg, Daun und
Gerolstein, der Vulkan-Eifel-Bahn,
der Eifelbahnverkehrsgesellschaft
sowie der Brohltalbahn-
Schmalspurbetriebsgesellschaft, den
Landtagsabgeordneten von  SPD,
CDU und Griinen, dem Geschifts-
filhrer Eisenbahnverkehr des Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen

sowie Vertretern des Eifelquerbahn
e V.

Der Bahnsteig am Bahnhof'in Daun

Foto: Jens WieRner

Von Seiten der Brohltalbahn und
Eifelbahn ging man auf den aktuellen
Stand der Verhandlungen mit der DB
Netz AG ein. Hier stehen auch nach
mehr als 10 Monaten noch immer
keine umfanglichen Unterlagen iiber
die Strecke und deren Bauwerke zur
Verfiigung.



Im Anschluss erlduterte Dr. Martin

Henke, Geschiftsfilhrer Eisenbahn-
verkehr VDV, die neuen
Moglichkeiten im  Rahmen des

GVFG. Von Seiten des Eifelquerbahn
e. V. widmeten wir uns den letzten
Jahren der Eifelquerbahn, den
Moglichkeiten des GVFG und den
Vorteilen, die eine Reaktivierung fiir
die Region bedeuten.
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Am Ende der Sitzung stand der
Auftrag an den Zweckverband, die im
Jahr 2009 bereits beschlossene
Reaktivierung auf Basis der neuen
Moglichkeiten im Rahmen des GVFG
mit dem Ziel einer durchgehenden
Verbindung von Gerolstein bis an die
Rheinschiene zu priifen.

Die Kyllbriicke bei Pelm - Als Hilfsbriicke
nach 1945 neu aufgebaut, wurde sie das letzte

Mal in den 70er Jahren saniert
Foto: Jens WieRner

Von Seiten des Zweckverbands SPNV
Rheinland-Pfalz Nord skizierte
Verbandsdirektor Thorsten Miiller die
Anforderungen an eine Reaktivierung
der Eifelquerbahn.

stechen in den

Noch
Landkreisen und Verbandsgemeinden
die Beschliisse zum Radweg. Dies

allerdings

nahmen SPD  Vulkaneifel und
Cochem-Zell zum Anlass, alle
interessierten Biirger Anfang Marz zu
einer Informationsveranstaltung zur
Eifelquerbahn nach Ulmen
einzuladen.
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Von dieser Veranstaltung, an der auch
Vertreter der Brohltalbahn und des
Eifelquerbahn e. V. teilnahmen, ging
ein klares Signal aus: Es gilt nun von
kommunaler Seite ein starkes Signal
in Richtung Mainz zu senden und in
den Kreistagen und Verbands-
gemeinderiten einen klaren
Entschluss fiir eine Reaktivierung der
Eifelquerbahn zu fassen.

Entsprechende Antrdge sollen nun in
die Verbandsgemeinderite sowie den

Kreistag Cochem-Zell eingebracht
werden.
Damit wiren die ersten Schritte

gemacht, aber es miissen noch viele
weitere folgen, bis es zu einer
Reaktivierung der  Eifelquerbahn
kommen kann.

So laufen immer noch die
Verhandlungen von Brohltalbahn und
Eifelbahn mit der DB Netz AG zur
Ubernahme der Strecke. Wie in vielen
anderen Bereichen, so hat die Corona-
Epidemie auch Einfluss auf diese
Gespriache genommen. Wann die
Gespriche fortgesetzt werden konnen
und somit auch endlich Einsicht in die
Streckenunterlagen genommen
werden kann, ist zum aktuellen
Zeitpunkt noch nicht bekannt.

Es liegt noch eine Menge Arbeit vor
allen Beteiligten, aber der aktuell
eingeschlagene Weg fiihrt nun endlich
in die richtige Richtung. Diesen gilt
es nun konsequent weiter zu
verfolgen, damit es schon bald in
Kaisersesch nicht mehr heilit ,,Dieser
Zug endet hier".

Kurz vor Daun bietet sich dem Fahrgast ein Blick auf das Dauner Viadukt der ehemaligen
Strecke Daun - Wittlich

Foto: Jens WieRner



GVFG - Das Geld zur
Eifelquerbahn
Reaktivierung ist da

Den wenigsten von uns wird es bisher
etwas gesagt haben, das Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG).
Dieses eigentlich zum Ende des
Jahres 2019 auslaufende Bundes-
gesetz regelt die Finanzierung von
VerkehrsmaBinahmen auf kommunaler
Ebene durch den Bund.

Noch wdchst die Vegetation ungestort auf der
Eifelquerbahn

Foto: Jens WieRner

In der bisherigen Fassung lag der
Schwerpunkt auf der Finanzierung

des Straflenbaus und damit
zusammenhdngender ~ MaBinahmen,
wie z.B. dem Bau von

Omnibusbahnhéfen. Mallnahmen die
Eisenbahn betreffend, konnten nur ab
einem Volumen von mindestens 50
Millionen Euro im Rahmen des
GVFG umgesetzt werden. Da lag die
Eifelquerbahn aber leider darunter,
trotz iliberzogener Kosten in den
Gutachten.
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Anstatt das GVFG nun zum Ende des
Jahres 2019 auslaufen zu lassen, hat
sich der Bund entschieden, das Gesetz
zu TUberarbeiten und mit deutlich
héheren Finanzmitteln auszustatten.
Das Ergebnis ist ein Gesetz, welches
ganz klar ein Ziel verfolgt: Die
Starkung und den weiteren Ausbau
der Eisenbahn in Deutschland.

Im Rahmen des neuen GVFG werden
nun gefordert

* Bau oder Ausbau von
Verkehrswegen der StraBenbahnen,
Hoch- und Untergrundbahnen sowie
Bahnen besonderer Bauart (bis zu
75 %)

* Bau oder Ausbau von
Verkehrswegen der
nichtbundeseignenen Eisenbahnen
(bis zu 75 %)

* Bau oder Ausbau von
Seilbahnsystemen im OPNV (bis zu
75 %)

 Reaktivierung oder Elektrifizierung
von Schienenstrecken (bis zu 90 %)

e Tank- und Ladeinfrastrukur fiir
alternative Antriebe (bis zu 90 %)

» Kapazititserweiterungen von
Schienenstrecken (bis zu 75 %)

¢ Bau und Ausbau von Bahnhofen,
Haltestellen und Umsteigeanlagen
zum schienengebundenen OPNV
(bis zu 60 %; befristet bis 2030)

 Grunderneuerungen von
Verkehrswegen (bis zu 50 %;
befristet bis 2030)
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Was direkt auffillt, es werden nur
noch MaBnahmen gefordert, die im

Zusammenhang mit dem
schienengebundenen OPNV  stehen.
Auch die Forderschwelle wurde

deutlich gesenkt, von bisher 50 Mio.
Euro auf nun, je nach Vorhaben, 30
bzw. 10 Mio. Euro.

Auch wurden die verfiigbaren Mittel
im Vergleich zum Vorjahr auf 665
Mio. Euro verdoppelt. Eine weitere
Erhohung folgt im Jahr 2021, so dass
dann 1 Milliarden Euro jéhrlich zur
Verfiigung stehen. Im Jahr 2025
erfolgt eine weitere Erhohung auf
dann insgesamt 2 Milliarden Euro
jahrlich.

Endstation sein?

Foto: Jens WieRner

Mit der Aufnahme von
Reaktivierungsvorhaben in die Liste
der  forderungsfihigen = Vorhaben

stehen nun erstmals Bundesmittel in
nicht unerheblichem Umfang fiir eine
Reaktivierung der Eifelquerbahn zur
Verfiigung. So werden durch den
Bund jetzt bis zu 90 % der Baukosten
getragen.

Ein Blick auf die letzten offiziellen
Zahlen macht deutlich, welche
Ersparnis sich dadurch fiir das Land
ergibt. So wurden im Gutachten aus
dem Jahr 2012 Baukosten in Hohe
von 34,4 Mio. Euro ausgewiesen; bei
einer 90-prozentigen Forderung durch
den Bund wiirde dieser knapp 31 Mio.
Euro der Baukosten iibernehmen.

Neben den reinen Baukosten fallen
dariiber hinaus noch Planungskosten
sowie Grunderwerbskosten an. Auch
an diesen Kosten beteiligt sich der
Bund. So werden durch den Bund die
Grunderwerbskosten ebenfalls mit bis
zu 90 Prozent gefordert. Bei einem
aktuell im Raum stehenden Kaufpreis
von 426.633,41 Euro wéren das mehr
als 380.000 Euro.

Die ebenfalls anfallenden Planungs-
kosten, laut letztem Gutachten
immerhin 6,6 Mio. Euro, werden bis
zu 10 Prozent, gerechnet auf die Bau-
und Grunderwerbskosten, durch den
Bund getragen. Bei Kosten von
insgesamt 34,8 Mio. Euro wiirde der
Bund somit 3,48 Mio. Euro
Planungskosten tragen. Somit wéren
allerdings immer noch gut 3,1 Mio.
Euro an Planungskosten durch das
Land bzw. den Streckenbetreiber zu
tragen.

Aber auch hier hat der Bundestag eine
wichtige Anderung verabschiedet.
Das Allgemeine Eisenbahn Gesetz
(AEG) wurde dahingehend geédndert,
dass fiir InstandhaltungsmaBnahmen
keine umfangreichen Vorplanungen



mehr erforderlich sind. Hierdurch
lassen sich die Planungskosten
deutlich senken, so dass man hier von
einer Ersparnis von gut 50 Prozent
der Kosten ausgehen kann.

Wenn wir nun alle Zahlen
zusammenrechnen, kommen wir auf
ca. 38,3 Mio. Euro Gesamtkosten,
welche sich wie folgt verteilen
wiirden:

* 34,8 Mio. Euro finanziert durch den
Bund

* 3,4 Mio. Euro finanziert durch Land
u.w.

Somit hat sich bestitigt, was Dr.
Henke, Geschiftsfiihrer Eisenbahn-
verkehr, beim Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) bereits
im Juni 2019 in Daun gesagt hat:

SPNV Foérderung 2020
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,,Es wird nicht am Geld scheitern.*

Es muss im Eigeninteresse der
Kommunen liegen, dass das Land die
Eifelquerbahn schnellstmoglich in
den Nahverkehrsplan aufnimmt und
die nétigen Finanzmittel beim Bund
beantragt, geht es hierbei doch um
Fordermittel im 2-stelligen
Millionenbereich, die hierdurch in die
Region flieBen wiirden.

Die Bereitschaft, sich auch von
kommunaler Seite einzubringen, hat
man bereits beim Beschluss zum
Radweg gezeigt. Nun gilt es, diesen
Beschluss den neuen Entwicklungen
anzupassen und den Worten Taten
folgen zu lassen, geht es doch um die
Schaffung gleicher
Lebensverhéltnisse und die Stirkung
des ldndlichen Raumes.

Die im Rahmen des GVFG zur Verfiigung stehenden Mittel steigen bis
2025 auf jahrlich 2 Milliarden Euro. Reaktivierungsmafnahmen
werden dabei im folgenden Rahmen durch den Bund gefordert:

90% der Baukosten & Grunderwerbskosten
10% der Planungskosten, gerechnet auf Bau- und Grunderwerbskosten

Die Regionalisierungsmittel zur Bestellung der Verkehre wurden zum
Jahr 2020 um 150 Mio. Euro erhdht. Auch fiir die Jahre 2021 und 2023
steht eine weitere Erhéhung um jeweils 150 Mio. Euro an. Dariiber
hinaus erfolgt eine Dynamisierung der Mittel um jahrlich 1,8 % ab

dem Jahr 2021.
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"Damals” -
Eifelquerbahn im
Winter 2012

Was frither die Regel war, ist heute
auch in der Eifel eher die Ausnahme:
eine ordentliche Portion Schnee im
Winter.

Das Jahr 2012 war mal wieder eines
der Jahre, in denen es in der Eifel
richtig weill wurde. So hatte es Mitte
Dezember kriftig geschneit. Just zu
diesem  Zeitpunkt stand  eine
Sonderfahrt von  Gerolstein  in
Richtung Utzerath an.

Um den reibungslosen Ablauf der
Charterfahrt gewéhrleisten zu konnen,
galt es die Strecke vorher einmal zu
inspizieren. So machte sich ein Team
aus Gerolstein mit dem TVT 701 089
auf den Weg in Richtung Utzerath.

Damit, dass es sich hierbei um eine
der letzten Fahrten auf der
Eifelquerbahn fiir lange Zeit halten
sollte, hatte sicherlich zum damaligen
Zeitpunkt niemand gerechnet.

Bei Rockeskyll passierte der TVT 701 gerade einen der zahlreichen Feldwegs Bahniibergdnge

Foto: Georg Lochner
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Bei Daun-Rengen ging es weiter durch die verschneite Landschaft

Foto: Georg Lochner

Ziemlich ungemiitlich war das Wetter Bei Betteldorf galt es, die Spurrillen des

zwischen Hohenfels und Betteldorf Bahniibergangs freizulegen
Foto: Georg Lochner Foto: Georg Lochner
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Der TVT 701 mit dem Dauner Viadukt im Hintergrund. Wo friiher Ziige verkehrten, sind heute in

den Sommermonaten nur noch Radfahrer unterwegs
Foto: Georg Lochner

s

RS
Hinter Darscheid waren die Gleise komplett Der Triebwagen wartete am Haltepunkt
unter dem Schnee verschwunden Utzerath auf die Fahrgdste

Foto: Georg Lochner Foto: Georg Lochner
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Elrelquerbann

DER Anschluss fur die Vulkaneifel

Unterstutzen Sie unsere Bemilhungen. Werden Sie jetzt Mitglied! |
www.eifelquerbahn.com
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