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Der Eifelquerbahner

| Vorwort
Liebe Leserinnen und Leser,

einst durchzog die Eifel ein dichtes
Eisenbahnnetz, worliber weite Teile
der Region an die Bahn angebunden
waren. Doch Anfang der 60er lJahre
wurde der Deutschen Bundesbahn
ein umfangreiches Sparprogramm
verordnet. Diesen Sparmalinahmen
fielen zahlreiche Strecken zum Opfer.
So umfasste das 1. Stufenprogramm
der Bundesbahndirektion Saar-
bricken vom  Dezember 1964
insgesamt 13 stillzulegende Strecken,
wovon alleine 7 in der Region Eifel
lagen. Hierdurch verloren zahlreiche
Orte wie Pronsfeld, Neuerburg,
Schalkenmehren, Dimpelfeld oder
Losheim ihre Bahnanbindung. Diesen
Malnahmen fiel zum Ende des Jahres
1981 auch die Strecke Daun — Wittlich
zum Opfer.

Bahnhof Daun - Der letzte reguldre Personenzug
fuhr hier vor mehr als 30 Jahren
Foto: Eifelquerbahne. V.

Bahnhof Gerolstein vor dem Umbau und der
Hochwasserkatastrophe

Foto: Eifelquerbahn e. V.

Im Jahr 2019 existierten insgesamt
nur noch vier Eisenbahnstrecken in
der Region, wovon einzig die
Eifelhauptstrecke, bis zu ihrer weitest-
gehenden Zerstorung im Juli 2021,
durchgangig in Betrieb war. Die
ehemalige Strecke Erdorf — Bitburg (-
Irrel — Igel) ist heute nur noch ein
privates Anschlussgleis des Netz-
betreibers Amprion. Das Reststiick
der ehemals zweigleisigen Strecke
Gerolstein Prim (Pronsfeld)
wurde im Jahr 2020 auf Betreiben der
Verbandsgemeinde Prim wund der
Stadt Gerolstein von Bahnbetriebs-
zwecken freigestellt, wodurch diese
Strecke nun auch endglltig verloren,
und eine Wiederanbindung des
Mittelzentrums  Prim  Uber die
Westeifelbahn nicht mehr moglich ist.
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Die Westeifelbahn soll nun, wie
bereits bei zahlreichen Strecken in der
Vergangenheit geschehen, zu einem
Radweg mit Uberwiegend touris-

tischer Nutzung umgebaut werden.

Regionalbahn auf dem Weg nach Kaisersesch
Foto: Eifelquerbahne. V.

Neben der Eifelhauptstrecke ist somit
die gut 94 Kilometer lange
Eifelguerbahn Andernach — Mayen —
Kaisersesch — (Ulmen - Daun -
Gerolstein) die einzige heute noch
vollstdandig erhaltene Bahnstrecke in
der Region. Seit der Einstellung des
Personenverkehrs zwischen Mayen
und Gerolstein hat es mehrere
Anlaufe zur Reaktivierung der Strecke
geben. Doch erst dank zahlreicher von
der Bundesregierung in den letzten
drei Jahren auf den Weg gebrachter
MalRnahmen besteht nun erstmals
eine realistische Chance auf eine
Reaktivierung der Gesamtstrecke und

somit der Wiederanbindung der
Kreisstadt Daun an das Schienennetz.

Ich wiinsche lhnen viel Spall beim
Lesen dieser Broschiire, in der wir
lhnen einen Uberblick Uber den
aktuellen Stand sowie einen kleinen
Ausblick rund um die Bemihungen
zur Reaktivierung der Eifelquerbahn
geben mochten.

Jens Wief3ner, Vorsitzender Eifelquerbahn e. V.
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Der Eifelquerbahner

| Aufs Abstellgleis

Das Aus nach mehr als 95 Jahren

Im Mai 1895 erfolgte die
Inbetriebnahme des letzten
Streckenabschnitts der Eifelquerbahn
von Mayen Ost nach Gerolstein.
Bereits 1878 wurde der erste
Teilabschnitt von Andernach nach
Mendig eroffnet, nur zwei Jahre
spater ging es dann weiter bis Mayen
Ost. Die Strecke zweigt in Andernach
von der linken Rheinschiene ab und
verlauft  westwarts  durch  die

Landkreise Mayen-Koblenz, Cochem-
Zell und Vulkaneifel, wo sie dann bei
Gerolstein auf die Eifelstrecke Koln —
Trier trifft.

pus
Triebwagen der RB38 Andernach - Kaisersesch
Foto: Eifelquerbahn e. V.

Mit Andernach, Mayen, Daun und

Gerolstein liegen gleich vier
Mittelzentren entlang der Strecke.
Aufgrund der 2020 erfolgten

LEntwidmung” der Westeifelbahn ist
eine weitere Durchbindung Uber die
Westeifelbahn in Richtung Prim nicht
mehr moglich.

Die Eifelquerbahn wurde seit ihrer
Inbetriebnahme sowohl im Personen-
als auch im Giterverkehr bedient.
Eines der grolRiten Bauwerke der
Eifelquerbahn, die Kyllbriicke bei
Pelm, wurde im zweiten Weltkrieg
beim Riickzug der Wehrmacht
zerstort, bis August 1946 aber wieder
provisorisch aufgebaut. Dieses

Provisorium hat auch nach mehr als
75 Jahren immer noch bestand.

X : = = -.-é";. L7
Ein Triebwagen der Baureihe 798 passiert im Juni
1990 die Kyllbriicke bei Pelm
Foto: Guido Walter

Bereits in den 60iger Jahren gab es
Bestrebungen der Bundesbahn, die
Strecke abschnittsweise auBer Betrieb
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zu nehmen. Nur dem groRRen

Gilteraufkommen im Basaltsteinbruch
bei Hohenfels ist es zu verdanken,
dass der Streckenabschnitt zwischen
Daun und Gerolstein nicht schon vor
vielen Jahrzehnten stillgelegt wurde.

Durch das Hochwasser 1959 zerstérter
Briickenpfeiler der Lieserbriicke bei Daun
Foto: Eifelquerbahn e. V. (Archiv)

Dass es nicht gut um die Zukunft der
Strecke bestellt war, zeichnete sich
aber bereits einige Jahre friiher ab. So
wurde im Jahr 1959 ein Pfeiler der
Lieserbriicke bei Daun durch ein
Hochwasser weggerissen. Anstatt die
ebenfalls nur als  Provisorium
wiederaufgebaute Briicke durch einen
Neubau zu ersetzen, beschrankte man
sich auf die minimalst mogliche
Instandsetzung.

In den folgenden Jahrzehnten wurde
der Fahrplan immer weiter
ausgedilinnt, was sich natirlich auch
bei den Fahrgastzahlen bemerkbar
machte. Erst fielen die Verbindungen
am Wochenende und spater auch die
Schiilerverkehre weg, so dass am
Ende nur noch eine Handvoll Fahrten
werktags Ubrigblieben. Mit der
Einstellung der letzten verbliebenen
Verbindungen zum 13. Januar 1991
endete vor mehr als 30 Jahren der
Personenverkehr zwischen Mayen
und Gerolstein.

Bereits im Jahr 2004 gab es erste Uberlegungen
die Eifelquerbahn wieder bis Ulmen zu reaktivieren

Foto: Eifelquerbahn e. V.
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| Die Bahn kehrt zuriick

Auf dem Weg zur (kleinen) Reaktivierung

Im Zuge der 1994 eingeleiteten

Bahnreform gab es neue
Bestrebungen, den seit 1991 im
westlichen Streckenabschnitt

eingestellten Personenverkehr wieder
aufzunehmen. Auf Basis positiver
Untersuchungsergebnisse erfolgte im
Jahr 2000 die Reaktivierung des
Personenverkehrs zwischen Mayen
und Kaisersesch. Kurze Zeit spater
ging auch der weitere Abschnitt bis
Gerolstein, zumindest fir touristische
Verkehre, wieder in Betrieb.

Im Jahr 2004 gab es Bestrebungen
des Zweckverbandes SPNV Nord, den
reguldaren Personenverkehr um den
Abschnitt Kaisersesch — Ulmen zu
erweitern; diese Planungen
scheiterten allerdings an der Kirzung
der fir die Bestellung der
entsprechenden Verkehre beno6tigten
Regionalisierungsmittel des Bundes.
Auf Basis einer positiven Nutzen-
Kosten-Untersuchung  fasste  der
Zweckverband SPNV-Nord im Jahr
2009 den noch heute giltigen
Beschluss zur Reaktivierung der
Gesamtstrecke bis Gerolstein.

Die hierzu notwendigen vertiefenden
Planungen fiihrten allerdings zu
einem massiven Anstieg der Kosten,

woraufhin sich der Kreistag Daun im
Dezember 2012 gegen eine
Reaktivierung der Strecke aussprach,
was den damaligen Betreiber der
touristischen Verkehre dazu vera-
nlasste, den Betrieb zum 31.
Dezember 2012 einzustellen. Erst im
Jahr 2019 wurde offentlich bekannt,
dass diese Kostensteigerung
malgeblich durch Uberhoéhte Anfor-
derungen an den Oberbau sowie der
Forderung nach technischer
Sicherung aller Feld- und Waldweg-
Bahniibergange verursacht wurde.

Mit Verweis auf das laut letztem
Gutachten negative Nutzen-Kosten-
Verhaltnis lehnte das Land Rheinland-
Pfalz im Jahr 2017 eine Forderung der
Anliegerkommunen nach einer
Reaktivierung der Strecke ab. Da man
von kommunaler Seite in absehbarer
Zeit nun keine Chance auf eine
Reaktivierung der Strecke mehr sah,
fasste man im Marz 2019 den
Entschluss, den Streckenabschnitt von
Kaisersesch nach  Gerolstein zu
erwerben, um darauf einen Radweg
zu errichten. Parallel dazu griindete
sich im April 2019 der Eifelquerbahn-
Verein, welcher sich seither fir den
Erhalt und die Reaktivierung der
Eifelquerbahn einsetzt.
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| Weichenstellung
Aufbruch oder Abbruch?

Wahrend die lokale Politik bereits die
Weichen fir einen weiteren touris-
tischen Radweg stellte, bemiht sich
der neugegrindete Eifelquerbahn-
Verein um den Erhalt dieser
netzverbindenden Strecke zwischen
Rhein und Eifel. Rickenwind erhielten
diese Bemihungen durch mehrere
bundespolitische Entwicklungen. Mit
Blick auf die neu gesteckten
Klimaziele war klar, dass ein Erreichen
dieser ohne einen massiven Ausbau
des schienengebundenen Personen-
verkehrs nicht zu realisieren sei. Von
Seiten der Bundesregierung wurden
daher im Jahr 2019 mehrere den
Schienenverkehr betreffenden MakR-
nahmen auf den Weg gebracht:

e Férderung von
Reaktivierungsvorhaben (mit bis zu
90% der Baukosten)

e Aufstockung der zweckgebundenen
Fordermittel von bisher 330 Mio. €
auf 1 Mrd. € jahrlich (ab 2025 auf
dann 2 Mrd. €)

¢ Planungsvereinfachungen bei der
Sanierung und Elektrifizierung von
Bahnstrecken

Nachdem man von kommunaler Seite
noch 2017 das Land zur Reaktivierung
der Eifelquerbahn im reguldren

Schienenpersonenverkehr aufgeford-
ert hatte, erkannte auch der Kreistag
Vulkaneifel die sich nun bietende
Chance und sprach sich in seiner
Sitzung vom  Dezember 2019
einstimmig flr einen neuen Anlauf
zur Reaktivierung aus. Im Februar
2020 beauftragte die kommunale
Arbeitsgruppe zur Reaktivierung der
Eifelguerbahn den Zweckverband
SPNV Rheinland-Pfalz Nord mit der
Durchfihrung einer neuen Mach-
barkeitsstudie  zur  Eifelquerbahn-
Reaktivierung. Nach der Vorlage eines
Fahrplanentwurfs fasste der
Zweckverband SPNV Nord auf der 63.
Verbandsversammlung am 25. Juni
2020 in Koblenz den Beschluss zur
Durchfihrung einer Nutzen-Kosten-
Untersuchung  (NKU) fir eine
mogliche Reaktivierung. Der Zweck-
verband kooperiert hierbei mit den
Landkreisen Vulkaneifel, Cochem-Zell
und Mayen-Koblenz sowie dem Land
Rheinland-Pfalz und der DB Netz AG
Regionalbereich Mitte.

Grundlage der NKU bildet dabei die

Standardisierte Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen im
schienengebundenen offentlichen

Personennahverkehr, fir welche von
Seiten des Bundesministeriums fir




1/2022 - Von der Bundesbahn zum modernen Nahverkehr

Der Eifelquerbahner

Digitales und Verkehr (BMDV) eine
Uberarbeitung fir das Jahr 2020
angekindigt wurde. Im Rahmen
dieser Uberarbeitung war auch die
Berlicksichtigung  der  speziellen
Anforderungen des landlichen
Raumes sowie der Klimavorteile der
Bahn gegeniber dem Motorisierten
Individualverkehr (MIV) vorgesehen.
Der urspringliche Zeitplan  zur
Uberarbeitung der Standardisierten
Bewertung konnte von Seiten des
BMDV allerdings nicht gehalten
werden, so dass sich auch die Vergabe
der NKU immer weiter verzogerte.

Im Juli 2021 kam es dann in der
Region zu einer folgenschweren
Hochwasserkatastrophe, bei der die
Bahninfrastruktur in der Region
nachhaltig beschadigt, und in deren
Folge Gerolstein komplett vom
Schienennetz abgeschnitten wurde.
Einzig verbliebene Verbindung war
die Februar 2021 offiziell zwischen
Gerolstein und Kaisersesch stillgelegte
Eifelguerbahn. Nach anfanglicher
Ablehnung von Seiten der DB Netz
AG, begann man im September 2021
mit dem  Freischnitt und der
Instandsetzung der Strecke. Daraufhin
konnten im Januar 2022 mehrere in

Gerolstein eingesperrte Fahrzeuge
der DB Regio AG und AKE-
Eisenbahntouristik uber die

Eifelguerbahn in die Werkstatt
Uberfihrt werden. Obwohl man hier
bereits gut eine halbe Millionen Euro
investiert hatte und absehbar war,
dass eine Anbindung Gerolsteins in
Richtung Koln friihestens ab Ende
2023 moglich sein wird, verweigerte
die DB Netz AG, mit Verweis auf die
fehlenden Ergebnisse der NKU, eine
weitergehende Nutzung der Strecke.

Uberfiihrungsfahrt der in Gerolstein gestrandeten
Fahrzeuge (iber die seit 2021 stillgelegte
Eifelquerbahn

Foto: Noah Wand

Von Seiten der DB Netz AG heift es
bisher, dass Gerolstein zumindest aus
Richtung Trier noch im Sommer 2022
wieder zu erreichen sein soll. Darliber
hinaus wurde von Seiten der Lander
Nordrhein-Westfalen und Rheinland-
Pfalz ein Vertrag zur Elektrifizierung
der gesamten Eifelhauptstrecke im
Rahmen des Wiederaufbaus
geschlossen. Voraussichtlich ab Ende
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2027 sollen auf der Eifelhauptstrecke
dann elektrisch betriebene

Triebwagen verkehren kénnen. Diese
Entwicklung hatte auch Einfluss auf
die NKU, welche Ende Dezember
2021, kurz vor den Bergungsfahrten
Uber die Eifelquerbahn,
wurde.

beauftragt

s el

Mit der Elektrifizierung der Eifelhauptstrecke ist
nun auch der Einsatz von batterielektrischen Ziigen
auf der Eifelquerbahn méglich

Foto: Siemens

Im Rahmen dieser Untersuchungen
wird nicht nur eine Reaktivierung des

aktuellen stillgelegten Strecken-
abschnitts, sondern auch die
Modernisierung des in Betrieb
befindlichen Abschnitts, inkl.
Einrichtung eines  Elektronischen
Stellwerks (ESTW) betrachtet. Die
zugrunde liegenden Infrastruktur-

kosten sollen hierbei sowohl auf Basis
des DB- als auch des NE-Standards
(Nicht bundeseigene Bahnen)

ermittelt werden. Mit Blick auf den
moglichen Fahrzeugeinsatz soll
sowohl eine Elektrifizierung als auch
der Einsatz von batterieelektrischen
und Wasserstoffbetriebenen
Fahrzeugen untersucht werden. Basis
bildet dabei ein Betriebsprogramm,
welches einen mindestens stlindlich
von Gerolstein tiber Daun, Mayen und
Andernach bis Koblenz verkehrenden
RegionalExpress vorsieht. Auch eine
Moglichkeit zur Durchbindung der
Verkehre  (iber  Gerolstein  bzw.
Koblenz hinaus soll in diesem
Zusammenhang gepriift werden.

Nachdem von Seiten des BMDV zum
01. Juli 2022 nun endlich die lange
angekindigte Neufassung der
Standardisierten  Bewertung  inkl.
Verfahrensanleitung veroffentlicht
wurde, ist mit einem Abschluss und
Vorstellung der NKU zur
Eifelquerbahn bis spatestens Oktober
2022 zu rechnen. Auf Basis der
Untersuchungsergebnisse wird die
Verbandsversammlung des Zweck-
verbandes das weitere Vorgehen zur
Eifelquerbahn beschlieRen.

10
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| Auf der Strecke geblieben?

Besser angebunden mit dem RegionalExpress

Bei der Reaktivierung der
Eifelquerbahn verfolgt der
Zweckverband SPNV Nord diesmal ein
neues Konzept. War bisher eine
RegionalBahn (RB) mit maoglichst
vielen Halten vorgesehen, soll es
diesmal ein RegionalExpress (RE) mit
nur ausgewdhlten Halten sein. Auch
wenn auf den ersten Blick hierdurch
einige Halte ,,auf der Strecke bleiben”
ist der RE fir die Anbindung der
Region die bessere Wahl.

Schaut man sich die Landkarte einmal
naher an, fallt auf, dass es in der
Region viele kleine Dorfer
welche so oder so mit dem Bus an
den nachsten Bahnhof
Haltepunkt angebunden  werden
missen. Mit dem  passenden
Buskonzept lassen sich somit auch die
vermeintlich ,durchs Raster
gefallenen” Orte so an die Bahn
anbinden, dass sie beim RE-Konzept
nahezu keine Nachteile gegeniber
der RB haben.

Die neuen Bahnhofe und Haltepunkte
gilt es zu  Mobilitatsstationen
auszubauen, die einen einfachen und
bequemen Umstieg von Auto, Rad

’

gibt,

bzw.

und Bus auf die Bahn erlauben.

Hierzu zdhlen auch Abstell- und

Lademoglichkeiten fir (E-)Autos und
Rader sowie der direkte und
barrierefreie  Ubergang zu den
Bahnsteigen.

Unterwegs mit Bahn und Rad am aktuellen
Endhaltepunkt in Kaisersesch

Foto: Eifelquerbahn e. V.

Einhergehend mit der Reaktivierung
der Eifelquerbahn bedarf es auch
eines Ausbaus der bestehenden
Radwege der Region zu einem echten
Radwegenetz. Hierzu braucht es vor
allem sichere und familientaugliche
Radwege abseits der StraBe. Mit der
Verknlipfung von Bahn und Rad
schaft man so die idealen
Voraussetzungen, um das Auto auch
einfach einmal stehen lassen zu
kdnnen.

11
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Koblenz - Andernach - Mayen - Kaisersesch - Ulmen - Daun - Ge

Linie RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23
Hinweise MF MS
Koblenz Hbf ab 05:54 06:54 07:54 08:54 09:54 10:54 11:54 12:54
Koblenz Stadtmitte @ ab 05:56 06:56 07:56 08:56 09:56 10:56 11:56 12:56
Koblenz-Liitzel ab | | I | | | | |
Urmitz ab | | | | | | | |
Weilenthurm ab | | | | | | | |
Andernach @an 06:10 07:10 08:10 09:10 10:10 11:10 12:10 13:10
RB 26 von Koln an 05:13 06:13 07:13 08:13 09:13 10:13 11:13 12:13 13:13
IC von Miinster/Diisseldorf an 06:02 07:02 08:02 09:02 10:02 11:02 12:02 13:02
Andernach ab 05:19 06:19 07:19 08:19 09:19 10:19 11:19 1219 13:19
Miesenheim ab | | | | | | | | |
Plaidt ab 05:23 06:23 07:23 08:23 09:23 10:23 11:23 12:23 13:23
Kruft ab | | | | | | | | |
Mendig @ ab 05:32 06:32 07:32 08:32 09:32 10:32 11:32 12:32 13:32
Thar ab | | | | | | | | |
Kottenheim ab | | | | | | | | |
Mayen Ost @ an 05:39 06:39 07:39 08:39 09:39 10:39 11:39 12:39 13:39
Mayen Ost ab 05:40 06:40 07:40 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40
Mayen Mitte ab 05:42 06:42 07:42 08:42 09:42 10:42 11:42 12:42 13:42
Monreal @ab 05:51 06:51 07:51 08:51 09:51 10:51 11:51 12:51 13:51
Urmersbach ab 05:55 06:55 07:55 08:55 09:55 10:55 11:55 12:55 13:55
Kaisersesch @ an 05:59 06:59 07:59 08:59 09:59 10:59 11:59 12:59 13:59
Kaisersesch ab 05:01 06:01 07:01 08:.01 09:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01
Laubach (Eifel) ab 05:07 06:07 07:07 08:07 09:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07
Hochstberg ab | | | | | | | | | |
Umen @an 05:16 06:16 07:16 08:16 09:16 10:16 11:16 1216 13:16 14:16
Umen ab 05:17 06:17 07:17 08:17 09:17 10:17 11:17 1217  13:17 1417
Berenbach ab | I | | | | | | | |
Darscheid @ ab 05:24 06:24 07:24 08:24 09:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24
Daun @ an 05:29 06:29 07:29 08:29 09:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29
Daun ab 05:31 06:31 07:31 08:31 09:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31
Rengen ab | | | | | | | | | |
Dockweiler @ ab 05:40 06:40 07:40 08:40 09:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40
Betteldorf ab | | | | | | | | | |
Hohenfels ab | I | | I | | | | |
Pelm ab | | | | | | | | | |
Gerolstein @ an 05:52 06:52 07:52 08:52 09:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52
RE 22 nach Kéln ab 05:57 06:57 07:57 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57
RE 22 nach Trier ab 06:03 07:03 08:03 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03

12
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rolstein - Variante RE - RE 23
h ]

RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE23 RE 23
SD vF SD vF vF

13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:54 21:54 22:54 22:54 23:54 23:54 00:54
13:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56 22:56 23:56 23:56 00:56

| | | | | | | | | | | | | |

| | | | | | | | | | | | | |

| | | | | | | | | | | | | |
14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10 23:10 00:10 00:10 01:10
14:13 15:13 16:13 17:13 18:13 19:13 20:13 21:13 22:13 23:13 23:13 00:13 00:13 01:13
14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 22:02
14:19 1519 16:19 1719 1819 19:19 20:19 21:19 22:19 23:19 23:19 00:19 00:19 01:19

14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23 23:23 23:23 00:23 00:23 01:23

14:32  15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32 22:32 23:32 23:32 00:32 00:32 01:32

14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39 23:39 23:39 00:39 00:39 01:39

14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40 23:40 00:40
14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42 23:42 00:42
14:51  15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 23:51 23:51 00:51
14:55 15:55 16:55 17:55 18:55 19:55 20:55 21:55 22:55 23:55 23:55 00:55
14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59 23:59 23:59 00:59
15:01  16:01 17:01 18:01 19:01 20:01 21:01 22:01 23:01 00:01
15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:07 22:07 23:07 00:07

| | | | | | | | | |
15:16 16:16 17:16 18:16 19:16 20:16 21:16 22:16 23:16 00:16
15:17 1617 1717 1817 1917 2017 21:17 2217 23:17 00:17

| | | | | | | | | |
15:24 16:24 17:24 18:24 19:24 20:24 21:24 22:24 23:24 00:24
15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 21:29 22:29 23:29 00:29
156:31  16:31  17:31  18:31 19:31 20:31 21:31 22:31 23:31 00:31

| | | | | | | | | |
15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40 00:40

| | | | | | | | | |

| | | | | | | | | |

| | | | | | | | | |
16:52  16:52 17:52 18:52 19:52 20:52 21:52 22:52 23:52 00:52

16:57 16:57 17:57 18:57 19:57 20:57 21:57 22:57
16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03 23:03
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| Eifelquerbahn-Reaktivierung

Ein langst uberfalliger Luckenschluss

In den vergangenen Jahrzehnten
wurde die Bahn als Verkehrsmittel in
der Flache immer weiter vernach-
lassigt. Erst seit wenigen Jahren ist
hier ein, nicht nur dem Klimaschutz
geschuldetes Umdenken zu erkennen.
So hat das Schweizer INFRAS-Institut
bereits im Jahr 2019 eine Studie lber
externe Kosten des Verkehrs in
Deutschland erstellt. Neben den
Folgen fiir Natur und Klima waren es
vor allem die zahlreichen Unfalle im
Strallenverkehr, welche maRgeblich
zu den von der Allgemeinheit zu
tragenden Folgekosten des StraRen-
verkehrs in Hohe von rund 140 Mrd.
Euro im Jahr 2017 gefiihrt haben.

- VRN VYR

Anderpach} -

Das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt-
und Raumforschung kommt in seiner
im August 2022 veroffentlichten
Studie zum Thema Bahn im
landlichen Raum zu dem Ergebnis,
dass Streckenreaktivierung eine klare
Signalwirkung als Investition in die
Zukunftsfahigkeit einer Region haben.
Auch die verheerende Hochwasser-
katastrophe vom Juli 2021 und die
stark gestiegenen Spritpreise zeigen,
wie wichtig eine funktionierende
Bahnanbindung fiir die Region ist.

Das BMDV hat mit seiner Neufassung
der Standardisierten Bewertung nicht
nur diesen Punkten Rechnung getra-
gen. Zusatzlich werden Klimaschutz,

Kaiserseschj



1/2022 - Von der Bundesbahn zum modernen Nahverkehr

Der Eifelquerbahner

Resilienz (Widerstandsfahigkeit), Da-
seinsvorsorge, Tourismus, Barriere-
freiheit, Verkntpfung von Bahn, Bus
und Rad nun erstmals in einem
angemessenen Rahmen beriick-
sichtigt, wenn es darum geht, den
volkswirtschaftlichen Nutzen einer
Streckenreaktivierung zu bewerten.

Im Vergleich zu vielen anderen
Strecken treffen bei der Eifelquerbahn
mehrere  positive  Faktoren auf-
einander. So ist die Strecke nicht nur
noch im Ganzen erhalten und
befahrbar, wie die Uberfiihrungs-
fahrten im Januar 2022 gezeigt haben.
Sie stellt darliber hinaus eine direkte
Verbindung zwischen der linken
Rheinschiene und der Eifelhaupt-
strecke dar.

Bereits seit mehr als 20 Jahren
verkehren wieder regelmaRig
Personenzilige zwischen Mayen und
Kaisersesch. Es ist nun an der Zeit,
den langst Gberfalligen Liickenschluss
zwischen Kaisersesch und Gerolstein
zu realisieren und somit die Kreisstadt
Daun, und dariber hinaus die
gesamte Region wieder an die

Schiene anzubinden.

Die Chancen fir eine Reaktivierung
der Eifelquerbahn waren nie besser
als heute, jetzt gilt es, diese auch zu
nutzen.

Fiir die Mobilitdt von morgen miissen
heute die Weichen gestellt werden!

N
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