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A TUVRheinland®

Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll)
Genau. Richtig.

Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) Kaisersesch — Gerolstein
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A TUVRheinland®

Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll)

Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.
2 Allgemeine Angaben zum Bauwerk
Unterbauten:

Bauteil Bauweise Baustoff(e)

Widerlager 1 massiv Stahlbeton / Beton

Pfeiler 1 massiv Stahlbeton

Pfeiler 2 massiv Stahlbeton / Beton

Massiv (Sockel)

Stahl-Fachwerk (Schaft)
Pfeiler 4 massiv Stahlbeton / Beton
Massiv (Sockel)

Pfeiler 3 Stahl / Beton

Pfeiler 5 Stahl-Fachwerk (Schaft) Stahl / Beton
Wandscheibe 6 | Mauerwerk Sandstein
Widerlager 2 Mauerwerk Sandstein und Ziegel

Uberbauten (aus Vorbericht)

) Stutzweite
Feld Nr. | Baustoff Profil ]
(gemittelt)
1 Stahl HEB 600 10,10 m
2 Stahl HEB 600/HEB 1000 18,05 m
3 Stahl HEB 600 14,00 m
4 Stahl HEB 600 14,10 m
5 Stahl HEB 600 14,15 m
6 Stahl HEB 600 14,20 m
7 Mauerwerksgewdlbe Sandstein / Ziegel 5,90 m
Gesamtbreite: 5,10 m (aus Vorbericht)
Jahr der Erstellung: 1898 / 1946
Instandsetzung: 1968
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVR hel n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

3 Art der Prufung

Ingenieurbauwerke missen im Sinne der Richtlinie 804.8001 bis 804.8004 beziiglich
ihrer Betriebs-, Verkehrs- und Standsicherheit regelmaRig und auf besondere
Anordnung inspiziert werden.

Ziel der vorliegenden Sonderinspektion ist es dem Auftraggeber eine
Entscheidungshilfe fir das weitere Vorgehen das Bauwerk betreffend an die Hand
zu geben und auf Grundlage der Ergebnisse eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
(Neubau — Sanierung) einer ggf. erfolgenden Streckenreaktivierung zu erméglichen.

Im Rahmen der Sonderinspektion soll geklart werden ob und wie die bestehende
Eisenbahniiberfiihrung (EU) sanierungsfahig ist und in der Folge eine
Nutzungsdauer von mindestens 15 Jahren ohne weitere Sanierungsmaf3nahmen mit
regelmagiger Instandhaltung gewahrleistet werden kann. Mobgliche aus der
Begutachtung resultierende Sanierungsempfehlungen soll monetéar beurteilt und als
Basis eines Kostenvergleiches Neubau — Sanierung dienen.

Das Bauwerk soll fir den Giterverkehr sowie saisonale touristische Verkehre
ertlichtigt werden. Die Streckenlasten fur den Guterverkehr belaufen sich auf 335 t
pro Tag. In Summe soll das Bauwerk taglich mit einer Streckenlast von 500 t
beaufschlagt werden. Fir die Beurteilung des Bauwerks soll eine Streckenklasse CE
und eine Geschwindigkeit von 60km/h zugrunde gelegt werden.

An die Inspektion werden die Anspriiche an eine Sonderinspektion als Begutachtung
einer Eisenbahnbriicke (gemaR Ril 804.80xx) gestellt, mit der weitergehenden
Forderung, dass nicht nur wesentliche, sondern alle Bauwerksteile auf Mangel und
Schaden zu kontrollieren sind.

Fir alle Bauglieder der EU werden Befunde gemacht und ihr Zustand festgestellt.

4 Unterlagen zum Bauwerk

Unterlagen zum Bauwerk (Prufberichte, Kamerabefahrung der Walztragerbiindel,
Planunterlagen, Bauwerksblcher, Materialuntersuchungen Stahl, etc.) standen uns
zum Zeitpunkt der BauwerkslUberprifung bzw. im Zeitraum der Berichtserstellung
nicht zur Verfigung.

Hier wird auf den weiteren Schriftwechsel unseres Hauses mit den zusténdigen
Stellen verwiesen.

Eine Beurteilung der ortlichen Situation kann aufgrund der fehlenden Unterlagen nur
nach ingenieurmafigem Ermessen sowie einer aus der Erfahrung des beurteilenden
Ingenieurs resultierenden Schadens- und Risikoeinschatzung erfolgen. Im Hinblick
auf die statische Beurteilung ortlicher Schaden muss daher von einer nach
wirtschaftlichen  Kriterien erstellten  Konstruktion mit hohem  statischen
Ausnutzungsgrad ausgegangen werden.
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVR hel n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

5 Befunde
5.1 Allgemeine Anmerkungen

Das Bauwerk wurde mittels handnaher Uberpriifung unter Zuhilfenahme eines Untersichtgerétes der
Firma WEMO-tec GmbH gepruft. Vor dem Einsatz des Gerates auf dem Bauwerk wurde der optische
Zustand des Bauwerks bei einen Ortstermin festgestellt und die statische Tauglichkeit der
Uberbauten zur Aufnahme des Gerédtes (MBL 1200T) im Vorfeld auf der sicheren Seite liegend
rechnerisch uberpruft.

Zusétzlich zur handnahen Uberpriifung des Bauwerks wurden gemal Leistungsverzeichnis an den
stéahlernen Bauteile (Uberbauten und Fachwerkstiitzen) stichpunktartige Restprofildickenmessungen
mittels Ultraschall durchgefiihrt. Durch diese Messungen wird eine Einschatzung der
Korrosionsschaden insbesondere der nicht zugénglichen Bereiche der Walztragerbiindel (Uberbau)
ermdoglicht um hier die statischen Auswirkungen der Schéaden auf die Konstruktion abschatzen und
ggf. rechnerisch prifen zu kdnnen (nicht Bestandteil).

Neben den vorbenannten zerstérungsfreien Messungen wurden an den Unterbauten Bohrkerne
entnommen, die im Hinblick auf die Materialparameter (Druckfestigkeiten) labortechnisch untersucht
wurden und bedingt durch den generellen Zustand der Proben eine Einschatzung zur lokalen
Beschaffenheit (Gefiige) des jeweiligen Bauteils ermdglichen.

Um ein umfassendes und nicht nur lokal begrenztes Bild Uber den Zustand des Baukdrpers zu
erhalten wurden die Unterbauten sowie die massive Tragkonstruktion im Feld 7 (Ziegel-Gewdlbe)
zusatzlich mit dem zerstérungsfreien Georadarverfahren Uberprift. Mit den Messungen kdnnen
Hohlraume (klein- bis groRvolumig), Bewehrungslagen und das Vorhandensein von Wasser im
Querschnitt detektiert und deren lageabhangige Auswirkungen auf das Bauteil beurteilt werden.
Nachstehend werden die Befunde getrennt nach Unterbauten (Widerlager 1, Pfeiler 1, Pfeiler 2,
Pfeiler 3, Pfeiler 4, Pfeiler 5, Wandscheibe 6 und Widerlager 2), nach Uberbauten (Feld1 bis Feld 7)
sowie flr sonstige zum Bauwerk gehdrigen Bauteile flir jeden Baukoérper/jedes Bauteil aufgefihrt und
beurteilt.

Zum Zeitpunkt der Berichterstellung lag der Abschlussbericht der Georadarmessungen noch nicht
vor. Die Beurteilungen erfolgen anhand eines kurzen Vorberichtes. Der zugehorige Bericht wird
nachgereicht.

5.2 Unterbauten

Bei den Unterbauten handelt es sich um Bauwerke aus unterschiedlichen Bauzeiten (siehe
Bauwerksgeschichte), die aus Beton, Stahlbeton, Mauerwerk (Ziegel- und Natursteinmauerwerk)
sowie aus Stahl hergestellt wurden.

Nachfolgend werden diese Bauwerke einzeln aufgefihrt und nach vorgegebenen Kriterien
(Streckenklasse CE, Geschwindigkeit 60 km/h, jetziger Zustand, Zustand nach 6 Jahren Nutzung,
Zustand nach 15 Jahren Nutzung) im Hinblick auf die Standsicherheit, die Betriebssicherheit und die
Verkehrssicherheit beurteilt. Es wird nach Schaden mit und ohne Sicherheitsrisiko differenziert um
die Relevanz der Schaden klarer hervorzuheben.
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

5.2.1 Widerlager 1 (Ri Andernach)
5.2.1.1 Deckblatt - Widerlager 1

Bauwerksbeschreibung: Stahlbetonkern mit teilweiser Natursteinummantelung
Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schiden (gesamt): 19 Stiuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 10 Stiuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 8 Stick

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 6 Stiick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der 6rtlichen Schaden insbeondere im Bereich des Betongefiliges ist ein Erhalt der
Widerlagerkonstruktion nicht wirtschaftlich realisierbar. Hier ist ein Neubau der
Widerlagerkonstruktion nach aktuellem Stand der Technik zielfihrend.

Kostenschéatzung: Entféllt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: f)w
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll)

Strecke 3005 km 91,032 (Pelm)

Kaisersesch — Gerolstein

5.2.1.2 Zustandsbewertung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte
Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren (bei Nutzung Streckenklasse CE-Geschwindigkeit

60 km/h).
Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15
WL1-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
WL1-002 1 2 2 0 0 0 0 0 0
WL1-003 1 2 2 0 0 0 0 0 0
WL1-004 2 2 3 0 0 3 0 0 3
WL1-005 1 1 1 0 0 0 0 0 0
WL1-006 2 2 3 0 0 3 0 0 3
WL1-007 1 1 1 0 0 0 0 0 0
WL1-008 0 0 0 1 0 0 0 0 0
WL1-009 2 2 3 0 1 1 0 0 0
WL1-010 1 1 2 0 0 0 0 0 0
WL1-011 3 3 4 3 3 4 0 0 0
WL1-012 3 3 4 3 3 4 0 0 0
WL1-013 1 1 1 0 0 0 0 0 0
WL1-014 2 2 3 1 1 2 1 1 2
WL1-015 2 2 2 0 0 0 0 0 0
WL1-016 3 3 4 3 3 4 3 3 4
WL1-017 3 4 4 3 4 4 3 4 4
WL1-018 3 4 4 3 4 4 3 4 4
WL1-019 3 3 4 3 3 4 3 3 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefihrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend beurteilt.
Fir detailliertere Ergebnisse wird auf
Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

die zugehorigen Berichte (Materialprifung und

In der vorstehenden Tabelle werden die Ergebnisse aus diesen beiden Prifungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt.
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

5.2.1.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgéngig bzw. mehrfach in gleicher Art und Weise vorhanden
sind, werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmé&Rigen
Erfassung des Schadens wird nachstehend im Prifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell mdglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Das Widerlager bildet eines der Festlager der Gesamtkonstruktion.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukdrpers.

Bauteile des Uberbaus, die direkter Lagerbestandteil sind oder deren Vorhandensein fir die
Lagerung des Uberbaus von statischer Relevanz sind werden hier mit aufgefiihrt.

Prifbefund Nr. | WL1-001 |
Schadenstyp Betongefiige
Foto: Schadensbeschreibung:

Kiesnester, Auswaschungen des
Betongefiige

Ortung: ‘ Widerlager gesamte Betonflache

Klassifizierung beziglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [X1 |02 O3 |04 [ Ko |1 [O2 |3 |04 [Ko |01 |2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

LJja Llja Oja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Iand
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifoefund Nr. | WL1-002 |
Schadenstyp Betonstahlkorrosion
Foto: Schadensbeschreibung:

Betonabplatzungen infolge
Betonstahlkorrosion.

Ortung: ‘ Widerlager - stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | WL1-003 |
Schadenstyp Gefligeschaden Beton - geringfugige
Foto: Schadensbeschreibung:

Horizontale, vertikale und schréag
verlaufende Risse in der Flache mit und
ohne Aussinterungen

Ortung: ‘ Widerlager - bereichsweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Iand
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifoefund Nr. | WL1-004 |
Schadenstyp Gefligeschaden Beton - mal3gebliche
Schadensbeschreibung:

Horizontale, vertikale und schrég
verlaufende wasserfiilhrende Risse mit
stellenweiser Betonauswaschung mit und
ohne Aussinterungen.

Ortung: ‘ Widerlager - bereichsweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja L]ja ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | WL1-005 |
Schadenstyp Fremdkorper
Foto: - » _ Schadensbeschreibung:

Fremdkorpereinschluss (Abstandshalter,
Schalungsnagel etc.)

Ortung: ‘ Widerlager - stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Iand
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifbefund Nr. | WL1-006 |
Schadenstyp Gefligeschaden Beton
Foto: | Schadensbeschreibung:

Horizontale, vertikale und schrég
verlaufende wasserfithrende Risse mit
stellenweiser Betonauswaschung mit und
ohne Aussinterungen sowie korrosiven
Materialaustrags.

Ortung: ‘ Widerlager - bereichsweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja L]ja ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | WL1-007 |
Schadenstyp Fugenausbildung
Foto: I Schadensbeschreibung:

Die Anschlussfuge (Beton/Naturstein) weist
Spuren von erhdhter Wasserfihrung sowie
Materialaustrage auf.
Entwéasserungsoffnungen fur die
Entwéasserung des Widerlagerbereiches sind
nicht vorhanden.

Ortung: ‘ Widerlager — Fugenbereiche (seitlich und unten)

Klassifizierung beziglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Seite 12 von 217



s . a
Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Iand
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifbefund Nr. | wWL1-008 |
Schadenstyp Auflagerbereich (Unterstrom)
Foto: Schadensbeschreibung:

Auflagerbereich bewachsen und in
Teilbereichen mit Gleisschotter bedeckt.
In Teilbereichen aufgrund von
Unzuganglichkeit nicht oder nur visuell
prifbar.

Es wird davon ausgegangen, dass die
Widerlager vor einer Inbetriebnahme
vollstéandig gesaubert und entsprechend
Instand gehalten werden.

Ortung: ‘ Widerlager - ausgepragt

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 0o K1 [O2 [O3 |04 Ko O |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | WL1-009 |
Schadenstyp Korrosionsschéaden - Lagerkonstruktion (Unterstrom)
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion im Bereich des Festlagers, im
Ansatzbereich des Profils zur Lagesicherung
(langs).

Die Funktion des Lagers ist beeintrachtigt.

Ortung: ‘ Widerlager — Auflagerkonstruktion vollstandig

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifoefund Nr. | WL1-010 |
Schadenstyp Korrosionsschaden - Lagerkonstruktion (Unterstrom)
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der Verbindungsmittel (Muttern
und Gewindestangen) Querverbindung des
Walztragerbundels).

Ortung: ‘ Widerlager — Auflagerkonstruktion alle Bauteile

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | WL1-011 |
Schadenstyp Betonabplatzungen - Lagerkonstruktion (Unterstrom)
Foto: Schadensbeschreibung:

Hohllagen des oberen Flansches der
Auflagerkonstruktion.

Durch den Schaden wird das Bauteil (H-
Trager) unzulassig auf Biegung
(Steganschluss) beansprucht fiir welche das
Bauteil erfahrungsgemar nicht
dimensioniert ist.

Keine Details zur Lagerausbildung
vorhanden.

Ortung: | Widerlager - Auflagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [ Ot |2 |3 |04 | Co |1 |02 |3 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja [lja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifoefund Nr. | WL1-012 |
Schadenstyp Korrosionsschéaden - Lagerkonstruktion (Unterstrom)
Foto: Schadensbeschreibung:

Verstarkte Korrosionsschaden am oberen
Flansch des H-Profils unterhalb der Auflager
der Walztrégerbiindel. Aus dem Schaden
resultieren z.T. die ortlichen
Betonabplatzungen. Aus der
Querschnittsschwachung resultieren hdhere
Spannungen (Planmé&Riger Verkehr und
Temperatur) im Auflagerprofil (siehe auch
WL1-011).

Ortung: | Widerlager — Auflagerkonstruktion (durchgangig)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 |Xs3 |04 |[Oo [O1 |02 K3 |04 [Ko [0 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja L]ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | WL1-013 |
Schadenstyp Durchfeuchtung - Naturstein
Foto: ] - | Schadensbeschreibung:

Durchfeuchtete Mauerwerksbereiche
(durchdrickende Feuchtigkeit).

Ortung: ‘ Widerlager (Natursteinmauerwerk) - stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifoefund Nr. | WL1-014 |
Schadenstyp Korrosionsschaden — Anschluss Queraussteifung — SchweiRnaht/Profil
Foto: Schadensbeschreibung:

Schadhafter Anschluss der Queraussteifung
an die Quersteife der Haupttrager.

Durch die ortliche Korrosion ist sowohl die
Schweifldnaht als auch das L-Profil der Steife
im Anschlussbereich an den Hauptiiberbau
betroffen.

Ortung: ‘ Widerlager - vereinzelt

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Oo K1 [O2 [O3 |04 Do K1 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja L]ja ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | WL1-015 |
Schadenstyp Fehlende bzw. schadhafte Verfugung (Natursteinmauerwerk)
Foto: Schadensbeschreibung:

Fehlende Verfugung seitlich im Bereich der
Auflager der Wege.

Die Gleistrasse wird auf dem Betonsockel
abgelastet, so dass ausschliel3lich die
Lastabtragung der beidseitig angeordneten
Verkehrswege betroffen ist.

Ortung: ‘ Widerlager (Natursteinmauerwerk) - stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifoefund Nr. | WL1-016 |
Schadenstyp Hohlraume, Fehlstellen, stark wechselnder Schichtenaufbau
Foto: ‘ Schadensbeschreibung:

Die Bohrkerne weisen Fehlstellen /
Hohlstellen, einen unzureichenden
Materialverbund und stark wechselnde
Materialien und Materialeigenschaften auf.
Durch die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schéaden
durch Frosteinwirkung (Durchnéasste
Bauteilbereiche) zu statisch relevanten
Geflgeschaden am Gesamtbauteil kommen,
so dass der planmaRige Lastabtrag nicht fur
den geplanten Zeitraum ohne eine weitere
gravierende Schadigung des Baukoérpers
gewadhrleistet ist.

Ortung: ‘ Widerlager: Bohrkerne Altkonstruktion, Stahlbetonkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P1-017 |

Schadenstyp Betonfestigkeiten
Auszuge aus Prufbericht Schadensbeschreibung:
(Materialuntersuchungen) Druckfestigkeiten Beton: 18,3 N/mmz2 bis 30,6 N/mm?

(Sockelbereich)
Druckfestigkeit Beton aufbetonierter Widerlagerbereich:
19,8 N/mm?2

Druckfestigkeit Sandstein: 64,1 N/mm?2
Druckfestigkeit Basalt: 61,5 N/mm?2

Druckfestigkeit Mértel Basaltmauerwerk: 26,6 bis 61,4

N/mm?2
Fox [y 1 i T S Trotz Nacherhé&rtungszeit liegen die Festigkeiten des
(RPN s Nayrageil J) V- TS e et et Betons z.T. unterhalb eines C20/25 und sind somit

nach aktuellem Regelstand nicht als Stahlbeton

__- dieser Exposition einsetzbar. Vor Ort konnte das

Vorhandensein von Betonstahl festgestellt werden
(siehe Bericht Georadarmessung).

MafRgeblich, da Lagerkonstruktion im Bereich des
Festlager aus Stahlbeton!

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Pfeilerbereich (alten und neueren Baujahrs)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 K3 |04 | o |1 [O2 K3 |4 [Co |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P1-018 |

Schadenstyp

Georadarmessungen - Bewehrungslage

Auszug aus Vorabbericht BBMTR140038:

Schadensbeschreibung:

MaRgebliche Bewehrungslage in einer Tiefe
von etwa 50cm.

Durch den verwendeten Beton (siehe
Kernbohrungen) ist sowohl der Verbund
(kraftschlissige Einbettung des
Bewehrungsstahls in den Beton) als auch
der dauerhafte Korrosionsschutz des
Betonstahls (pH-Wert) nicht ausreichend
sichergestellt.

Der Zustand der Bewehrung kann hier nicht
beurteilt werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — oberer Pfeiler (aufbetoniert) im Bereich der Lagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [0 [Ks |14

Co |01 [ | X3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prifbefund Nr. | P1-019 |

Schadenstyp

Georadarmessungen - Hohllagen

Auszug aus Vorabbericht BBMTR140038:

-

Darstellung maf3geblicher Hohlrdume:

Abbildung & Widedager, Profil 011, wasgrecht
Do Radergramm zedgt < Profl 017 am Widedager, untere Slonmehe. b dem ot
pebennzeicrneten Bereith it eine migiche Hohlagenung 2u vermulen.

Schadensbeschreibung:

Im Aufsatzbereich der untersten sichtbaren
Steinreihe auf das Griindungsbauteil wurden ber
das Georadarverfahren mdgliche Hohllagen
detektiert. Diese Hohllagen haben in diesem
Bereich einen statisch geringeren Einfluss da
sich die Last tiber die Hohe des gesamten
Widerlagers vollflachig ausbreiten kann und die
Druckspannungen in dieser Fuge deutlich
geringer sind als unmittelbar unter den
Lagerkonstruktionen.

Hier kann es jedoch zu massiven
Wasseranlagerungen kommen (siehe
Wasserfuihrung WL). (Problematik: Frost mit
weiterer Gefligeschadigung + ggf. Schaffung
einer Gleitfuge (Festlagerkonstruktion!))

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — unterer Pfeilerbereich

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co |01 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 [ X3 |04

Co |01 |02 X3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

M ja

Standsicherheit [ nein

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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5.2.1.4 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

An der Wand des Widerlagers wurden mit Hilfe der nachfolgend dargestellten PROFOMETER 5
Messungen zur Feststellung der Tiefenlage der Bewehrung vorgenommen.

[| rrorometEns

Darstellung PROFOMETER 5

Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet. Die erforderliche Justierung des
Gerates (Einstellung des Durchmessers) wurde an der punktuell freiliegenden Bewehrung des
Baukorpers vorgenommen.

Ergebnisse der Betonliberdeckung der Bewehrung:

Messung Betontberdeckung
Nr.

47mm
53mm
47mm
75mm
76mm
72mm

OO |IWIN(F

Durch die in Teilbereichen schlechte Betongiite hat die Karbonatisierungsfront die auf3ere
Bewehrungslage in den Bereichen schlechter Betongute bereits deutlich Uberschritten. Erste
Schéden sind bereits sichtbar.
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5.2.1.5 Labortechnische Materialuntersuchung anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fur die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schitzeichel
GmbH* - 56587 Stralenhaus, in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstdndigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
ortlichen Besonderheiten sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen Priifung des
Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieRen der Bohrlocher erfolgte im Zeitraum vom
17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
.Materialpriifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* Gibergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfiigung gestellt.

Dem Widerlager wurden in Summe vier Bohrungen entnommen. Drei Bohrungen wurden hierbei im
mit Naturstein verkleideten Sockelbereich und eine Bohrung im Bereich des nachtréaglich
aufbetonierten Widerlagerbereiches entnommen. Die einzelne Bohrung wurde vollsténdig durch
das Bauteil gefihrt um die tatséchliche Geometrie des Baukdrpers festzustellen. Eine Abdichtung
des Widerlagerendes war erwartungsgemar nicht vorhanden.

Da die Pfeiler 2 und 4 ebenfalls im gleichen Zeitraum erstellt wurden und optisch in einem
gleichwertigen Zustand sind, wurde auf weitere materialtechnische Untersuchungen des
nachtraglich aufgebrachten Betonkdrpers im Bereich des Widerlagers 1 verzichtet.

Die Tiefe des Widerlagers wurde mit etwa 2,50m festgestellt.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung fur die Massivkonstruktion des Widerlagers werden
nachfolgend dargestellt.

Ergebnisse der Druckfestigkeitsprifungen:

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit
N/mm?2
0A2 Beton 30,6
0C2 Beton 22,7
oD1 Beton 19,8
oD2 Beton 18,3
0oB2 Sandstein | 64,1
0A1 Basalt 61,5
0A Mortel 29,3
0B1 Mortel 26,6
0C1 Mortel 61,4

BK 0A, BK 0B und BK 0C aus Sockelbereich
BK 0D aus oberem Betonkdrper

Die Betondruckfestigkeiten des bewehrten Betons (nachtrdgliche Betonergdnzung - Probekdrper
0D2) liegt mit einer Druckfestigkeit von 18,3 N/mmz? trotz Ublicherweise einer Uber die Standzeit
erfolgenden Nachverfestigung des Betons, unterhalb der zulassigen Betondruckfestigkeiten fir eine
Verwendung als Stahlbeton dieser Exposition. Die Dauerhaftigkeit ist hier deutlich reduziert.

Da neben der Bewehrung weitere Stahlbauteile der Auflagerkonstruktion in den Beton eingebunden
sind (bspw. Stahltréger) ist die Ausfiihrungsqualitéat bzw. der derzeitige Zustand des Widerlagers
von nicht unerheblicher Bedeutung fir die Gesamtkonstruktion.

Neben den sichtbaren Schaden an den Lagern und Lagerbereichen kann es hier bspw. durch
eindringende Feuchtigkeit in Verbindung mit einem unzureichenden Korrosionsschutz der
stéhlernen Einbauten zu weiteren bis dato nicht sichtbaren aber ggf. mal3geblichen Schaden an der
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Konstruktion gekommen sein, deren Relevanz erst unter planmafRiger Nutzung der Strecke zum
Tragen kommt bzw. aufféllig wird. Hier kann es bei vorgesehener Nutzung zu einer zeitnah
auftretenden erneuten Schadigung am Widerlager kommen, die eine Sanierung vor dem Ende des
Prognosezeitraumes erforderlich machen.

5.2.1.6 Georadarmessungen

Durch die Georadarmessungen wurden im Ubergangsbereiches Fundament — unterste Steinreihe
sowie im rechten Pfeilerbereich (Ansicht von StraBe) malfigebliche, mutmallich lockere
Lagerungsdichten und Hohllagen festgestellt, die einen hohen Einfluss auf die Dauerhaftigkeit
sowie das ordnungsgemale Lastabtragungsvermdgens des Bauteils haben.

Eine statisch relevante Schadenserweiterung ist bedingt durch die dynamische Beanspruchung des
Widerlagers (Festlager) und die Auswirkungen von Frosteinwirkung auf die durchfeuchteten
Bauteilbereiche innerhalb des Prognosezeitraumes von 15 Jahren zu erwarten.

Durch die Radar-Messungen konnte zudem eine durchgangige Bewehrungslage im Widerlagerkopf
detektiert werden. Der Zustand der Bewehrung wird, bedingt durch die Vielzahl von Hohlrdumen
(neben den maRgeblich hervorgehobenen Hohlstellen — siehe auch Bohrkerne), die minderwertige
Betonglite sowie bedingt durch die innere Wasserfihrung des Widerlagers, als mit hoher
Wahrscheinlichkeit schadhaft eingeschatzt.

5.2.1.7 Sanierung - AbschlieBende Zusammenfassung und Beurteilung

Das Widerlager sowie die Lagerkonstruktion weisen Schaden auf, die bei vorgesehener Nutzung
weitere zeitnahe Schaden an dem Bauteil erwarten lassen. Mit der Auflage (siehe
Leistungsverzeichnis) Kosten (Uber eine Ubliche Instandhaltung hinaus innerhalb des
Prognosezeitraumes von 15 Jahren auszuschlieRRen, ist fir das Bauwerk Widerlager 1 aufgrund
des hohen Schadigungsgrades der Auflagerkonstruktion sowie im Hinblick auf die nicht mogliche
Sanierungsfahigkeit des massiven Baukorpers (ungenitigende Qualitat) einzig der Neubau nach
wirtschaftlichen Aspekten zielfuhrend.

Auf eine konkrete monetére Beurteilung von hier nicht zielfihrenden Sanierungsmal3nahmen am
Widerlager 1, fur den weiteren Erhalt des Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher
an dieser Stelle aus benannten Griinden verzichtet.
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5.2.2 Pfeiler 1
5.2.2.1 Deckblatt — Pfeiler 1

Bauwerksbeschreibung: Stahlbetonpfeiler

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schiden (gesamt): 15 Stick

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 6 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 6 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 6 Stick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

- Abtrag und Neuaufbau des mal3geblich geschadigten Pfeilerbereiches (Kopf) inklusive
der Lagerkonstruktionen

- Betonsanierungs- und OberflachenschutzmaflRnahmen

- Ggf. VerstarkungsmafRnahmen zur Aufwertung des Pfeilers als Festlager

Kostenschéatzung: Im Hinblick auf zwingend erforderlichen Sanierungs-
arbeiten am Gesamtbauwerk ist eine Sanierung des
einzelnen Baukorpers nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten nicht méglich bzw. nicht zielfuhrend.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: ﬂ )[O}\}
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Strecke 3005 km 91,032 (Pelm)

5.2.2.2 Zustandsbewertung
Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P1-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P1-002 2 2 3 1 2 3 1 2 3
P1-003 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P1-004 2 3 4 2 2 3 2 2 3
P1-005 2 3 4 2 2 3 2 2 3
P1-006 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P1-007 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P1-008 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P1-009 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P1-010 1 1 2 0 0 0 0 1 2
P1-011 1 1 2 1 1 2 0 0 0
P1-012 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P1-013 1 1 2 0 0 0 2 2 2
P1-014 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P1-015 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P1-016 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P1-017 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefihrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.

Fir detailliertere Ergebnisse wird auf die zugehoérigen Berichte (Materialprifung und

Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prifungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt.
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5.2.2.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moéglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Das Widerlager bildet eines der horizontalen Gleitlager der Gesamtkonstruktion.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukorpers.

Prifbefund Nr. | P1-001 |
Schadenstyp Korrosionsschaden — beginnende Korrosion Verbindungsmittel
Foto: Schadensbeschreibung:

Beginnende Korrosion der
Verbindungsmittel.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Auflagerkonstruktion (alle)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |1 |2 |03 |04 |Ko [ |02 |03 |04 Ko [O1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

L]ja Llja Cja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P1-002 |
Schadenstyp Korrosionsschaden — Tréagerflansche Auflagerkonstruktion
Foto: Schadensbeschreibung:

Starke Korrosion der unteren Tragerflansche
(Haupttragkonstruktion).

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Auflagerkonstruktion im Bereich der StoRRfugen (Haupttrager)
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Oo K1 [O2 [O3 |04 Do K1 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P1-003 |
Schadenstyp Korrosionsschaden — Quersteifen (Auflagerkonstruktion)
Foto: Schadensbeschreibung:

Beginnende Korrosion der Quersteifen.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Auflagerkonstruktion oberhalb der Lagerkonstruktion (Haupttrager)
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P1-004 |
Schadenstyp Massivkonstruktion - Rissschaden
Foto: | Schadensbeschreibung:

Risse (<0,2mm) mit und ohne
Aussinterungen im gesamten Pfeilerkopf.
Stellenweise sind Risse (>>0,2mm)
vorhanden, die nachfolgend beurteilt
werden.

Der dargestellte Riss ist in Verlangerung des
malBgeblichen Trennrisses feststellbar.

Ortung: ‘ Pfeiler 1-Pfeilerkopf (umlaufend in unterschiedlicher Lage, Form, und Geometrie)
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 0o [O1 K2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P1-005 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Entwasserung Pfeilerkopf
Foto: . Schadensbeschreibung:

Der Pfeiler weist Ausblithungen und
Auswaschungen auf, die auf eine nicht
ordnungsgemale Funktion der
Entwéasserung bzw. auf eine unzureichende
Abdichtung des Pfeilerkopfes hinweisen.
Bei dieser Art der Schadigung sind zeitnah
weitere Schaden (Schadigung des
Betongefiiges) durch Frosteinwirkung zu
erwarten.

Ortung: ‘ Pfeiler 1—Pfeilerkopf (umlaufend in unterschiedlicher Lage, Form, und Geometrie)
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

P1-006 |

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Schadenstyp

Massivkonstruktion — Rissschaden Pfeilerkopf

Foto:

Konstruktion hin.

Schadensbeschreibung:

Der Pfeilerkopf weist Risse bis zu 4mm Stérke
auf. Durch den Riss ist der héherliegende
Pfeilerkopf des nordwestlichen
Walztragerbiindels augenscheinlich nahezu
vollstandig von der unterseitig angeordneten
Konstruktion getrennt.

Der Schaden deutet auf eine unzureichende
statische Konzeptionierung oder einen unzuléssig
hohen nicht kompensierbaren Zwang in der

Die Lagesicherheit, Standsicherheit,
Betriebssicherheit und Verkehrssicherheit sind
durch den Schaden beeintrachtigt
(Streckenklasse CE mit 60 km/h).

Statische Untersuchung erforderlich!

opf (Auflagerbereich nordwestliches Walztragerbundel)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja

Prifbefund Nr.

P1-007 |

Schadenstyp

Massivkonstruktion — Rissschaden Pfeilerkopf

Foto:

Konstruktion hin.

Schadensbeschreibung:

Der Pfeilerkopf weist Risse bis zu 4mm Stérke
auf. Durch den Riss ist der hoherliegende
Pfeilerkopf des nordwestlichen
Walztragerbindels augenscheinlich nahezu
vollstandig von der unterseitig angeordneten
Konstruktion getrennt.

Der Schaden deutet auf eine unzureichende
statische Konzeptionierung oder einen unzuléssig
hohen nicht kompensierbaren Zwang in der

Die Lagesicherheit, Standsicherheit,
Betriebssicherheit und Verkehrssicherheit sind
durch den Schaden beeintrachtigt
(Streckenklasse CE mit 60 km/h).

(siehe auch Schaden P1-006)

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Pfeilerkopf (Auflagerbereich nordwestliches Walztragerbundel)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja
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Prufbefund Nr. | P1-008 |
Schadenstyp Auflagerkonstruktion — Unterbeton - Hohlstellen
Foto: Schadensbeschreibung:

Hohlstellen unterhalb der Flansche. Im
Bereich der Stege des Walztragerbiindels
sind unterseitig des sichtbaren Flansches
Stegbleche angeordnet (siehe nachfolgender
Schaden), so dass ein Lastabtrag nach
statischen Gesichtspunkten weiterhin
maglich ist.

Hier kann es zum Eintrag von
Niederschlagswasser kommen, der zu
weiteren nicht sichtbaren Schaden an der
Stahlkonstruktion fihren kann.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 - Auflagerkonstruktion
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o [X1 |02 O3 |04 [ Ko |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P1-009 |
Schadenstyp Auflagerkonstruktion — Unterbeton - Hohlstellen
Foto: N Schadensbeschreibung:

Hohlstellen (Ausbriche) unterhalb der
Flansche. Im Bereich der Stege des
Walztragerblndels sind unterseitig des
sichtbaren Flansches Stegbleche
angeordnet, so dass ein Lastabtrag nach
statischen Gesichtspunkten weiterhin
maoglich ist.

Die Stegbleche sind ungeschiitzt, so dass
weitere Korrosionsschaden inshesondere in
den nicht prufbaren Bereichen zu erwarten

eifen

Beto sind.
A T o : Statische Unterlagen (Bauwerksbucher etc.)
el N et = IR liegen nicht vor.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 - Auflagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [X1 |02 |03 |04 | Ko |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P1-010 |
Schadenstyp Auflagerkonstruktion — bewachsen und verschmutzt
Foto: Schadensbeschreibung:

Vollstandig verschmutzte und bewachsene
Auflagerbank mit Entwasserungsrohr (nicht
zuganglich!).

Die Entwasserung bzw. Abdichtung des
Pfeilerkopfes ist ohne Funktion.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 - Auflagerkonstruktion
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P1-011 |
Schadenstyp Auflagerkonstruktion — Korrosionsschaden
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschéaden an der
Lagerkonstruktion (unterseitig
aufgeschweil3te Zentrierleiste (Quadrat-Profil
40x50mm) im Bereich des Profils wie auch
der Schweil3nahte.

Im relevanten Bereich ist der Zustand der
Lagerkonstruktion in Teilen nicht prufbar da
nicht zuganglich.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 - Auflagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (03|04 | Co K1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P1-012 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Netzrisse mit grof3flachigen Aussinterungen
Foto: Schadensbeschreibung:

Risse (<0,5mm) mit und ohne
Aussinterungen im gesamten Pfeilerkopf.
Stellenweise sind Risse (>>0,5mm)
vorhanden, die vorstehend beurteilt werden.
Durch die starke Wasserfihrung des Betons,
sind Abplatzungen bzw. massive
Gefugeschwachungen (Beton) bspw. bei
Frost nicht auszuschlieBen bzw. zum Teil
schon eingetreten!

Durch die Schaden wird der Pfeilerbereich
im Auflagerbereich der Walztrégerbindel
maRgeblich geschwacht.

P : o of

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — Pfeiler (grof3flachig uberwiegend im Pfeilerkopf)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P1-013 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Stahlbetonschéaden durch Bewehrungskorrosion
Schadensbeschreibung:

Betonabplatzungen und freiliegenden
Bewehrung (Teilbereiche) im Bereich der
Pfeilersichtflachen.

Hier kann der StraRenverkehr durch
schlagartig abplatzende Betonbestandteile
beeintrachtigt werden.
Bewehrungsuberdeckung z.T. <0,5¢cm.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 — seitliche Pfeilerflachen mehrfach

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (03|04 |Ko |1 |02 |03 |04 Do |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein
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A TUVRheinland®

Prifbefund Nr.

P1-014

Schadenstyp

Auflagerkonstruktion — Korrosionsschaden

Foto:

Schadensbeschreibung:

Beginnende Korrosionsschaden am
Flachstahl zur seitlichen Lagesicherung des
Uberbaus.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 - Auflagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit Lja . Betriebssicherheit Llia . Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein

Prifbefund Nr. | P1-015 |

Schadenstyp Bohrkerne

Foto: Schadensbeschreibung:

Die Bohrkerne weisen keine Hohlstellen,
Gefugeschwachungen oder wechselnde
Materialqualitaten auf.

Ortung: ‘ Pfeiler 1 -

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Xo Ot |02 |03 | 04

Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |02 |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | P1-016 |

Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:
———— Pt Druckfestigkeiten: 36,1 N/mm?2 bis 50,5 N/mm?2

Karbonatisierungstiefe bis 16mm

Ortung: ‘ Pfeiler 1
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Ko |01 |20 |04 |Xo [ [O2 [O3 |04 Ko O [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P1-017 |
Schadenstyp Georadarpriufung Hohllagen
Foto: Schadensbeschreibung:

L

* wm rom L 2 2am o 1o

Im unteren Pfeilerbereich wurden mdgliche
Hohllagen detektiert.

Beim Pfeiler handelt es sich um ein reines
Gleitlager, welches bedingt durch die
Schéaden an der Lagerkonstruktion und das
statisch fragwiirdige Systems des Uberbaus
Feld 2 mit horizontalen Lasten beaufschlagt
Abbikdung 9: Profil 801, xankrecht. wird.

Das gezeigio Protl wurde auf der vorderen. schedgen Sefonfliche Wk (siehe Skizze Poache: o)
won cban neth wilin gamaisen I cberen Barach (Mau) St e Sichin Bewshrusgskage,

Aostand ca 20 om zu etkancen Ab sirer Tieds von ca, 1 m liegt dis Beawhrung in snem Abtetand
von ca. 30 om. In den rot umvandaten Boreichen gbt o Hirwese au! migiche Hohlpen

Ortung: ‘ Pfeiler 1
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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5.2.2.4 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

Wie bereits am vorstehenden Widerlager wurde die Bewehrungsiiberdeckung im Querschnitt mit
einem PROFOMETER 5 ermittelt.

Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet. Die erforderliche Justierung des
Gerétes (Einstellung des Bewehrungsdurchmessers) wurde an der punktuell freiliegenden
Bewehrung des Baukdrpers vorgenommen.

Ergebnisse der Betoniiberdeckung der Bewehrung:

Messung Betoniiberdeckung
Nr.

51lmm
21lmm
51lmm
67mm
40mm
18mm

U WIN|F

Die UnregelmaRigkeiten bei der Betonuberdeckung der Bewehrung decken sich mit den
Feststellungen der Georadarmessung.

5.2.2.5 Labortechnische Materialuntersuchungen anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fir die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schitzeichel
GmbH* in 56587 StralRenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
ortlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieBen der Bohrlécher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
»Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied“ Ubergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfigung gestellt.

Am Pfeiler wurden in Summe vier Bohrungen entnommen um einen reprasentativen Querschnitt
Uber die Betongtite des Stahlbetonpfeilers zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Stahlbetonpfeilers werden nachfolgend dargestellt.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit
N/mm?2

1A1 Beton 41,6

1B1 Beton 45,3

1C1 Beton 47,4

1D1 Beton 50,5

1D2 Beton 36,1

Der Pfeiler weist hohe Betonfestigkeiten auf, die standardmé&Rig bei einem Bauteil diesen Typs zu
erwarten sind.
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5.2.2.6 Georadarmessungen

Im unteren Pfeilerbereich wurden Hohllagen detektiert, wobei es sich bei den Hohlrdumen bedingt
durch die hohe Qualitat des Betons mutmabllich um Kiesnester handelt.

Zur genauen Feststellung der ortlichen Schaden wird mit Blick auf eine weitere Verwendung des
Bauteils eine genauere Untersuchung des Bereiches erforderlich.

Diese Untersuchung spielt im Hinblick auf den Zustand des Pfeilerkopfes sowie der sonstigen
Unterbauten der EU aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten eine untergeordnete Rolle.

5.2.2.7 Sanierung - AbschlieBende Zusammenfassung und Beurteilung

Eine Sanierung des Pfeilers ist im Hinblick auf die ortlichen Schéaden bei einer angestrebten
Weiternutzung unumganglich. Hier weist maRgeblich der Pfeilerkopf Schéden mit erhéhtem
Risikopotential im Hinblick auf die Standsicherheit auf.

Eine unzureichende Wasserfihrung und eine fehlende Abdichtung haben in der Vergangenheit
bereits zu einer maf3geblichen Schadigung des Bauteils beigetragen, wobei die Schadigungstiefe
(Risstiefe) und damit die Bereiche moglicher Gefligeschaden am Beton zunachst nur grob anhand
des am Baukorper austretenden Niederschlagswassers abgeschéatzt werden kénnen.

Als eine sinnvolle, den Zeitraum von 15 Jahren Uberdauernde wund zielfihrende
Sanierungsmafnahme muss der Pfeilerkopf und die gesamte Auflagerkonstruktion des Uberbaus
vollstéandig ausgetauscht werden.

Im Hinblick auf die sonstigen Schaden am Bauteil (Betonsanierungsmafinahmen sowie Installation
eines Oberflachenschutzsystems erforderlich) ist ein Erhalt des unteren Pfeilerbereiches als
wirtschaftlich eher fragwirdig zu beurteilen. Die Uberwiegenden Kosten sind hier bei der
Herstellung der neuen Lagerkonstruktionen, beim Pfeilerteilabtrag sowie bei der kraftschliissigen
Verbindung des bestehenden mit dem neuen Pfeilerbereich zu erwarten.

Hier ware auch im Hinblick auf die unzureichende Lagersituation des 2. Uberbaufeldes ein
vollstandiger Neubau des Bauteils anzustreben.

Auf eine konkrete monetéare Beurteilung von hier nicht zielfuhrenden Sanierungsmalinahmen am

Widerlager 1, fur den weiteren Erhalt des Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher
an dieser Stelle aus benannten Griinden verzichtet.
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5.2.3 Pfeiler 2
5.2.3.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Stampfbetonpfeiler (natursteinverkleidet) mit
aufgesetztem Stahlbetonpfeiler

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schaden (gesamt): 27 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 21 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 20 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 20 Stick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Im Hinblick auf die sonstigen Schaden am
Gesamtbauwerk wird die Sinnhaftigkeit einer Sanierung fiir dieses Bauteil angezweifelt.

Kostenschatzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: {0}\}
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Strecke 3005 km 91,032 (Pelm)

5.2.3.2 Zustandsbewertung

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P2-001 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-002 0 0 0 0 0 0 2 2 2
P2-003 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-004 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-005 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P2-006 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P2-007 2 2 3 2 2 3 2 2 3
P2-008 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-009 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P2-010 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P2-011 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P2-012 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-013 1 2 2 0 0 0 0 0 0
P2-014 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P2-015 2 2 3 2 2 3 2 2 3
P2-016 2 3 4 2 2 3 2 2 3
pP2-017 2 2 3 2 2 3 2 2 3
P2-018 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-019 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-020 2 2 3 0 1 1 0 0 0
P2-021 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-022 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-023 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P2-024 2 3 4 2 3 4 2 3 4
P2-025 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P2-026 4 4 4 4 4 4 4 4 4
pP2-027 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefuhrt. Die aus den Prufungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.
Fur detailliertere Ergebnisse wird auf die zugehorigen
Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

Berichte (Materialpriifung und

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prifungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt (siehe

Schadensliste).
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5.2.3.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefiihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberpriifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moéglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Der Pfeiler bildet eines der Festlager der Gesamtkonstruktion.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukorpers.

Prifbefund Nr. | P2-001 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Gefligeschaden
Schadensbeschreibung:

Zum Teil freiliegende Bewehrung mit deutlichen
Korrosionsschaden und Materialverlust.

Die Verwendung eines sehr schlechten
Bauwerksbetons (z.T. sehr geringer bis geringer
Zementgehalt) hat zu diesen friihzeitigen Schaden
gefuhrt. Durch die Schaden kdnnen ggf. auftretende
horizontale Lasten (bspw. durch Bremsen die nicht
mehr durch andere Lager kompensiert werden
kénnen — Ubertragung iiber Reibung)) nicht
planmé&Rig aufgenommen und sicher abgetragen
werden.

Statische Berechnungen etc. zum Bauwerk liegen
nicht vor, so dass die Auswirkung der Schadigungen
nicht abschlieRend beurteilt werden kann.
Klassifizierung daher auf der sicheren Seite.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |3 |04 |[Oo [ |02 [K3 |04 [Co [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-002 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Kantenabbriiche Pfeilerkopf
Foto: Schadensbeschreibung:

Kantenabbriiche im Pfeilerkopf mit der
Gefahr herabfallender Betonbrocken (auch
Fahrbahnbereich B 410).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 |Xo [O1 [O2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja [lja

X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja

Prifbefund Nr.

P2-003 |

Schadenstyp

Massivkonstruktion — Betonauswaschungen

Fto:

Bereichen.

Schadensbeschreibung:

Stellenweise Betonauswaschungen durch
aus dem Pfeiler driickenden Wassers.
Gefligeschwéachung des Betons in weiten

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |®¥3 |04 | 0o |01 |02 K3 |04 Do [O1 |02 | K3 | [O4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja
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Prifbefund Nr. | P2-004 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Betonauswaschungen, Risse, Fehlstellen
Foto: Schadensbeschreibung:

Stellenweise Risse mit
Betonauswaschungen im Bereich der
wasserfihrenden Risse.
Gefligeschwéachung des Betons in weiten
Bereichen (insbesondere Pfeilerkopf).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [O2 |3 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | P2-005

Schadenstyp

Massivkonstruktion — Risse in der Abdichtung der Altpfeiler

Foto:

Schadensbeschreibung:

Risse und z. T. Bewuchs im Bereich der
oberseitig abgedichteten nachfolgend nicht
Uberbauten Pfeilerbereiche.

Hier kann Niederschlagswasser in die Pfeiler
eingetragen werden, was zu einer
zusétzlichen Schwéachung (bspw. durch
Frost) des Querschnitts fihren kann
(insbesondere im Auflagerbereich des
neueren Pfeilers).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o | X1 |2 |3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja Llja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | P2-006 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Risse in Stahlbeton des Pfeilers
Foto: Schadensbeschreibung:

Risse in unterschiedlicher Form, Lage und
Geometrie (Uberwiegend vertikal) mit einer
Breite von bis zu 0,4mm.

Hierbei handelt es sich mutmaRlich um
Schwindrisse, die bei der Betonage der
massigen Bauteile entstanden sind.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo |1 [O2 |03 |4

Xo |01 [ |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
nein X nein X nein
Prufbefund Nr. | P2-007 |

Schadenstyp

Massivkonstruktion — Risse in Stahlbeton des Pfeilers

Foto:

Schadensbeschreibung:

Kiesnester, Risse bzw. unzureichende
Betonqualitat im Bereich der einzelnen
Betonierabschnitte.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Oo | (h | K2 | Os | 4

Co |1 K2 |3 |4

Co |01 X2 |03 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
[ nein

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

X ja

Verkehrssicherheit .
] nein
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Prufbefund Nr. | P2-008 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Risse in Stahlbeton des Pfeilers
Foto: Schadensbeschreibung:

Zum Teil freiliegende Bewehrung mit deutlichen
Korrosionsschaden und Materialverlust.

Die Verwendung eines sehr schlechten
Bauwerksbetons (z.T. sehr geringer bis geringer
Zementgehalt) hat zu diesen frihzeitigen Schaden
gefiihrt. Durch die Schaden kénnen auftretende
horizontale Lasten (Festlager) nicht planméRig
aufgenommen und sicher abgetragen werden.
Statische Berechnungen etc. zum Bauwerk liegen
nicht vor, so dass die tatsachliche Auswirkung der
Schadigungen nicht abschlieRend beurteilt werden
kann. Klassifizierung daher auf der sicheren Seite.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P2-009 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — Auflagerkonstruktion - Bewuchs
Foto: Schadensbeschreibung:

Bewuchs in den Hohlrdumen unterhalb der
Lagerkonstruktion (ausbetonierte Trager).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerbereich Nordwest

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P2-010 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — vertikaler Riss in Stahlbeton des Pfeilers
Foto: Schadensbeschreibung:

Riss unterhalb der Auflagerkonstruktion
(Gleitlager - Rissbreite bis 0,6mm) im
Lasteinleitungsbereich hoher Einzellasten.
Aufgrund der schlechten Betonqualitat wird
der Riss als maB3geblich eingestuft
(mutmallich Querzugversagen).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — unterhalb der Auflagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P2-011 |
Schadenstyp Massivkonstruktion — vertikaler Riss in Stahlbeton des Pfeilers
Foto: Schadensbeschreibung:

Riss, Hohlstellen und Betonabplatzungen
unterhalb der Auflagerkonstruktion
(Festlager - Rissbreite bis 0,7mm).

Durch die Konstruktion mussen horizontale
Lasten aufgenommen und sicher abgeleitet
werden. Die Rissbreite deutet auf eine
temporére statische Uberlastung des
Auflagerbereiches hin (mutmallich
Querzugversagen in Kombination mit
unzureichender statischer Durchbildung des
Bauteils zur Aufnahme der horizontalen
Lasten).

terhalb der Auflagerkonstruktion - Stidost

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-012 |
Schadenstyp Pfeiler 2 — Korrosion der Auflagerkonstruktion
Foto: . _ Schadensbeschreibung:

Bildung von Korrosionsprodukten im
Zwischenraum zweier benachbarter
Stahlbauteile (hier: Lagehalterung langs
(horizontales Festlager)) und Haupttréager.
Durch die Korrosionsprodukte wird die
ortliche Verschraubung mit unzuléssig
hohen Lasten beaufschlagt, die bei einer
Weiterschadigung zu einem Versagen der
Verschraubung fihren wird.

Die Lagesicherheit des Bauteils ist damit
zukinftig nicht mehr gewahrleistet.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P2-013 |
Schadenstyp Natursteinmauerwerk — schadhafte Verfugung
Foto: 7 Schadensbeschreibung:

Baumartiger Bewuchs im Bereich der
Mauerwerksfugen (Altpfeiler). Das
Fugenmaterial der Mauerwerksfugen ist zum
Teil herausgel6st. Die Hohlrdume
bereichsweise bewachsen.

Der aufgesetzte Stahlbetonpfeiler lastet
mafgeblich auf der Natursteinverkleidung
ab.

Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P2-014 |
Schadenstyp Mauerwerksverkleidung — geldste Natursteinverkleidung
Foto: _ Schadensbeschreibung:

»

Geringfligig nach auf3en verschobene
Natursteinverkleidung im Bereich des
oberseitigen Bewuchses.
Unbelasteter Bereich

Ortung: ‘ Pfeiler 2 - oberer (neuerer) Pfeilerbereich - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P2-015 |
Schadenstyp Hohlstellen - Auflagerkonstruktion Festlager
Foto: ] Schadensbeschreibung:

Hohlstellen in den ausbetonierten
Tragerbereichen unterhalb der
Lagerkonstruktion. Bedingt durch die
Quersteifen des Haupttragers wird die
Konstruktion auch in diesem Bereich
abgelastet. Bedingt durch die Funktion als
Festlager Wird der Flansch des
einbetonierten Tragers auf Biegung
beansprucht (siehe hierzu auch
Widerlager 1). Bis dato sind nur lokal
begrenzte Hohlstellen vorhanden, die die
Funktionalitat der Lagerkonstruktion
beginnend gefahrdet.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-016 |
Schadenstyp Eingeschrankte Funktion Gleitlager
Foto: ] Schadensbeschreibung:

Korrosion und angelagerte
Korrosionsprodukte im Bereich der
Gleitlagerkonstruktion. Durch die Schaden
ist die vollsténdig freie Lagerung des
Walztragerbiindels nicht mehr gewéahrleistet.
Hier kommt es zu Zwangsspannungen
(bspw. infolge Temperatur) die in diesem Fall
zwingend Uber das andere nicht planmalig
daflir vorgesehene Lager abgetragen werden
muss (an allen Gleitlagern des
Gesamtbauwerks).

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - vollstandig

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 0o [O1 K2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P2-017 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Festlager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden (beginnender (innen) bis
fortgeschrittener (aufen) Verlauf) am
Festlagerkonstruktion. Die Funktionalitat des
Lagers (Kippen und Lagesicherung) ist
durch die Schaden eingeschréankt.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - vollstéandig

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-018 |
Schadenstyp Hohllagen und Korrosionsschéaden Gleitlager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden am Tragersteg sowie
Hohllagen und Abplatzungen im
ausbetonierten Tragerbereich.

Durch die nicht mehr ordnungsgemafie
Funktionalitat des Gleitlagers (Korrosion
siehe P2-016) werden die Bauteile des
Gleitlagers (einbetonierter Trager)
unplanmanig belastet. Hier ist je nach
ortlichem Zwang mit einer Uberlastung des
Lagerbereiches zu rechnen.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - vollstandig

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja

Prifbefund Nr.

P2-019 |

Schadenstyp

Korrosionsschaden Gleitlager

Foto:

Schadensbeschreibung:

Korrosionsschéaden an
Gleitlagerkonstruktion (bspw.
Verstarkungsplatte). Die Funktionalitat des
Lagers (Kippen und Lagesicherung) ist
durch die Schaden eingeschréankt. Hieraus
resultieren Zwange in den Bauteilen die im
Bereich planmaRig nicht dafiir vorgesehener
Bauteile abgebaut werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - vollstandig

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |2 |3 |04 |[Oo [ |02 [K3 |4 [Co |01 |2 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja
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Prifbefund Nr. | P2-020 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Lagerplatte
Foto: - Schadensbeschreibung:

Die zur Bauwerksaussteifung installierte
Platte zwischen den Walztragerstrangen
weist anfangliche Korrosionsschaden auf.
Der Oberflachenschutz ist nicht mehr
vorhanden.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion - vollstandig

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P2-021 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Verschraubung Festlagerkonstruktion
Foto: | Schadensbeschreibung:

Ein Befestigungsmittel ist in der Art
geschadigt, das die statische Funktionalitat
nicht mehr gegeben ist.

Die weiteren Verbindungsmittel sind stark
korrodiert.

Da keine statische Berechnung zur
Ausnutzung des Anschlusses vorliegt kann
der Schaden nur in der nachfolgenden Art
und Weise beurteilt werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-022 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Verschraubung Festlagerkonstruktion
Foto: - _ Schadensbeschreibung:

Ein Befestigungsmittel ist in der Art
geschadigt, das die statische Funktionalitat
nicht mehr gegeben ist.

Die weiteren Verbindungsmittel sind stark
korrodiert.

Da keine statische Berechnung zur
Ausnutzung des Anschlusses vorliegt kann
der Schaden nur in der nachfolgenden Art
und Weise beurteilt werden.

A

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — Auflagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P2-023 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Bohrkerne weisen
Fehlstellen/Hohlstellen, einen
unzureichenden Materialverbund und stark
wechselnde Materialien und
Materialeigenschaften auf (siehe auch
Georadarmessung).

Durch die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schéden
durch Frosteinwirkung zu statisch
relevanten Gefiigeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planméaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewahrleistet ist.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — unterer Pfeilerbereich

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-024 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Bohrkerne weisen
Fehlstellen/Hohlstellen und Kiesnester auf
(siehe auch Georadarmessung).

Durch die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schéaden
durch Frosteinwirkung zu statisch
relevanten Gefligeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planmaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewadhrleistet ist.

Durch den Pfeiler missen planmaRig
horizontale und vertikale Lasten abgetragen
werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — oberer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 O3 | X4 | Oo [t [O2 |03 [K4 [Oo |01 |2 [O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prufbefund Nr. P2-025 |

Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:
P — — Deutliche Schwankungen in der

m Materialbeschaffenheit so wie in der
. : Materialglite. Durch die Inhomogenitat des
Querschnittes ist der planméRige Lastabtrag

Uber das Bauteil in den Untergrund nicht
sichergestellt.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — unterer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P2-026 |
Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:
— Betondruckfestigkeit zwischen 18,3 N/mm?

und 42,9 N/mmz2. Starke Schwankungen der

Festigkeit Uber den Querschnitt. Wie bereits
optisch am Pfeiler sichtbar, ist die Eignung

des verwandten Betons als Bestandteil des

Stahlbetons nicht zulassig.

Ortung: ‘ Pfeiler 2 — oberer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [0t |02 |03 | X4

Co [ |02 [[s | X4

Co |01 [Oe |03 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

s ’f'"‘ i - -
Abbildung 13: Profil 042, waagrecht.
Dus gozoigie Profl wurde auf der vorderen Fidche {zur Sralle hin, roter Findl in B8d) im unieren
Bereich witsgrictfl von sechix nach ks gemescsen, Hier isl im Vielgeich 2o Abbiddung 12Prell 33
rur moch dis wniere Lage der Bewehrung 2 orkennen (ot} Die wedl gostrichebe Uinke gbt die
Poation enas Botrkems an Es gt Howesa sul mogicha Hordagn

Standsicherheit X ja . Betriebssicherheit B ja . Verkehrssicherheit b ja .
[] nein [] nein [] nein
Prifbefund Nr. | P2-027 |
Schadenstyp Georadarmessungen
Schadensbeschreibung:

Der untere und obere Bereich des Pfeilers
weisen gemal Georadarverfahren eine
Vielzahl von mutmaglichen Hohlstellen auf,
die sich insbesondere im Bereich der
Lagerkonstruktion als maRRgeblich erweisen.
Zudem konnte festgestellt werden, dass die
Bewehrung die im oberen Bereich des
Pfeilers dicht verlegt wurde, im unteren
Bereich nur noch sporadisch vorhanden ist.
Da das Lager als Festlager des
Uberbaufeldes 3 vorgesehen ist, kdnnen
horizontale Lasten nicht mehr planmagig
durch das Bauteil abgetragen werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 2

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co [0t |02 | O3 | K4

(o |1 [O2 |03 |4

Co |01 [ |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

Standsicherheit

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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5.2.3.4 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

Wie bereits an den vorstehenden Bauteilen wurde die Bewehrungsiiberdeckung im Querschnitt mit
einem PROFOMETER 5 ermittelt.

Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet. Die erforderliche Justierung des
Gerates (Einstellung des Bewehrungsdurchmessers) wurde an der punktuell freiliegenden
Bewehrung des Baukdrpers vorgenommen.

Ergebnisse der Betoniiberdeckung der Bewehrung:

Messung Betoniiberdeckung
Nr.

78mm
60mm
66mm
67mm
78mm
78mm

U WIN|F

Die Bewehrungsiberdeckung schwankt zwischen 60mm und 78mm. Die Karbonatisierungsfront ist
bedingt durch die zum Teil unzureichende Betongute bereits in den betreffenden Bereichen weit in
den Querschnitt eingedrungen und hat in Teilbereichen bereits zu Bewehrungskorrosion mit den
sichtbaren Betonabplatzungen geflhrt.

5.2.3.5 Materialtechnologische Laboruntersuchung anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fir die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schitzeichel
GmbH* in 56587 StralRenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
oOrtlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieRen der Bohrlocher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
»Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* Ubergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfigung gestellt.

Am Pfeiler wurden in Summe sechs Bohrungen entnommen um einen reprasentativen Querschnitt
Uber die Betongtte des zusammengesetzten Pfeilers zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Stahlbetonpfeilers werden nachfolgend dargestellt.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit
N/mm?2
2A2 Beton 55,9
2B2 Beton 26,7
2C2 Beton 20,6
2D1 Beton 41,9
2E1 Beton 42,9
2F1 Beton 18,3
2A1 Basalt 111,2
2B1 Basalt 111,2
2C1 Basalt 67,4
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Die Betonfestigkeiten beider Pfeilerbereiche weisen eine deutliche Streuung auf, die auf ein sehr
inhomogen hergestelltes Bauteil hindeuten. Die Kernbohrungen waren zudem in Teilbereichen
durchsetzt mit Hohlrdumen und losen Bestandteilen, die nicht kraftschlissig in den Beton
eingebunden sind. Diese Feststellungen konnten bereits an den Sichtflachen des Pfeilers
festgestellt werden und werden durch die Kernbohrungen nochmals bestatigt. Hier gibt es neben
Teilbereichen mit hoher Festigkeit, Teilbereiche ohne nennenswerte Gefligestruktur, die zum
Lastabtrag nicht oder nur sehr begrenzt herangezogen werden kénnen.

5.2.3.6 Georadarmessungen

Der Pfeiler ist im Auflagerbereich (bis etwa 1,0m unter Oberkante) stark bewehrt. Unterhalb des
bewehrten Pfeilerkopfes ist die Bewehrung nicht mehr eindeutig feststellbar bzw. sind nur Hinweise
auf eine mdgliche Bewehrung im Querschnitt vorhanden.

Aufgrund der starken Schaden am Pfeiler durch aktive Wasserfilhrung im Querschnitt kann mit
einer hohen Wabhrscheinlichkeit von mafgeblichen Schaden an der Bewehrung des oberen
nachtraglich aufbetonierten Pfeilerbereiches ausgegangen werden. Da es sich hier um eine
Festlagerkonstruktion handelt, missen durch das Bauteil horizontale Lasten aufgenommen und
sicher in den Untergrund abgeleitet werden. Fehlt in der Zugzone des Betons die Stahleinlage ist
ein Lastabtrag nicht mehr ausreichend sichergestellit.

Sowohl der untere als auch der obere Pfeilerbereich sind mutmafilichen Hohllagen gezeichnet.

5.2.3.7 Sanierung - AbschlieBende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund des hohen Schadigungsgrades der Auflagerkonstruktion (Funktion) sowie im Hinblick auf
die nicht mdgliche Sanierungsfahigkeit des massiven Baukdrpers (ungentigende Qualitat des
Betons insbesondere im Hinblick auf die Einbindung der Stahlkonstruktion des Auflagers in den
Beton, Hohlstellen, Wasserflhrung) ist hier einzig der vollstandige Neubau des Pfeilers als
Festlagerkonstruktion zielfiihrend und als wirtschaftlich zu beurteilen. Hierbei ist zudem die unklare
Auflagersituation des Uberbaufeldes 2 in die weiteren Uberlegungen einzubeziehen.

Auf eine konkrete monetére Beurteilung einer Sanierung des Pfeilers 2, fir den Erhalt des

Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher an dieser Stelle aus benannten Griinden
verzichtet.
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5.2.4 Pfeiler 3
5.2.4.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Stahlbetonfundament mit Stahl-Fachwerk-Konstruktion
als Bauwerkspfeiler (Schaft)

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 32 Stiuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 23 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 23 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 23 Stuck

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen
Sanierungsmalnahme ist nicht gegeben.

Kostenschétzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: [D}\J
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Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P3-001 2 2 3 2 2 3 2 2 3
P3-002 3 3 4 3 3 4 0 0 4
P3-003 3 3 4 3 3 4 0 0 4
P3-004 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P3-005 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-006 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P3-007 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-008 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-009 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-010 2 2 2 0 0 0 0 0 0
P3-011 2 2 2 0 0 0 0 0 0
P3-012 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P3-013 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P3-014 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-015 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-016 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P3-017 2 2 2 0 0 0 0 0 0
P3-018 2 2 2 0 0 0 0 0 0
P3-019 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-020 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-021 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-022 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-023 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-024 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P3-025 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P3-026 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P3-027 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-028 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-029 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P3-030 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P3-031 2 3 4 0 3 4 0 3 4
P3-032 3 3 4 3 3 4 3 3 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefihrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.
Fur detailliertere Ergebnisse wird auf die zugehorigen
Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

Berichte (Materialprifung und

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prufungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt (siehe

Schadensliste).
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5.2.4.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgéngig bzw. mehrfach in gleicher Art und Weise vorhanden
sind, werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmafigen
Erfassung des Schadens wird nachstehend im Prifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Der Pfeiler bildet eines der horizontalen Gleitlager der Gesamtkonstruktion. Der vertikale
Lastabtrag wird Uber den Pfeiler sichergestellt.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prifung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukdrpers.

Die Reststarkenmessungen werden aufgrund der fehlenden Unterlagen nachstehend aufgefihrt
ohne die Querschnittsminderungen fiir alle gemessenen Bereiche konkret statisch zu beurteilen.

Prifbefund Nr. | P3-001 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Langstrager Auflagerbereich
Foto: ] Schadensbeschreibung:

Massive Anlagerung von
Korrosionsprodukten unter dem Flansch der
HEB 600.

2014/08/28

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3 und Feld4

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |X2 |03 |04 | 0o |01 K2 [O3 |04 [Ko |01 |02 | O3 | 04
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja []ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit (] nein Verkehrssicherheit & nein
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Prifbefund Nr. | P3-002 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Quertrager Auflagerbereich
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der Eckbereiche Steg - Flansch
der Quertrager (Lastverteiler auf die
Fachwerkstutzen).

Die Restquerschnitte wurden mittels
Ultraschallmessung festgestellt.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |Xs3 |04 |[Oo [O1 |02 K3 |04 [Ko [0 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P3-003 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Langstrager/Quertrager Auflagerbereich
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Korrosionsprodukte im Zwischenraum.
Durch die fortschreitende Korrosion werden
Langstrager und Quertrager auseinander
gedrickt, so dass sich zum Teil andere
Lagersituationen einstellen und Bauteile die
planm&Rig nicht fir den Lastabtrag
vorgesehen sind belastet werden (Kipplager
auBer Funktion = Verdrehung kann nicht
stattfinden + Gleitfunktion eingeschrankt
durch Reibung). Die seitliche Lagesicherung
ist bei einem Anheben der Haupttrager
ebenfalls nicht mehr gegeben (siehe
nachfolgende Darstellung).

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ Ot |2 |3 |04 | Co |1 |02 |3 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja [lja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-004 |
Schadenstyp Kipplagerung mit seitlicher Lagesicherung
Foto: - Darstellung:

Die Trager des Uberbaus haben sich in die
Zentrierleiste ,,eingefressen®.
Einschrankung der Lagerfunktion.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P3-005 |
Schadenstyp Darstellung Auflagersituation
Foto: _ Darstellung:

Mit Pfeil markierte Kipplager der
Langstrager.

Durch die Korrosionsprodukte unterhalb der
Trager ist eine planmafige Lasteinleitung in
den Steg des unterseitigen Quertragers
(Fachwerkpfeiler) nicht mehr gegeben.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 K3 |04 | o |1 [O2 K3 |4 [Co |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

P3-006

Schadenstyp

Oberflachenkorrosion an Quersteife zwischen den Walztragerbtiindeln

Foto:

Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden (flachig) an den
Aussteifungsbauteilen und SchweiZnéahten.
Es sind alle queraussteifenden Bauteile
betroffen.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [O1 | X2 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | P3-007 |

Schadenstyp

Korrosionsschéaden (Blattkorrosion) an Stahlprofilen

Foto:

Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden am Steg-Flansch
Anschlussbereich des Quertragers
(innenseitig).

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Alle vier Bauteilbereiche Lastverteiler Stahlfachwerk

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P3-008 |
Schadenstyp Korrosionsschaden (Blattkorrosion) an Stahlprofilen
Foto: . o Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden am Anschluss des
Aussteifungsverbandes an die Quertrager
(Profil und angeschweifdte Lasche in gleicher
Weise geschadigt).

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Alle vier Anschlussbereiche Lastverteiler Stahlfachwerk
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P3-009 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Verbindungsmittel
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an der
Schraubverbindung der Stitzenaussteifung.
Der au3enseitige Schraubenkopf ist statisch
nicht mehr belastbar, so dass im Anschluss
die planméRige Kraftibertragung nicht mehr
gewahrleistet ist.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Alle vier Anschlussbereiche Lastverteiler Stahlfachwerk
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-010 |
Schadenstyp Korrosionsschaden (Oberflache)
Foto: Schadensbeschreibung:

Oberflachenkorrosion der Quertrager
(vollflachig) und Auflagerplatten (sichtbare
Bereiche).

L y
Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Quertrager und Auflagerplatten — alle Bauteile betroffen
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P3-011 |
Schadenstyp Korrosionsschaden
Foto: . Schadensbeschreibung:

Oberflachenkorrosion der
Verbindungsmittel.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Verbindungsmittel Quertrager— alle Bauteile betroffen

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-012 |
Schadenstyp Einsetzende Korrosion zwischen Lagerplatte und Quertréager (unterer Flansch)
Foto: Schadensbeschreibung:

Bei einer Schadenserweiterung werden die
Verbindungsmittel sowie die angrenzenden
Bauteile auRerplanméRig belastet.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Verbindungsmittel Quertrager— alle Bauteile betroffen

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P3-013 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Fahnenbleche — Anschluss der Fachwerkstrebe
Foto: Schadensbeschreibung:

Schéaden am Anschlussblech. Bei einer
Schadenserweiterung (Blattrostbildung
zwischen Anschlussblech und Strebe) kann
es hier zu einer Uberlastung der
Verbindungsmittel kommen.
Voraussetzungen fur eine so geartete
Schéadigung sind getroffen.

Der Anschlussbereich der Platte an den H-
Trager ist durch die oberseitig angeordnete
Steife weitestgehend geschutzt.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fahnenbleche auBenliegender Bereich — etwa 50% der Anschliisse betroffen
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |X2 |03 |04 |Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | 4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja Llja L]ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-014 |

Schadenstyp Korrosionsschaden Quersteife/H-Trager — Anschluss der Fachwerkstrebe
Foto: Schadensbeschreibung:

B4

Massive Korrosionsschaden an der
Quersteife sowie am Steg des H-Tragers
oberhalb der Quersteife.

Schwachung der Stiitze im
Lasteinleitungsbereich!

Ortung: ‘ Anschlussbereich: Anschluss Fachwerkstrebe an H-Tréger — alle Anschlisse
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P3-015 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Anschluss der Pfeileraussteifung (horizontal)
Schadensbeschreibung:

Massive Korrosionsschaden an den
Verbindungsmitteln und den
Anschlussplatten. Die Dauerhaftigkeit des
Anschlusses ist nicht mehr gewéhrleistet.

Ortung: ‘ Anschlussbereich: Anschluss horizontale Pfeileraussteifung — alle Anschlisse
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |®¥3 |04 | 0o |01 |02 K3 |04 Do [O1 |02 | K3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-016 |
Schadenstyp Schadhafter Oberflachenschutz
Foto: _ Schadensbeschreibung:

W)

Die Stahlbauteile weisen in allen Bereichen
Schaden am Oberflachenschutz auf (mit
beginnender Korrosion).

Ortung: ‘ Alle Bauteilbereiche

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P3-017 |
Schadenstyp Verformung Fachwerkstab
Foto: ) Schadensbeschreibung:

Deformierter Fachwerkstab.

Ortung: ‘ Norddstliche FW-Strebe - Pfeilermitte

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |X2 |03 |04 |Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | 4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-018 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Quersteife
Foto: . - Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an den auf3enseitigen
Quersteifen. Querschnittsschwachung lokal
bis zu 30%.

Ortung: ‘ AuBenseitige Quersteifen (30% der Bauteile betroffen)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P3-019 |
Schadenstyp Schéaden Verbindungsplatte Feld 3 — Feld 4 — Schaden Haupttrager
Foto: ) Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.

Augenscheinlich schadhafte Einbindung der
Schraube in den hinter der Platte
befindlichen Langstréager (Loch >> als
Schraubendurchmesser).

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 |03 | X4 | Oo |1 [O2 |03 |K4 [Oo |01 |2 [O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-020 |
Schadenstyp Schéaden Verbindungsplatte Feld 3 — Feld 4 — Schaden Stahlplatte
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.

Hier: In die Stahlplatte eingefressene
Schraubenmutter.

e TeLey

fl

JuRLIRYHANL V

eq

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P3-021 |
Schadenstyp Schaden Verbindungsplatte Feld 3 — Feld 4 — Schaden Stahlplatte
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.
Lageverschiebung der Platte liegt nicht mehr
plan am Steg an.

= Kraftibertragung nur bei

Verschiebung. Spalt etwa 1,6cm.

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |8 | K4 | Co [t [O2 |03 [K4 |Co [O1 |02 |3 K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-022 |
Schadenstyp Schéden Verbindungsplatte Feld 3 — Feld 4 — fehlende Verbindungsmittel
Foto: Schadensbeschreibung:

Augenscheinlich fehlen zwei der sechs
Nietverbindungen. Keine Unterlagen zur erf.
Anzahl der Verbindungsmittel vorhanden.

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich
Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P3-023 |
Schadenstyp Schéaden Verbindungsplatte Feld 3 — Feld 4 — Schaden Verbindungsmittel (Nieten)
Schadensbeschreibung:

Die Nieten weisen Schaden unterhalb des
Nietenkopfes auf. Das Abklopfen der Nieten
lasst einen Riuckschluss auf eine noch
intakte Funktion der Verbindungsmittel zu.
Durch die starken Korrosionsschaden kann
die Funktion des Verbindungsmittels nicht
mehr dauerhaft gewahrleistet werden.

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 | Co |1 [O2 K3 |04 [Oo |01 |2 X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-024 |
Schadenstyp Eingeschrankte Lagerfuktion
Foto: Darstellung:

Eingeschrankte Lagerfunktion durch starke
Anlagerung von Korrosionsprodukten.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3/ Feld 4 — alle Lager

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P3-025 |
Schadenstyp Lagesicherung Quertrager
Foto: Darstellung:

Im Bereich der Verbindungsstellen weist die
unterhalb des Quertragers angeordnete
Stahlplatte Korrosionserscheinungen auf.
Hier kann es bei einer Schadenserweiterung
ggf. zu einem Versagen der
Verbindungsmittel kommen.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Auflagerbereich von Feld 3/ Feld 4 — alle Verbinder

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-026 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Fahnenblech
Foto: _ Darstellung:

Fahnenblech stellenweise durchgerostet.
Der Lastubertragungsbereich Diagonale —
Horizontale ist betroffen.

Die Last kann erfahrungsgeman tber
verbleibende indirekte Lastwege lbertragen
werden, die allerdings ebenfalls deutliche
Korrosionsschaden aufweisen.

blech Stitzenanschluss Nordwest

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P3-027 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: Darstellung:

,A".& i ‘P‘ e S——

Die Bohrkerne weisen
Fehlstellen/Hohlstellen und Kiesnester auf
(siehe auch Georadarmessung).

Durch die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schaden
durch Frosteinwirkung zu statisch
relevanten Gefiigeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planmaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewahrleistet ist.

Durch den Pfeiler missen planmafig
horizontale und vertikale Lasten abgetragen
werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fundamentkoérper

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |8 | K4 | Co [t [O2 |03 [K4 |Co [O1 |02 |3 K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-028 |
Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto: - Schadensbeschreibung:

Betondruckfestigkeit zwischen 14,9 N/mm?2
und 52,1 N/mmz2. Starke Schwankungen der
Festigkeit Uber den Querschnitt.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fundamentkdrper

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P3-029 |
Schadenstyp Georadarmessungen
Foto: Schadensbeschreibung:

Lm0

" e e 10w 1A8 1 2 =
]
4

Im Bereich des Fundamentkérpers unterhalb
des Stahl-Fachwerkpfeilers sind in
Tiefenlagen von 25cm bis zu 110cm
groRRflachige Hohllagen zu erwarten.
Diese Hohllagen sind insbesondere im
Bereich der Lasteinleitungsbereiche der

. . Stutzen von maf3geblicher Bedeutung und
Abbiidung 15: Profil 002, auf Oberseite. bergen ein erhdhtes Risiko bezlglich der

Dises guangrde Profl wurde s der Oteraste deos Plasbirs 4 gumassan Uber dies grasmin Profil gtn
3 n ainer Tiele won ca 25 bis 110 om Minweise au! madghche Hordidume (rot). Standsich erh elt d er Gesamtko nStrU kt|0 n.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 - Fundamentkérper

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |1 |2 | Ks8| 4 | Do [t [O2 |3 [O4 |Co [O1 |02 [ K3 [[4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P3-030 |
Schadenstyp Reststarkenmessung

Schadensbeschreibung:

Die Reststarkenmessung an den Stahl-
Profilen der Fachwerkstitze zeigt
Schéadigungsgrade bis zu 50% an den
Hauptbauteilen.

Aussteifungsbauteile (Streben,
Anschlussbleche, Steifen etc.) sind bis zu
100% geschadigt (durchgerostet). Die
Standsicherheit ist ohne Verkehrsbelastung
jedoch weiterhin sichergestellt.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 - Fachwerkstltze

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P3-031 |
Schadenstyp Hohllagen Auskolkungen Grindungssohle
Schadensbeschreibung:

Hohllagen bzw. Auskolkungen unterhalb des
Fundamentkérpers bzw. der Sauberkeitsschicht auf
der Westseite des Griindungsbauteils. Die
Auskolkungen weisen in den prifbaren Bereichen
eine Tiefe von etwa 30cm unter das Fundament auf,
so dass auch der eigentliche Fundamentkérper
betroffen ist. Hier wird der Strémung ein
Angriffspunkt fir weitere Unterhéhlungen geboten.
Die Standsicherheit ist beeintrachtigt (Erhdhung des
Sohldruckes in den weiteren nicht unterhthiten
Bereichen).

Beim Pfeiler handelt es sich um eine Gleitlager
welches aulRerplanméaRig (Schaden an den
Lagerkonstruktionen) mit horizontalen Lasten
beaufschlagt wird.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fundamentkorper Anstromungsbereich (West)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Llija Llija

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P3-032 |

Schadenstyp Risse-Aussinterungen-Hohllagen

Schadensbeschreibung:

Der Fundamentkdrper ist umlaufend
gerissen (Risse bis 5mm Breite). Hiervon
sind auch Bereiche unmittelbar unterhalb
der Lasteinleitungspunkte betroffen.

Im Bereich gerissener Bereiche sind handige
Prifung auf der waagerechten
Fundamentflache Hohllagen vorhanden.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fundamentkérper umlaufend

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

X ja
[ nein

Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit % Jnaein

5.2.4.4 Restprofilstarkenmessung

An den Bauteilen des Fachwerkpfeilers wurden in unterschiedlicher Geometrie und Lage die
Restdicken der durch Korrosion geschéadigten Bauteilbereiche ermittelt. Hierbei wurden ortliche
Schaden nur an Bauteilen bzw. Bauteilbereichen mit statischer Relevanz gemessen.

Die Reststarken werden nachfolgend mit einer Bezeichnung des betroffenen Bauteils tabellarisch
aufgefihrt.

Die Schadenslage wird anhand der Stltzen beschrieben, wobei Stiitze 1 die norddstliche Eckstutze
bezeichnet. Die nachfolgenden Stitzen 2, 3 und 4 werden im Uhrzeigersinn ausgehend von Stlitze
1 durchnummeriert.

Die Messstellen sind ebenfalls gekennzeichnet und durchnummeriert.

Die Querschnitte konnen aufgrund der Abweichungen zu gangigen Profilreihen keinem konkreten
Profil zugeordnet werden. Die Profilschwéachung wird im Bereich der Hauptbauteile anhand von
Referenzmessungen am schadfreien Profil ermittelt. Fir untergeordnete Profile (Diagonalen etc.)
wird die prozentuale Profilschwéchung nicht konkret angegeben.

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Reststarkenmessung | Bauteil Reststarkenmessung | Profilschwachung

Nr. [mm] [%]

1 Stitze 1 — Steg FuBBbereich 9,9mm 21%

2 Stitze 1-Steife Uber 15,3mm -
Diagonale

3 Stitze 1-Fahnenblech 9,2mm -
Diagonale - Horizontale

4 Stitze 1 - Flansch 10,6mm 49%

5 Stitze 2 - Diagonale L-Profil 9,4mm -

6 Stitze 2 — Steg FuBbereich 9,4mm 25%
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7 Stitze 2 — Flansch Ful 10,2mm 51%
8 Stitze 2 — Steg an Steife 8,6mm 33%
9 Stitze 3 — Steg FuRBbereich 9,2mm 28%
10 Stitze 3 - Fahnenblech 7,6mm -
11 Stitze 4 — Flansch (Ful3) 19,3mm 7%
12 Stiutze 4 — Steg (FuR?) 10,8mm 14%
13 Stitze 4 — Anschlussblech Omm 100%

Diagonale - Horizontale
14 H-Profil Quertrager Steg 10,7mm -
15 Anschlussplatte (obere 12,9mm -
Quersteife)
16 Anschlussplatte (Quersteife) 3,7mm >
17 Anschlussplatte (Quersteife) 13,0mm -
18 Schottblech 11,3mm -
19 H-Stltze Steg 6,8mm 39%
20 H- Stltze Steg 8,7mm 22%

5.2.4.5 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

Wie bereits am vorstehenden Widerlager wurde die Bewehrungstiberdeckung im Querschnitt mit
einem PROFOMETER 5 ermittelt.
Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet.

Ergebnisse der Betonlberdeckung der Bewehrung:

Messung Betontberdeckung
Nr.

38mm

72mm

35mm

75mm

53mm

OO |IWIN(F

76mm

Die Bewehrungsfiihrung ist hier unklar und kann aufgrund nicht vorhandener Unterlagen nicht
abschlieBend beurteilt werden. Die mal3geblichen Lastabtragsbereiche (Stahlstitzen) sind
augenscheinlich (Stahlbauteile ragen oberseitig zum Teil aus dem Beton) starker bewehrt. Bei der
detektierten Bewehrung handelt es sich mutmafRllich um konstruktive Bewehrung oder
Stahlbauteile, da eine Feststellung der Lage nur erschwert méglich war und mutmallich mit einem
hohen Fehler behaftet ist.

5.2.4.6 Materialtechnologische Laboruntersuchungen anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fur die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schutzeichel
GmbH" in 56587 Straflenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
ortlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieBen der Bohrlécher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
»Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* Ubergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfligung gestellt.
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Am Fundamentkdrper wurden in Summe drei Bohrungen enthommen um einen reprasentativen
Querschnitt Uber die Betongite des Fundamentes zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Stahlbetonpfeilers werden nachfolgend dargestellt.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit

N/mm?2
2ala Beton 52,1
2alla Beton 14,9
2allla Beton 49,2

Die Betonfestigkeiten des Fundamentes weisen eine deutliche Streuung auf, die auf ein sehr
inhomogen hergestelltes Bauteil hindeuten. Die Kernbohrungen waren zudem in Teilbereichen
durchsetzt mit Hohlrdumen und losen Bestandteilen, die nicht kraftschliissig in den Beton
eingebunden sind. Diese Feststellungen konnten bereits an den Sichtflachen des Pfeilers
festgestellt werden und werden durch die Kernbohrungen nochmals bestétigt. Hier gibt es neben
Teilbereichen mit hoher Festigkeit, Teilbereiche ohne nennenswerte Gefligestruktur, die zum
Lastabtrag nicht oder nur sehr begrenzt herangezogen werden kénnen.

5.2.4.7 Georadarmessungen

Die Georadarmessungen weisen auf eine Vielzahl mdglicher Hohlstellen/Hohllagen im gesamten
Querschnittsbereich hin. Sind die Risse bzw. Hohlraume bei Frosteinwirkung wassergesattigt kann
es zu weiteren mafgeblichen Gefligeschaden am Fundamentkérper kommen, die mit Blick auf die
Messergebnisse auch die direkten Lasteinleitungspunkte der Fachwerkstitze in das Fundament
betreffen kénnen.

5.2.4.8 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der deutlichen Schaden am Fundamentkorper und der schwer einzuschéatzenden
weiteren Schadensentwicklung innerhalb der néachsten 15 Jahre, kann die Standsicherheit des
Bauteils Uber den betreffenden Zeitraum nicht ausreichend sichergestellt werden.

In Kombination mit den Korrosionsschaden an der stahlernen Fachwerkstiitze (bis etwa 50%
Querschnittsverlust an den Hauptbauteilen sowie Korrosionsschaden in allen Anschlussbereichen
(bis Durchrostung)) ist eine wirtschaftliche Sanierung des Pfeilers inkl. des Fundamentkdrpers nicht
oder nur mit erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Eine Sanierung des Bauteils wird hier
als nicht zielfihrend angesehen.

Eine Sanierung insbesondere des Fundamentes musste bedingt durch die statische Relevanz der
Ablastungspunkte der Fachwerkstiitze nachvollziehbar, prifbar und ausreichend dauerhaft
ausgefuhrt werden um einer erneuten relevanten Schadigung innerhalb der nachsten 15 Jahre
vorzubeugen.

Auf eine konkrete monetédre Beurteilung einer Sanierung des Pfeilers 3, fur den Erhalt des

Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher an dieser Stelle aus benannten Griinden
verzichtet.
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5.2.5 Pfeiler 4
5.2.5.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Stampfbetonpfeiler (natursteinverkleidet) mit
aufgesetztem Stahlbetonpfeiler

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schaden (gesamt): 34 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 23 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 23 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 23 Stick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen
Sanierungsmafnahme ist nicht gegeben.

Kostenschatzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: ﬂ f)w
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Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P4-001 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P4-002 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P4-003 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P4-004 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P4-005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P4-006 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-007 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-008 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-009 2 3 4 0 3 4 0 3 4
P4-010 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P4-011 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-012 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P4-013 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-014 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P4-015 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-016 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-017 2 2 3 2 2 3 2 2 3
P4-018 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-019 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P4-020 1 2 3 0 0 3 0 0 3
P4-021 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P4-022 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-023 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-024 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-025 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-026 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-027 2 2 4 2 2 4 2 2 4
P4-028 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P4-029 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-030 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P4-031 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-032 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-033 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P4-034 2 3 4 0 3 4 0 3 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefuhrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.
Fur detailliertere Ergebnisse wird auf die zugehorigen
Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

Berichte (Materialpriifung und

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prifungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt (siehe

Schadensliste).
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5.2.5.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefiihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Prifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moéglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Der Pfeiler bildet eines der Festlager der Gesamtkonstruktion.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukorpers.

Prifbefund Nr. | P4-001 |
Schadenstyp Spundwénde
Foto: - Schadensbeschreibung:

Die Pfeilerseite links ist im Untergrund mit
einer Spundwand gesichert. Die Spundwand
liegt Uberwiegend unterhalb der
Wasserwechselzone und ist im Bereich der
Wasserwechselzone vollstandig verlandet.
Bei punktuellen Freilegungen (Stichproben)
wurden nur geringfugige Korrsionsschaden
an den Spundwanden festgestellt.

Ortung: | Pfeiler 4 - links
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Llja Cja
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Prifbefund Nr.

P4-002

Schadenstyp

Anlandungen

Schadensbeschreibung:

Der Pfeiler weist im Anstrémungsbereich
massive Anlandungen von B&umen etc. auf.
Durch die ortliche Situation wird der Pfeiler
bspw. bei Hochwasser deutlich héher durch
das anstrémende Wasser beansprucht.

Der hydraulisch zur Verfiigung stehende
Querschnitt wird durch die Anlandungen in
seiner Breite reduziert (2 zusatzliche
Turbulenzen etc.)

Ortung: ‘ Pfeiler 4 - Oberstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | P4-003 |

Schadenstyp

Auskolkungen

..

Schadensbeschreibung:

Der Pfeiler weist im Anstrémungsbereich
(Stirnflache bis etwa 1,5m rechte Seite)
beginnende Auskolkungen auf. Die
Auskolkungen haben die Grindungssohle
noch nicht erreicht.

Sonstige Bereiche sind verlandet bzw. mit
einer vorgelagerten Spundwand gegen
Auskolkung geschitzt.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Oberstrom bis Oberstrom rechts

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |1 | X2 | O3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | P4-004 |
Schadenstyp Auskolkungen - Darstellung des Bereiches
Foto: - Schadensbeschreibung:

Der Pfeiler weist im Anstrémungsbereich
(Stirnflache bis etwa 1,5m rechte Seite)
beginnende Auskolkungen auf. Die
Auskolkungen haben die Griindungssohle
noch nicht erreicht.

Sonstige Bereiche sind verlandet bzw. mit
einer vorgelagerten Spundwand gegen
Auskolkung geschitzt.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Oberstrom bis Oberstrom rechts

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Llja Oja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P4-005 |
Schadenstyp Auskolkungen
Foto: | Schadensbeschreibung:

Unterstrom sind gréRRere Auskolkungen
feststellbar, die auf erhdhte Turbulenzen im
Bereich der Gewassersohle hindeuten
(Wechselsprung). Die Auskolkungen und
deren Geometrie betreffen nicht das
Bauwerk, sollten jedoch zyklisch auf
Erweiterungen kontrolliert werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Unterstrom

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Xo |1 |2 |08 |04 | Ko [t [O2 |3 [O4 Ko [O1 |02 |3 [[4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P4-006 |
Schadenstyp Durchfeuchtungen, durchdriickendes Wasser (mit und ohne Aussinterungen)
Foto: i - Schadensbeschreibung:

Durchfeuchtungsstellen und
durchdrickendes Wasser mit und ohne
Aussinterungen. Durch die erhdhte
Wasserfihrung der Pfeiler kann es bei
starkem Frost zu Abplatzungen und einer
Gefligeschwéchung des Pfeilers kommen.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 —umlaufend

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [O1 [O2 [O3 |04 [Oo [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | P4-007 |
Schadenstyp Bewuchs Mauerwerksfugen
Foto: - Schadensbeschreibung:

Stellenweise sind die Mauerwerksfugen
bewachsen. Da die Natursteine zum
Lastabtrag herangezogen werden (siehe
Ubergangsbereich der unterschiedlichen
Bauzeiten) ist die daraus resultierende
Fugenschwachung als statisch relevant zu
beurteilen.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — umlaufend vereinzelt

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [X1 |02 |03 |04 [ Ko |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P4-008 |
Schadenstyp Schadhafte Mauerwerksfugen
Foto: i Schadensbeschreibung:

Schadhafte Mauerwerksfugen. Da die
Natursteine zum Lastabtrag herangezogen
werden (siehe Ubergangsbereich der
unterschiedlichen Bauzeiten) ist die
Fugenschwachung als statisch relevant fir
den Pfeiler zu beurteilen.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 —umlaufend stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P4-009 |
Schadenstyp Durchdruckendes Wasser mit Aussinterungen
Schadensbeschreibung:

Horizontale Risse (<0,4mm) mit starken
Aussinterungen im Bereich des untersten
Betonierabschnittes. Im gesamten
Pfeilerquerschnitt finden
Wassertransportvorgédnge mit Materialaustragen
statt.

Durch die erhdhte Wasserfiihrung der Pfeiler
kann es bei starkem Frost zu Abplatzungen und
einer weiteren Gefligeschwéachung des Pfeilers
kommen.

Der zum Lastabtrag erforderliche Betonstahl des
Pfeilers (Bewehrung quer zum Riss — Festlager
des Uberbaus) wird durch die Schadigung nicht
sichtbar geschadigt und steht ggf. stellenweise
nicht mehr zur Verfiigung.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 —umlaufend stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P4-010 |
Schadenstyp Materialabtrag Beton
Foto Schadensbeschreibung:

S‘L‘i s

Materialabtrag im FuBbereich des auf der
Altkonstruktion aufgesetzten
Stahlbetonpfeilers. Das sichtbare Material
weist nur noch geringe Spuren eines
ehemals vorhandenen Zementsteines auf.
Da es sich bei diesem Bauteil um ein
Festlager handelt, kann es sich bei dem
Schaden ggf. um eine Uberschreitung der
zuléssigen Kantenpressung handeln.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 Aufsatzbereich des Stahlbetonpfeilers auf Altkonstruktion — umlaufend

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [O2 |3 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prifbefund Nr. | P4-011 |

Schadenstyp

Schadhafte Abdichtung der Altkonstruktion

Foto:

Schadensbeschreibung:

Die Abdichtung des nicht Gberbauten
Pfeilerbereiches ist im Randbereich ohne
Funktion. Zuséatzlich sind Risse vorhanden,
die z. T. bereits bewachsen sind.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — beidseitig

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co | X1 | 2 | O3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | P4-012 |
Schadenstyp Schalungsanker
Foto: - Schadensbeschreibung:

Im oberen Pfeilerbereich steht eine Vielzahl
von Drahtankern aus dem Querschnitt.
(Schwachstellen bspw. durch méglichen
Wassereintritt).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 —umlaufend stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja []ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P4-013 |
Schadenstyp Moosbewuchs
Foto: Schadensbeschreibung:

Moosbewuchs in Pfeilerbereichen mit
nahezu dauerhafter Wasserfuhrung
(Feuchtespeicher!).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 —umlaufend stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P4-014 |
Schadenstyp Bewuchs der Auflagerbank
Foto: Schadensbeschreibung:

Bewuchs der Auflagerbank.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Auflagerbank - stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P4-015 |
Schadenstyp Hohlstellen Beton unter einbetoniertem Auflagertrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Hohlstellen im Bereich des ausbetonierten
Uber der Auflagerbank herausstehenden
Stahltragers. Das Bauteil einbetonierter
Stahltrager (oberer Flansch — Steg) wird in
Teilbereichen unplanmafig belastet (bei
Durchbiegung der Briickenlangstrager). Der
Beton kann nicht mehr zum Lastabtrag
herangezogen werden.

Rk % O Q ;”"I
e

B 4 L i o S : ,?.20
T A VA TR 5t
: VIS Kot L

YOV g

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Auflagerbank - Giberwiegend
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [O1 |02 K3 |04 | o |1 [O2 K3 |4 [Co |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P4-016 |
Schadenstyp Massiver Korrosionsschaden am Verbindungsmittel
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Verschraubungen als Bestandteil der
Festlagerkonstruktion (auf Langstrager
geschraubtes L-Profil — siehe weitere Bilder)
sind z. T. maRgeblich geschédigt. Die
Funktionalitat des Lagers ist nicht mehr
dauerhaft gewahrleistet. Bei einem Entfall
der statischen Funktion kdnnen horizontale
Lasten (bspw. Bremsen etc.) nicht mehr
planmaRig von der Konstruktion in die
Massivkonstruktion abgetragen werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsmittel Festlagerkonstruktion - mehrfach

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P4-017 |
Schadenstyp Korrosionsschaden an Stahlbauteilen
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Die Stahlbauteile weisen in Teilbereichen
Blattrostbildung auf. Die SchweilZnahtdicken
sind in Teilbereichen bereits reduziert.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 | Oo |1 K2 [O3 [O4 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P4-018 |
Schadenstyp Korrosionsschaden an Stahlbauteilen
Foto: - Schadensbeschreibung:

Verstarkte Korrosion an den Langstréagern
oberhalb der Pfeilerkdpfe. Durch die
Korrosionsablagerungen (Blattrost)
zwischen Haupttrager und L-Profil
(StoRRfuge) werden die Verbindungsmittel
zwischen den Bauteilen maRRgeblich belastet.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 X3 |04 | o [ [O2 [XK3 |4 [Oo |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P4-019 |
Schadenstyp Ansicht Festlagerkonstruktion
Foto: Schadensbeschreibung:

Festlagerkonstruktion

Oberseitig Oberflachenschutz weitestgehend
intakt, unterseitig Korrosionsschéaden
(Uberwiegend oberflachig).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [O1 K2 |3 |04 | Ko |1 [O2 |03 |4 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

P4-020

Schadenstyp

Korrosionsschaden

Schadensbeschreibung:

Anfangliche Korrosionsschéden an den
Schraubenképfen der
Befestigungsschrauben der L-Profile
(Festlagerkonstruktion).

Unterseite siehe P4-016

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion - mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prifbefund Nr. | P4-021 |

Schadenstyp

Moosbewuchs und Verunreinigungen Auflagerbank

Schadensbeschreibung:

Die Auflagerbank weist starke Moosbildung
und Verunreinigungen auf
(Feuchtespeicher).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion - mehrfach

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co | X1 |02 |03 | 04

Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |02 |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Schadenstyp

UnplanmaRige Belastung der Auflagerkonstruktion

Foto:

kommen.

Schadensbeschreibung:

Die Festlagerkonstruktion (Oberstrom) weist bei
einer Belastung des Léngstragers (Feld 4) mit
dem Untersichtgerét eine zusétzliche Verformung
des L-Profils (Lagesicherung in Langsachse) auf.
Auf der gegeniberliegenden Seite (Festlager
Unterstrom) wird das L-Profil bei einer
Durchbiegung der Haupttrager nicht belastet.

Die aus der Durchbiegung resultierende hohe
Beanspruchung des L-Profils, der Schweil3néhte
und der Verbindungsmittel ist erfahrungsgeman
in der Form nicht vorgesehen. Hier kann es zu
einer weiteren Schadigung der Lagerkonstruktion

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Lagerkonstruktion - Oberstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja

Prifbefund Nr.

P4-023 |

Schadenstyp

Schadhafte Plattenverbindung Felder 4 und 5 -- Komplettansicht

Foto:

Lager).

S o) AR

0
“d-
SPRET gl

*

Ak Ay
PASGONEL AR o8 1

Schadensbeschreibung:

Der Anschluss weist Beschéadigungen auf (siehe
nachfolgende Punkte), die auf eine unzureichende
Lagesicherung sowie auf mdgliche
Zwangsspannungen im System hindeuten (bspw.
nicht mehr ordnungsgemaf funktionierende

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsplatte Oberstrom

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja
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Prifbefund Nr.

P4-024

Schadenstyp

Schadhafte Plattenverbindung Felder 4 und 5 — gerissene SchweifRnaht

Foto:

Schadensbeschreibung:

Gerissene Schweil3naht im Bereich der
Plattenverbindung.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsplatte Oberstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 |03 | X4

Co [ [O2 |03 |4 [Oo [O1 |02 |03 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prifbefund Nr. | P4-025 |

Schadenstyp

Schadhafte Plattenverbindung Felder 4 und 5 — fehlende Vernietung

Schadensbeschreibung:

Fehlende Nieten.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsplatte Oberstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 | 2 | O3 | K4

Co |1 |2 |03 |X4 [Oo |1 |02 |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P4-026 |
Schadenstyp Schadhafte Plattenverbindung Felder 4 und 5 — Plattenlage
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Platte liegt nicht mehr an den Querschnitten
an. (Lageverschiebung des Uberbaus). Die
Schraubenmutter (ohne Unterlegscheibe) hat sich
in die Stahlplatte eingefressen.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsplatte Oberstrom
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P4-027 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Queraussteifung
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Queraussteifung weist im Bereich der
Anschlisse an die Haupttréager
(Walztragerbiindel) Korrosionsschéaden mit einer
Materialschwachung von bis zu 30% auf
(maRgebend Anschluss im unteren Stegbereich).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Gber Lagerkonstruktion

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr.

P4-028 |

Schadenstyp

Schaden an Verbindungsplatte

Foto:

Schadensbeschreibung:

- Die Platte liegt nicht am Steg des
Haupttragers (Feld 4) an.

- Die Mutter ist nicht ausreichend weit auf
das Gewinde geschraubt, so dass die
ordnungsgemaRe Funktion der
Verschraubung nicht gegeben ist.

- Im Anschlussbereich fehlen ggf. zwei der
erf. Nieten (keine Unterlagen vorhanden)

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Verbindungsplatte Unterstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b 12 Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein

Prifbefund Nr. | P4-029 |

Schadenstyp Betonschaden

Foto:

Schadensbeschreibung:

Betonabplatzungen und bereichsweise
Hohlstellen in Verlangerung der
einbetonierten Trager. Mutmalfilich durch
Temperatureinflisse oder unzureichende
Lagesicherung.

Die Betonabplatzungen sind
augenscheinlich nicht auf der gesamten
Hohe des einbetonierten Tréagers vorhanden.
Keine aussagekréaftigen Unterlagen, daher
Beurteilung des Schadens auf der sicheren
Seite liegend.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — Auflagerkonstruktion Unterstrom

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |®¥3 |04 | 0o |01 |02 K3 |04 Do [O1 |02 | K3 | [O4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P4-030 |

Schadenstyp Bohrkerne
Foto: B Darstellung:

Die Bohrkerne weisen Kiesnester auf, die
B apyweiet A 4 * A T N 1

sich insbesondere im Bereich der Auflager
entsprechend negativ auf den planméaRigen
Lastabtrag auswirken. Durch die dynamische
Beanspruchung des Bauteils kann es neben
weiteren Schaden durch Frosteinwirkung zu
statisch relevanten Gefligeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planmaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewadhrleistet ist.

Durch den Pfeiler missen planmaRig
horizontale und vertikale Lasten abgetragen
werden (Festlager).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — oberer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 X3 |04 | o [ [O2 [XK3 |4 [Oo |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P4-031 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: . Darstellung:

Die Bohrkerne weisen Fehlstellen/Hohlstellen,
Kiesnester und einen nicht vorhandenen
Materialverbund auf der insbesondere im Hinblick
auf die Ablastungsart (siehe Georadarmessung)
als kritisch zu beurteilen sind.

Durch die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schaden durch
Frosteinwirkung zu statisch relevanten
Gefugeschadden am Gesamtbauteil kommen, so
dass der planmaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewabhrleistet ist.

Durch den Pfeiler miissen planm&gig horizontale
und vertikale Lasten abgetragen werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — unterer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P4-032 |

e Al A M

Schadenstyp Betonfestigkeiten

Foto: _ Schadensbeschreibung:
Betondruckfestigkeit zwischen 35,0 N/mm?2

B i -

und 51,8 N/mmz2. Starke Schwankungen der
Festigkeit Uber den Querschnitt.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — oberer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [O1 | X2 | O3 | 4

Xo |1 [0 [[s |14

Xo |01 [ |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | P4-033 |

Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto. . Schadensbeschreibung:

- Betondruckfestigkeit 19,0 N/mmz2 und
& 32,7 N/mm2. Starke Schwankungen der

Festigkeit Uber den Querschnitt.
Eine Bohrprobe war vollstandig
unbrauchbar, da kein zusammenhangender
Kern gewonnen werden konnte.

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — unterer Pfeilerbereich

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co [0t |02 | X3 | 04

(o |1 |02 X3 |4

Co |01 [ K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

Standsicherheit

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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Prifbefund Nr. | P4-034 |
Schadenstyp Georadarmessungen - Hohlraume
Foto: Schadensbeschreibung:

Der Pfeiler weist Gber den gesamten
Pfeilerbereich eine Vielzahl von Hohlstellen
auf. Die Dauerhaftigkeit des Pfeilers ist
durch die Hohlrdume in Kombination mit der
Wasserfihrung innerhalb des Pfeilers stark
herabgesetzt (bspw. Frostschaden).

Ortung: ‘ Pfeiler 4 — gesamter Pfeiler

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.2.5.4 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

Wie bereits an allen vorstehenden Bauteilen wurde die Bewehrungsiberdeckung im Querschnitt
mit einem PROFOMETER 5 ermittelt.

Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet. Die erforderliche Justierung des
Geréates (Einstellung des Bewehrungsdurchmessers) wurde an der punktuell freiliegenden
Bewehrung des Baukdrpers vorgenommen.

Ergebnisse der Betoniiberdeckung der Bewehrung:

Messung Betontberdeckung
Nr.

60mm
35mm
70mm
70mm
40mm
47mm

OO~ WIN|F-

Die feststellbare Bewehrungsiuberdeckung schwankt zwischen 35mm und 70mm. Die
Karbonatisierungsfront ist bedingt durch die zum Teil unzureichende Betongiite bereits in den
betreffenden Bereichen weit in den Querschnitt eingedrungen.
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5.2.5.5 Materialtechnologische Laboruntersuchung anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fir die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schutzeichel
GmbH* in 56587 Stralenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstdndigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
ortlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieBen der Bohrlécher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
.Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* ibergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfligung gestellt.

Am Pfeiler wurden in Summe sechs Bohrungen entnommen um einen reprasentativen Querschnitt
Uber die Betongtte des zusammengesetzten Pfeilers zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Stahlbetonpfeilers werden nachfolgend dargestellit.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit
N/mm?2
3A1 Beton 19,0
3B2 Beton 32,7
3D1 Beton 35,0
3E1 Beton 51,8
3F1 Beton 44,8
3B1 Mortel 40,5

Die Betonfestigkeiten des zusammengesetzten Baukdrpers weisen eine deutliche Streuung auf, die
auf ein sehr inhomogen hergestelltes Bauteil hindeuten. Die Kernbohrungen waren zudem in
Teilbereichen durchsetzt mit Hohlrdumen und losen Bestandteilen, die nicht kraftschliissig in den
Beton eingebunden sind. Hier gibt es neben Teilbereichen mit hoher Festigkeit, Teilbereiche ohne
nennenswerte Gefligestruktur, die zum Lastabtrag nicht oder nur sehr begrenzt herangezogen
werden kdnnen.

5.2.5.6 Georadarmessungen

Mit dem Radar wurde im Querschnitt des Pfeilers eine Vielzahl von Hohlrdumen detektiert, die
analog zu den Bohrkernen in unterschiedlicher Lage und Beschaffenheit zu erwarten sind.
Bewehrungslagen im Querschnitt sind klar erkennbar. Bedingt durch die Wasserfihrung des
Pfeilers ist von einer vorzeitigen Schadigung des Betonstahls auszugehen.

5.2.5.7 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Bevor Uberlegungen zu einer Sanierung zielfihrend sein kénnen wird empfohlen, den Pfeiler,
bedingt durch die 6rtlichen Schaden an der Konstruktion, einer generellen statischen Uberpriifung
zu unterziehen. Die festgestellten Schaden weisen in Teilbereichen auf eine mégliche temporére
Uberlastung des Pfeilers im Ubergangsbereich (Kantenabplatzungen im  Bereich
Natursteinverkleideter Stampfbetonpfeiler — aufgesetzter Stahlbetonpfeiler) hin, der die Frage nach
einer generellen Tauglichkeit des Pfeilers als feste Lagerkonstruktion aufwirft.

Zudem ist eine Vielzahl von Hohllagen (bspw. Kiesnester) im Querschnitt vorhanden, so dass die
dauerhafte Funktion des Festlagers nicht gewahrleistet werden kann. Durch die zusatzlich
erforderliche Sanierung der in den Pfeiler eingelassenen gesamten Festlagerkonstruktion ist eine
Sanierung nach wirtschaftlichen Aspekten nachrangig einer Neuerstellung des Pfeilers zu sehen.

Auf eine konkrete monetdre Beurteilung einer Sanierung des Pfeilers 4, fir den Erhalt des
Bauwerks tber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher an dieser Stelle aus benannten Griinden
verzichtet.
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5.2.6 Pfeiler 5
5.2.6.1 Deckblatt

|
Ty V.

i

Wiy - A

e

Bauwerksbeschreibung: Stahlbetonfundament mit Stahl-Fachwerk-Konstruktion
als Bauwerkspfeiler

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schiden (gesamt): 28 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 28 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 28 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 28 Stick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen
Sanierungsmafnahme ist nicht gegeben.

Kostenschatzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: {O}\j
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Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P5-001 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-002 3 3 4 3 3 4 0 0 4
P5-003 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-004 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-005 2 2 2 0 0 0 0 0 0
P5-006 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-007 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P5-008 2 2 4 0 0 4 0 0 4
P5-009 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-010 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-011 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P5-012 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-013 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P5-014 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P5-015 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P5-016 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-017 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-018 1 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-019 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P5-020 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P5-021 2 2 4 0 0 4 0 0 4
P5-022 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P5-023 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-024 2 2 4 0 0 4 0 0 4
P5-025 1 0 0 0 0 0 0 0 0
P5-026 2 3 4 0 3 4 0 3 4
P5-027 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-028 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-029 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P5-030 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P5-031 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P5-032 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P5-033 2 3 4 0 3 4 0 3 4
P5-034 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefihrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.

Fur detailliertere Ergebnisse zum Material sowie zum inneren Zustand des Baukdrpers wird auf die
zugehdrigen Berichte (Materialprifung und Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prufungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt (siehe

Schadensliste).
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5.2.6.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmalfiigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moéglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Der Pfeiler bildet eines der horizontalen Gleitlager der Gesamtkonstruktion.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukdrpers.

Die Reststarkenmessungen werden aufgrund der fehlenden Unterlagen nachstehend aufgefiihrt
ohne die Querschnittsminderungen fur alle gemessenen Bereiche konkret statisch zu beurteilen.

Prifbefund Nr. | P5-001 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Quertrager Auflagerbereich
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der Eckbereiche Steg - Flansch
der Quertrager (Lastverteiler auf die
Fachwerkstiitzen).

Die Restquerschnitte wurden mittels
Ultraschall festgestellt.

gerbereich von Feld 5 und 6

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |3 |04 | Oo [O1 [O2 [K3 |04 Do [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P5-002 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Langstrager/Quertrager Auflagerbereich
Foto: Schadensbeschreibung:

o NE

Korrosionsprodukte im Zwischenraum.
Durch die fortschreitende Korrosion werden
Langstrager und Quertrager auseinander
gedriickt, so dass sich zum Teil andere
Lagersituationen einstellen und Bauteile die
planmaRig nicht fiir den Lastabtrag
vorgesehen sind belastet werden (Kipplager
auller Funktion = Verdrehung kann nicht
stattfinden + Gleitfunktion eingeschrankt
durch Reibung). Die seitliche Lagesicherung
ist bei einem Anheben der Haupttrager
ebenfalls nicht mehr gegeben (siehe
nachfolgende Darstellung).

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Auflagerbereich von Feld 5 und 6

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co |1 [O2 [K3 |4

Xo |01 [ |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit Llja .
nein ] nein X nein
Priifbefund Nr. | P5-003 |

Schadenstyp

Korrosionsschéaden (Blattkorrosion) an Stahlprofilen

S 2
»> )
-
N s

5 e
W

Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden am Steg-Flansch
Anschlussbereich des Quertragers
(innenseitig).

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Alle Bereiche im Bereich der obersten Lastverteiler

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co |01 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 [ X3 |04

Co |01 |02 X3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

Standsicherheit

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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Prifbefund Nr. | P5-004 |
Schadenstyp Korrosionsschaden (Blattkorrosion) an Stahlprofilen
Foto: - ] Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden am Anschluss des
Aussteifungsverbandes an die Quertrager
(Profil und angeschweifdte Lasche in gleicher
Weise geschadigt).

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Alle vier Anschlussbereiche Lastverteiler Stahlfachwerk
Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P5-005 |
Schadenstyp Korrosionsschaden (Oberflache)
Foto: Schadensbeschreibung:

Oberflachenkorrosion der Quertrager
(vollflachig) und Auflagerplatten (sichtbare
Bereiche).

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Quertrager und Auflagerplatten — alle Bauteile betroffen
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [O1 K2 |3 |04 | Ko |1 [O2 |03 |4 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P5-006 |
Schadenstyp Korrosionsschaden
Foto: Schadensbeschreibung:

Oberflachenkorrosion der
Verbindungsmittel.

s34, i

Ortung: | Pfeiler 5 - Verbindungsmittel Quertrager— alle Bauteile betroffen

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-007 |
Schadenstyp Einsetzende Korrosion zwischen Lagerplatte und Quertrager (unterer Flansch)
Foto: Schadensbeschreibung:

Bei einer Schadenserweiterung werden die
Verbindungsmittel sowie die angrenzenden
Bauteile auRerplanmaRig belastet.

o

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Verbindungsmittel Quertrager— alle Bauteile betroffen

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P5-008 |
Schadenstyp Beginnende Korrosions Fahnenbleche — Anschluss der Fachwerkstrebe
Foto: Schadensbeschreibung:

Schéaden am Anschlussblech. Bei einer
Schadenserweiterung (Blattrostbildung
zwischen Anschlussblech und Strebe) kann
es hier zu einer Uberlastung der
Verbindungsmittel kommen.
Voraussetzungen fiir eine so geartete
Weiterschadigung sind getroffen.

Der Anschlussbereich der Platte an den H-
Trager ist durch die oberseitig angeordnete
Steife weitestgehend geschiuitzt.

Ortung: ‘ Pfeiler 3 — Fahnenbleche auRenliegender Bereich — etwa 50% der Anschliisse betroffen

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [O1 | X2 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja

Llja [lja

[ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr.

P5-009 |

Schadenstyp

Korrosionsschaden Quersteife und H-Tréager

Schadensbeschreibung:

Massive Korrosionsschaden an der
Quersteife sowie am Steg des H-Tragers
oberhalb der Quersteife.

Schwéachung der Stitze im
Lasteinleitungsbereich!

Ortung: ‘ Anschlussbereich: Anschluss Fachwerkstrebe an H-Trager — alle Anschlusse

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

M ja

X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P5-010 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Anschluss der Pfeileraussteifung (horizontal)
Foto: Schadensbeschreibung:

Massive Korrosionsschaden an den
Verbindungsmitteln und den
Anschlussplatten. Die Dauerhaftigkeit des
Anschlusses ist nicht mehr gewéhrleistet.

Ortung: ‘ Anschlussbereich: Anschluss horizontale Pfeileraussteifung — alle Anschlisse

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja X ja X ja

[ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr.

P5-011 |

Schadenstyp

Schadhafter Oberflachenschutz

Foto:

Schadensbeschreibung:

Die Stahlbauteile weisen in allen Bereichen
Schaden am Oberflachenschutz auf (mit
beginnender Korrosion).

Ortung: ‘ Alle Bauteilbereiche

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o | X1 |M2 |03 |04 | Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | [O4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja Llja L]ja

X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P5-012 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Quersteife
Foto: . Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an den auf3enseitigen
Quersteifen. Querschnittsschwéachung lokal
bis zu 30%.

Ortung: ‘ AuRenseitige Quersteifen (50% der Bauteile betroffen)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-013 |
Schadenstyp Schéaden Verbindungsplatte Feld 5 — Feld 6 — Schaden Haupttrager
Foto: _ ) Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.

Augenscheinlich schadhafte Einbindung der
Schraube in den hinter der Platte
befindlichen Langstréager (Loch >> als
Schraubendurchmesser).

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich - Unterstrom
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |03 | X4 |Co |01 |02 |03 [K4 Do |01 |02 | O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

P5-014

Schadenstyp

Schéaden Verbindungsplatte Feld 5 — Feld 6 — Schaden Stahlplatte

Foto:

Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.

Hier: In die Stahlplatte eingefressene
Schraubenmutter (ochne Unterlegscheibe)

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich - Unterstrom

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 |03 | X4

Co [ [O2 |03 |4 [Oo [O1 |02 |03 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prufbefund Nr. P5-015 |

Schadenstyp

Schaden Verbindungsplatte Feld 5 — Feld 6 — Schaden Stahlplatte

Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatte (Ost) weist Schaden
auf, die auf eine nicht ordnungsgeman
funktionierende Lagesicherung des
Bauwerks hindeuten.
Lageverschiebung der Platte liegt nicht mehr
plan am Steg an.

= Kraftibertragung nur bei

Verschiebung. Spalt etwa 1,0cm.

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich - Unterstrom

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [0t |02 | O3 | K4

(o [ |02 |03 |4 [Co |1 |02 |3 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P5-016 |
Schadenstyp Schaden Verbindungsplatte Feld 5 - Feld 6 — Schaden Verbindungsmittel (Nieten)
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Nieten weisen Schaden unterhalb des
Nietenkopfes auf. Das Abklopfen der Nieten
lasst einen Rickschluss auf eine noch
intakte Funktion der Verbindungsmittel zu.
Durch die starken Korrosionsschaden kann
die Funktion des Verbindungsmittels jedoch
nicht mehr dauerhaft gewéahrleistet werden.
Nieten vollstandig.

Ortung: ‘ Gesamter Anschlussbereich - Unterstrom

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P5-017 |
Schadenstyp Eingeschrankte Lagerfunktion
Foto: Darstellung:

Eingeschréankte Lagerfunktion durch starke
Anlagerung von Korrosionsprodukten.

E » "Lg :j“ .
Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Auflagerbereich von Feld 5/ Feld 6 — alle Lager

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |2 |3 |04 |[Oo [ |02 [K3 |4 [Co |01 |2 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P5-018 |
Schadenstyp Lagesicherung Quertrager
Foto: ) ) Darstellung:

Im Bereich der Verbindungsstellen weist die
unterhalb des Quertragers angeordnete
Stahlplatte Korrosionserscheinungen auf.
Hier kann es bei einer Schadenserweiterung
ggf. zu einem Versagen der
Verbindungsmittel kommen.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Auflagerbereich von Feld 5/ Feld 6 — alle Verbinder

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-019 |

Schadenstyp Verbindungsplatten
Foto: Darstellung:
L amn o "V

Verbindungsplatte Haupttrager Feld 5 und
Feld 6.

Die Schaden sind gleichwertig zu allen
Schaden an den weiteren
Verbindungsplatten zu sehen.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Oberstrom
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 |2 [O3 | X4 |[Co |1 |02 |03 |[K4 Do |01 |2 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P5-020 |
Schadenstyp Beginnende Korrosion Anschlisse/Verbindungen
Darstellung:

Der Korrosionsschutz der Verbindungsmittel
sowie der angrenzenden Bauteile ist
schadhaft. Die Dauerhaftigkeit ist nicht
gegeben.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — alle Bauteile

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | P5-021 |
Schadenstyp Verguss Stitzenful3e
Foto: - ) Darstellung:

Der Verguss der StitzenfiuiRe ist in den
Bereichen auRerhalb der Lagerplatten
(Bereich der Lastausbreitung) in
Teilbereichen abgeplatzt.

Hier kann Wasser in den Verguss unterhalb
der Stiutzen eingetragen werden.

Der Verguss unterhalb der Stitzen ist noch
schadfrei.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Stellenweise (etwa 30%)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P5-022 |
Schadenstyp Massive Korrosionsschaden — Stutzenful3 - Durchgerostet
Foto: Darstellung:

Der StutzenfulR (Nordost) weist massive
Korrosionsschaden im Stegbereich auf.

Der Querschnitt ist vollsténdig
durchgerostet. Die Flansche weisen
beidseitig etwa 20% Korrosionsschaden auf.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — FuBbereich Stutze Nordost

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 |03 | X4

Co [ [O2 |03 |4 [Oo [O1 |02 |03 | K4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | P5-023 |

Schadenstyp

Massive Korrosionsschaden - Stiitzenful3

Darstellung:

Die StutzenfufRe weisen Korrosionsschéaden
auf. Die Querschnittsschwachung kann den
Reststarkenmessungen enthommen werden.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — FuRBbereich Stitzen Nordwest, Stidost, Stidwest

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [0t |02 | X3 | 04

(o [ |02 [®3 |04 o |01 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P5-024 |
Schadenstyp Hohllagen - Stitzenfuld

Darstellung:

Hohllagen im Verguss.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — FuRbereich Stiitze Sidwest
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-025 |
Schadenstyp Starker Bewuchs

Darstellung:

Starker Bewuchs des Auflagerbereiches der
Stahlstitze (Feuchtespeicher).

Die Dauerhaftigkeit des Fundamentkorpers
wird durch den Bewuchs beeintrachtigt.
Wurde bei der Prifung entfernt.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Alle Bereiche
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Llja [lja
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Prifbefund Nr. | P5-026 |
Schadenstyp Hohlstellen Fundamentkdrper
Darstellung:

Hohlstellen neben dem Stitzenauflager
(Sudwest). Hier wird durch Risse Wasser in
die Hohlstellen eingetragen.

Die Dauerhaftigkeit des Bereiches ist nicht
mehr gewahrleistet.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Alle Bereiche

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P5-027 |
Schadenstyp Hohlstellen / Risse Fundamentkérper
Darstellung:

Der Fundamentkdrper weist umlaufend Risse
(Starke bis etwa 5mm) mit und ohne
Wasserfiihrung auf. Das oberseitige
Abklopfen der Bereiche zeigt, dass die
malf3geblichen Hohlstellen stellenweise
maximal bis zu etwa 70cm in den
Fundamentkorper einlaufen. In den
Lasteinleitungspunkten der Stitzen sind
keine Hohlstellen feststellbar.

Hier kann es durch weitere Frosteinwirkung
zu einer Risserweiterung kommen, die ggf.
dann von statischer Relevanz sein kdnnte.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Stahlbetonfundament - umlaufend (80%)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [O1 K2 |3 |04 | Ko |1 [O2 |03 |4 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja X ja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P5-028 |
Schadenstyp Hohlstellen / Risse Fundamentkérper
Darstellung:

Der Fundamentkdrper weist umlaufend Risse
(Starke bis etwa 5mm) mit und ohne
Wasserfuhrung auf. Das oberseitige
Abklopfen der Bereiche zeigt, dass die
maRgeblichen Hohlstellen stellenweise
maximal bis zu etwa 70cm in den
Fundamentkorper einlaufen. In den
Lasteinleitungspunkten der Stitzen sind
keine Hohlstellen feststellbar.

Hier kann es durch weitere Frosteinwirkung
zu einer Risserweiterung kommen, die ggf.
dann von statischer Relevanz sein kdnnte.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Stahlbetonfundament - umlaufend (Risse 80%) — Hohllagen vereinzelt
Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-029 |
Schadenstyp Wasserfuhrung Pfeiler
Foto: - Darstellung:

Im Bereich der Betonierfugen tritt
stellenweise vermehrt Wasser aus. Mit
Aussinterungen.

AuRerhalb der Lasteinleitungspunkte.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Stahlbetonfundament — Stellenweise etwa 20%

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |1 |2 |03 |04 |Ro [ |02 |03 |04 Ko |[O1 [O2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Seite 111 von 217



s . ®
Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifbefund Nr. | P5-030 |
Schadenstyp Bemoosung
Foto: Darstellung:

e

Der Fundamentkdrper ist auf3enseitig stark
bemoost.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Stahlbetonfundament — vollstandig

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P5-031 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: Darstellung:

Die Bohrkerne weisen Kiesnester,
Hohlstellen und Bereiche mit
unzureichenden Verbundeigenschaften auf,
die sich insbesondere im Bereich der
Auflager entsprechend negativ auf den
planméRigen Lastabtrag auswirken. Durch
die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schéden
durch Frosteinwirkung zu statisch
relevanten Gefligeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planméaRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewahrleistet ist.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Fundamentkdrper

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |2 |3 |04 |[Oo [ |02 [K3 |4 [Co |01 |2 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P5-032 |

Schadenstyp Betonfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:
J O — y axa >

Betondruckfestigkeit 20,8 N/mm?2 und 54,2
N/mmz2. Starke Schwankungen der Festigkeit
Uber den Querschnitt.

Die Verwendbarkeit des Betons als
Stahlbeton liegt hier an der unteren Grenze.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Fundamentkdrper

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [0 [Ks |14

Co |01 [ | X3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Abbildung 20: Prodd 005, autf Obersaite
Das gezeigte Prof wurde auf der Cherseie des Preders & gemessen. Uber das geaamie Profl gt
o in aner Tiefn von ¢ 25 bas 200 m Hiraaiss aif magicee Motirame (rol)

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein

Priifbefund Nr. | P5-033 |

Schadenstyp Georadarmessungen

Foto:

Schadensbeschreibung:

Hinweise auf HohlrGume in einer Tiefe von
25cm bis 200cm in allen Bereichen des
Fundamentkorpers.

Die Messergebnisse decken sich mit den
Bohrkernen, an denen eine Vielzahl von
Hohl- bzw. Fehlstellen feststellbar war.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Fundamentkérper

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co [ Ot | K2 | O3 | 04

Ko |1 |02 |03 |4

Xo |01 [0 |03 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

Standsicherheit

Betriebssicherheit

L]ja

i
X nein e

X nein

Verkehrssicherheit
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Prifbefund Nr. | P5-034 |
Schadenstyp Restprofilstarkenmessung

Schadensbeschreibung:

Die Stahlbauteile weisen in den stark
geschadigten Bereichen Profilschaden bis
zu 62% auf. Der maRRgebliche Schaden an
StitzenfulR 2 wird gesondert beurteilt.

Ortung: ‘ Pfeiler 5 — Fundamentkdrper

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.2.6.4 Restprofilstarkenmessung

An den Bauteilen des Fachwerkpfeilers wurden in unterschiedlicher Geometrie und Lage die
Restdicken der durch Korrosion geschadigten Bauteilbereiche ermittelt. Hierbei wurden 6rtliche
Schaden nur an Bauteilen bzw. Bauteilbereichen mit statischer Relevanz gemessen.

Die Reststarken werden nachfolgend mit einer Bezeichnung des betroffenen Bauteils tabellarisch
aufgefihrt.

Die Schadenslage wird anhand der Stutzen beschrieben, wobei Stitze 1 die nordwestliche
Eckstutze bezeichnet. Die nachfolgenden Stutzen 2, 3 und 4 werden ausgehend von Stitze 1 im
Uhrzeigersinn durchnummeriert.

Die Messstellen sind ebenfalls gekennzeichnet und durchnummeriert.

Die Querschnitte kdnnen aufgrund der Abweichungen zu gangigen Profilreihen keinem konkreten
Profil zugeordnet werden. Die prozentuale Profilschwachung wird im Bereich der Hauptbauteile
anhand von Referenzmessungen am schadfreien Profil ermittelt. Fir untergeordnete Profile
(Diagonalen etc.) wird die Profilschwéachung nicht konkret angegeben.

Reststarkenmessung | Bauteil Reststarkenmessung | Profilschwachung
Nr. [mm] [%]

1 Stitze 1 — Steg FuBBbereich 7,5mm 32%
2 Stitze  1-L-Profil — FW- 8,5mm -

Strebe

3 Stitze 1-Flansch FuBpunkt 10,3mm 51%
4 Stitze 2 — Steg FuBpunkt Omm 100%
5 Stitze 2 - Flansch 17,6mm 16%
6 Stitze 3 — Flansch an Steife 15,8mm 24%
7 Stitze 3 — Steife 9,3mm

8 Stitze 3 — Steg FuBBpunkt 4,2mm 62%
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9 Stitze 3 — Flansch 9,6mm 28%
FulRbereich

10 Stitze 3 — hor. 8,5mm -
Fachwerkstrebe

11 Stitze 4 — Flansch an Steife 19,8mm 5%

12 Stitze 4 — Steife 8,0mm

13 Stitze 4 — Steg FuBpunkt 7,8mm 30%

14 Stitze 2—Flansch an Quersteife 17,8mm 15%

15 Stitze 1 - 9,3mm 16%
Steg Uber unterster
Quersteife

16 Stitze 2 — 10,1mm 52%
Flansch im Bereich
Quersteife

17 Stitze 2 - unteres 9,2mm -
Fahnenblech

18 Stitze 2 - Fahnenblech 7,6mm -

19 Stitze 2 - Fachwerkstrebe 7,4mm 20%

20 Verbindungsplatte 9,0mm -
Auskreuzung

5.2.6.5 Betondeckung durch zerstérungsfreie Messung

Wie bereits am vorstehenden Widerlager wurde die Bewehrungstiberdeckung im Querschnitt mit
einem PROFOMETER 5 ermittelt.

Die Messpunkte wurden vor Ort am jeweiligen Bauteil beschriftet. Die erforderliche Justierung des
Gerates (Einstellung des Bewehrungsdurchmessers) wurde an der punktuell freiliegenden
Bewehrung des Baukérpers vorgenommen.

Ergebnisse der Betoniiberdeckung der Bewehrung:

Messung Betoniiberdeckung
Nr.

62mm

50mm

78mm

58mm

41mm

OB WIN|F-

48mm

Die Bewehrungsfiihrung ist hier unklar und kann aufgrund nicht vorhandener Unterlagen nicht
abschlieBend beurteilt werden. Die malgeblichen Lastabtragungsbereiche (Stahlstitzen) sind
augenscheinlich (Stahlbauteile ragen oberseitig zum Teil aus dem Beton) starker bewehrt. Bei der
detektierten Bewehrung handelt es sich mutmafRlich um konstruktive Bewehrung oder
Stahlbauteile, da eine Feststellung der Lage nur erschwert mdglich war und mutmallich mit einem
hohen Fehler behaftet ist.

5.2.6.6 Materialtechnologische Laboruntersuchung anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fur die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schutzeichel
GmbH* in 56587 Strallenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstdndigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
oOrtlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
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Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieBen der Bohrlécher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
.Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* Gbergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfligung gestellt.

Am Fundamentkérper wurden in Summe drei Bohrungen enthommen um einen reprasentativen
Querschnitt tber die Betongute des Fundamentes zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Stahlbetonpfeilers werden nachfolgend dargestellt.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit

N/mm?2
4A1 Beton 20,8
4B1 Beton 54,2
4C1 Beton 43,7

Die Betonfestigkeiten des Fundamentes weisen eine deutliche Streuung auf, die auf ein sehr
inhomogen hergestelltes Bauteil hindeuten. Die Kernbohrungen waren zudem in Teilbereichen
durchsetzt mit Hohlrdumen und losen Bestandteilen, die nicht kraftschlissig in den Beton
eingebunden sind. Diese Feststellungen konnten bereits an den Sichtflachen des Fundamentes
festgestellt werden und werden durch die Kernbohrungen nochmals bestétigt. Hier gibt es neben
Teilbereichen mit hoher Festigkeit, Teilbereiche ohne nennenswerte Gefligestruktur, die zum
Lastabtrag nicht oder nur sehr begrenzt herangezogen werden kénnen.

5.2.6.7 Georadarmessungen

Die Georadarmessungen weisen auf eine Vielzahl méglicher Hohlstellen/Hohllagen im gesamten
Querschnittsbereich hin. Sind die Risse bzw. HohlrAume bei Frosteinwirkung wassergesattigt kann
es zu weiteren maf3geblichen Gefligeschaden am Fundamentkdrper kommen. Diese Schaden und
Hohllagen wurden mittels Georadar uber den gesamten Querschnitt detektiert. Hiervon sind auch
die direkten Lastabtragungsbereiche der Fachwerkstiitze betroffen.

5.2.6.8 Sanierung — Abschliellende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der deutlichen Schaden am Fundamentkorper und der schwer einzuschéatzenden
weiteren Schadensentwicklung innerhalb der néchsten 15 Jahre, kann die Standsicherheit des
Bauteils tiber den betreffenden Zeitraum nicht ausreichend sichergestellt werden.

In Kombination mit den Korrosionsschaden an der stahlernen Fachwerkstitze (bis etwa 100%
Querschnittsverlust an den Hauptbauteilen sowie Korrosionsschaden in allen Anschlussbereichen)
ist eine wirtschaftliche Sanierung des Pfeilers inkl. des Fundamentkdrpers nicht oder nur mit
erheblichem Aufwand mdglich. Eine Sanierung des Bauteils wird hier als nicht zielfihrend
angesehen.

Eine Sanierung insbesondere des Fundamentes musste bedingt durch die statische Relevanz der
Ablastungspunkte der Fachwerkstitze nachvollziehbar, prifbar und ausreichend dauerhaft
ausgefuhrt werden um einer erneuten relevanten Schadigung innerhalb der nachsten 15 Jahre
vorzubeugen.

Auf eine konkrete monetére Beurteilung einer Sanierung des Pfeilers 5, fir den Erhalt des

Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher an dieser Stelle aus benannten Griinden
verzichtet.
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5.2.7 Wandscheibe 6
5.2.7.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Mauerwerkspfeiler aus Sandstein mit oberseitig
angeordneter Festlagerkonstruktion

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schiden (gesamt): 20 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 15 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 15 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 15 Stuck

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen
Sanierungsmaflnahme ist nicht gegeben.

Kostenschétzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: [D}\}
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Strecke 3005 km 91,032 (Pelm)

5.2.7.2 Zustandsbewertung

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

P6-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P6-002 2 4 4 0 4 4 0 4 4
P6-003 2 3 4 0 3 4 0 3 4
P6-004 1 2 3 0 0 3 0 0 3
P6-005 2 2 3 0 0 3 0 0 3
P6-006 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P6-007 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-008 1 1 2 0 0 0 0 0 0
P6-009 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P6-010 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P6-011 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P6-012 4 4 4 4 4 4 4 4 4
P6-013 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-014 3 4 4 3 4 4 3 4 4
P6-015 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-016 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-017 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-018 3 3 4 3 3 4 3 3 4
P6-019 1 1 1 0 0 0 0 0 0
P6-020 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Die labortechnischen Untersuchungen (Bohrkerne) sowie die Untersuchung der Bauteile mittels
Georadar und die jeweiligen Ergebnisse werden nachfolgend in einem weiteren Unterkapitel
ausgefuhrt. Die aus den Prifungen resultierende Gesamtbeurteilung des jeweiligen Bauteils wird

hierbei zusammenfassend erlautert.

Fur detailliertere Ergebnisse zum Material sowie zum inneren Zustand des Baukérpers wird auf die
zugehorigen Berichte (Materialprifung und Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.

In der vorstehenden Tabelle werden die Gesamtergebnisse aus diesen beiden Prufungen nach den
Kriterien der Standsicherheit, der Betriebssicherheit und der Verkehrssicherheit beurteilt (siehe

Schadensliste).
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5.2.7.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmalfiigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zuganglichkeit nicht oder nur visuell moéglich. Die Bereiche (bspw. Lagerbereiche
unterhalb der Walztragerbiindel) wurden sofern méglich visuell auf Schaden untersucht.

Oberhalb des Wandpfeiler ist eines der Festlager der Gesamtkonstruktion angeordnet.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukorpers.

Prifbefund Nr. | P6-001 |
Schadenstyp Bewuchs

Darstellung:

Der Fugenbereich des Mauerwerks ist stark
bewachsen

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — vollstandig
Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |1 |2 |03 |04 |Ko [ |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein

Llja Cja
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Prifbefund Nr. | P6-002 |
Schadenstyp Gefahrlicher Bewuchs

Darstellung:

Das Mauerwerk ist auf der Ostseite mehrfach
mit jungen Baumen bzw. gréRReren
Strauchern bewachsen. Im Bereich des
Bewuchses sind unterhalb und seitlich
Hohlstellen vorhanden.

Gefligeschwéchung des tragenden
Mauerwerks (Festlager).

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Stirnflache und dstliche Seitenflache

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja L]ja ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P6-003 |
Schadenstyp Gefahrlicher Bewuchs - Hohlstellen
Darstellung:

Das Mauerwerk ist auf der Ostseite mehrfach
mit jungen Baumen bzw. gro3eren
Strauchern bewachsen. Im Bereich des
Bewuchses sind unterhalb und seitlich
Hohlstellen vorhanden.

Gefligeschwéchung des tragenden
Mauerwerks.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Stirnflache und ¢stliche Seitenflache

Klassifizierung beziglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [O3 |04 |Ko |1 |02 |03 |04 Ko |01 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja L]ja [lja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P6-004 |
Schadenstyp Durchfeuchtung des Mauerwerks
Darstellung:

Von innen durchdriickendes Wasser aus
dem Querschnitt.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Stellenweise (kleinere Flachen)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Foto:

Standsicherheit Llja . Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | P6-005 |
Schadenstyp Schadhafte Verfugung
Darstellung:

Schadhafte Mauerwerksverfugung. Die
Dauerhaftigkeit des Mauerwerks wird
dadurch deutlich reduziert.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — vielfach (einzelne Ausbriiche bis grof3ere Flachen)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |1 | X2 | O3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | P6-006 |
Schadenstyp Hohllage einzelner Steine
: Darstellung:

Foto:

Vereinzelt sind einzelne Steine hohlliegend.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit Llja . Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | P6-007 |

Schadenstyp

Hohllage Mauerwerk bereichsweise

Fot:

Darstellung:

Bereichsweise Hohlstellen im Bereich des
Mauerwerks.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — mehrfach (10% der Gesamtflache)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co | 1 | (2 | K3 | (14

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P6-008 |
Schadenstyp Durchfeuchtung — Schadhafte Mortelfugen
Foto: Darstellung:

Durchfeuchtung mit ausgebrochenem
Fugenmaterial im Bereich des Gesimses.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Gesims — Abdeckstein (durchgéngig)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [0 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | P6-009 |
Schadenstyp Schadhafte Verbindungsmittel Auflager
Darstellung:

Der Schraubenkopf ist vollstandig korrodiert.
Hierbei handelt es sich um eine
Verschraubung des unterseitigen L-Profils
(Festlagerkonstruktion). Die
Verbindungsmittel weisen sowohl ober- als
auch unterseitig Schaden auf. Die
ordnungsgemaéaRe Funktionstuchtigkeit des
Lagers ist nicht mehr gewahrleistet.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion mehrfach in unterschiedlicher Geometrie
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [ D1 |2 [O3 | X4 |[Co |1 |02 |03 |[K4 [Co |01 |2 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P6-010 |
Schadenstyp Massive Korrosionsschéaden Verbindungsmittel Auflager
Foto: ] Darstellung:

Die Schraubenkdpfe sind vollstandig
korrodiert. Hierbei handelt es sich um
Verschraubungen des unterseitigen L-Profils
(Festlagerkonstruktion). Die
Verbindungsmittel weisen sowohl ober- als
auch unterseitig Schaden auf. Die
ordnungsgemale Funktionstichtigkeit des
Lagers ist nicht mehr gewahrleistet.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion mehrfach in unterschiedlicher Geometrie
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |02 |03 | X4 Do [O1 [O2 O3 [K4 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prufbefund Nr. | P6-011 |
Schadenstyp Massive Korrosionsschaden Verbindungsmittel Auflager
Foto: i i Darstellung:

Die Schraubenkdpfe sind vollstandig
korrodiert. Hierbei handelt es sich um
Verschraubungen des unterseitigen L-Profils
(Festlagerkonstruktion). Die
Verbindungsmittel weisen sowohl ober- als
auch unterseitig Schaden auf. Die
ordnungsgemaéaRe Funktionstuchtigkeit des
Lagers ist nicht mehr gewahrleistet.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion mehrfach in unterschiedlicher Geometrie
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 |2 [O3 | X4 |[Co |1 |02 |03 |[K4 [Co |01 |2 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P6-012 |
Schadenstyp Massive Korrosionsschéaden Verbindungsmittel Auflager
Foto: Darstellung:

Die Schraubenmuttern sind vollstandig
korrodiert. Hierbei handelt es sich um
Verschraubungen des unterseitigen L-Profils
(Festlagerkonstruktion). Die
Verbindungsmittel weisen sowohl ober- als
auch unterseitig Schaden auf. Die
ordnungsgemale Funktionstichtigkeit des
Lagers ist nicht mehr gewahrleistet.

Wwﬂiz
v NS 18
Ortung: | Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion mehrfach in unterschiedlicher Geometrie
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |02 |03 | X4 Do [O1 [O2 O3 [K4 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P6-013 |
Schadenstyp Hohlstellen im Beton

Darstellung:

Hohlstelle im Beton der Lagerkonstruktion
unterhalb der Lasteinleitungspunkte
(Schwellen).

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerbereich (Sudwest)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [O1 |02 K3 |04 | o |1 [O2 K3 |4 [Co |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

P6-014

Schadenstyp

Gerissene SchweifRnaht

Foto:

Darstellung:

Die Langstrager wurden in Bereich des
Festlagers auBerplanmaRig auf der
einbetonierten Lagerkonstruktion
verschweilit. Die SchweilRnaht ist,
mutmalfilich durch Bauteilzwang, durch die
im Lagerbereich méglichen hier durch die
SchweifZnaht verhinderten Verschiebungen
guer zum Lager oder durch die behinderte
Biegung gerissen.

Die SchweilZnaht sollte mutmaflich der
Kompensation der schadhaften
Verbindungsmittel dienen.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion eine Stelle

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0 |02 | X3 | (4

Co [ [O2 |3 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | P6-015 |

Schadenstyp

Frei liegende Flansche — fehlende Betonunterfitterung

Foto:

My

Darstellung:

Die oberen Flansche der einbetonierten
Stahltrager der Lagerkonstruktion sind nicht
mehr mit Beton Unterbau. Durch die
Behinderung der Tragerdurchbiegung im
Lagerbereich (Schweif3naht oder durch L-
Profile eingeklemmte Festlagerkonstruktion)
wird das Bauteil mit hoher
Wahrscheinlichkeit auBerplanmafig
beansprucht.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerkonstruktion alle Bereiche

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |1 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | P6-016 |
Schadenstyp Massive Korrosionsschéaden Langstrager
Foto: - - ) Darstellung:

Im Bereich der Lagertaschen weisen die
Langstrager an den unteren Flanschen
erhohte Korrosionsschéden auf.

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerbereich — alle Bereiche (insbesondere Fugen)
Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |[Xs3 |04 [Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | P6-017 |

Schadenstyp Massive Korrosionsschaden Langstrager
Foto: . Darstellung:
e A s 2 | o
P 2 i Im Bereich der Lagertaschen weisen die

Langstrager an den unteren Flanschen
erhdhte Korrosionsschaden auf.

> 2A
A ~ "‘ A

Ortung: ‘ Wandscheibe 6 — Auflagerbereich — alle Bereiche (insbesondere Fugen)
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |2 |3 |04 |[Co |1 |02 [K3 |04 [Oo |01 |2 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | P6-018 |

Schadenstyp Bohrkerne

Foto: L Darstellung:
abb PRy, Se—

Die Bohrkerne weisen Bereiche mit
; unzureichenden Verbundeigenschaften auf,
- die sich insbesondere im Bereich der

Auflager entsprechend negativ auf den
planmaRigen Lastabtrag auswirken. Durch
die dynamische Beanspruchung des
Bauteils kann es neben weiteren Schéden
durch Frosteinwirkung zu statisch
relevanten Gefligeschaden am
Gesamtbauteil kommen, so dass der
planméRige Lastabtrag nicht dauerhaft
gewadhrleistet ist.

Ortung: ‘ Pfeiler 6 - Wandscheibe

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | P6-019 |

Schadenstyp Materialuntersuchungen - Morteldruckfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:
PETTIR SRS — . s ™

: 2 ’ 9 y Die Morteldruckfestigkeiten der Probekdrper
S liegen bei 18,7 N/mm2und 26,0 N/mm2,
oE Die Druckfestigkeiten entsprechen etwa

denen der MG Ill bis llla und sind als gut zu
beurteilen.

Zum Teil mit schlechten
Verbundeigenschaften mutmaflich durch
Frost- oder dynamisch bedingte Schaden im
Geflge.

Ortung: ‘ Pfeiler 6 — Wandscheibe

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |1 |02 |03 |04 | Ko [ |02 O3 |04 Ko |01 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | P6-020 |
Schadenstyp Georadarmessungen
Foto: Schadensbeschreibung:

Auf halber Bauwerkshohe bis in den
Pfeilerful® sind grofRe Hohlrdume zu
vermuten, die eine deutliche Gefédhrdung fur
die Standsicherheit des Bauteils (Festlager)

Abbildung 22: Plaller 7, Widerlager mit Gewdibe bergen .
Dax guzeics Profi wurde an da: Virderseie des Pledess durchgelutet D wailla gestricheli Lins
gibt einen Berelch an, wo tol der Handpriung beredts Hohlagen vormetet wurden. o desom
Bariech {rof) 9nd wndeuty Hohbiurma 20 artamen

Ortung: ‘Wandscheibe6
Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.2.7.4 Materialtechnologische Laboruntersuchung anhand von Bohrkernen

Die Bohrkerne fir die labortechnischen Untersuchungen wurden durch die Firma ,H. Schitzeichel
GmbH* in 56587 StralRenhaus in der Zeit vom 26.08.2014 bis zum 29.08.2014 entnommen. Die
Entnahmeorte wurden durch den Sachverstandigen Dipl.-Ing. Markus Katzur entsprechend der
ortlichen Besonderheiten des Bauteils sowie auf Grundlage der Erkenntnisse aus der handnahen
Prifung des Bauteils festgelegt. Das fachgerechte VerschlieBen der Bohrlécher erfolgte im
Zeitraum vom 17.09.2014 bis zum 19.09.2014.

Die Bohrkerne wurden durch die Bohrfirma beschriftet und zwecks weiterer Untersuchungen an die
»Materialprifungs- und Versuchsanstalt Neuwied* Ubergeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden unserem Haus am 18.09.2014 zur Verfigung gestellt.

Am Fundamentkérper wurden in Summe drei Bohrungen enthommen um einen reprasentativen
Querschnitt Gber die Glte des Mauerwerks zu erhalten.

Die Ergebnisse der Materialuntersuchung des Mauermdrtels werden nachfolgend dargestellt.

Probennummer | Probenart | Druckfestigkeit
N/mm?2

5A1 Mortel 18,7

5B1 Mortel 26,0

Die Festigkeiten des Mauermértels entsprechen in etwa einem Mortel der Mdértelgruppe Il und sind
fur den vorhandenen Einsatzbereich erfahrungsgemaf als ausreichend druckfest zu beurteilen.
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5.2.7.5 Georadarmessungen

Die Georadarmessungen weisen auf eine Vielzahl moglicher groRRrdumiger Hohlstellen in den
bereits durch handnahe Prufung herausgestellten Bauwerksbereichen auf, die bis Uber die
Pfeilerachse/Pfeilermitte hinaus gehen. Die Funktion als Festlager ist durch die Schéaden
mafgeblich beeintréchtigt. Ein schadfreier Lastabtrag kann fur die Zeitspanne der néchsten 15
Jahre nicht dauerhaft gewahrleitet werden. Sind die Risse bzw. HohlrGume bei Frosteinwirkung
zudem wassergesattigt kann es neben den aus der Nutzung resultierenden weiteren Schaden zu
weiteren maf3geblichen Gefligeschaden am Wandpfeiler kommen.

5.2.7.6 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der Vielzahl der Schaden an der Lagerkonstruktion sowie am mafR3geblich dem Lastabtrag
dienlichen Wandpfeiler aus Sandsteinmauerwerk ist eine Sanierung bspw. durch eine Injektion der
Hohlraume und eine korrosionstechnische Uberarbeitung der Lagerkonstruktion nicht zielfiihrend.
Trotz der urspringlich guten Substanz des Mauerwerks hat ein kontinuierlicher ggf. aus einer
statisch unzureichenden Dimensionierung (Verformung) resultierender Wassereintrag in das
Bauwerk zu einer nicht mehr oder nur mit erheblichen finanziellen Mitteln reversiblen Schadigung
des Bauwerks gefuhrt.

Die gesamte Bauwerksabdichtung ist schadhaft, bzw. nicht vorhanden, so dass hier nach einer
erfolgten Teilsanierung (bspw. Mauerwerksinjektionen und Verstarkungen nach statischen
Erfordernissen) weitere Schaden durch den erneuten Eintrag von Niederschlagswasser in die
Konstruktion zu erwarten sind, die statisch im Prognosezeitraum von 15 Jahren mit hoher
Wahrscheinlichkeit zum Tragen kommen.

Um einer so gearteten erneuten Schadigung vorzubeugen, miuisste zunachst der gesamte
Pfeilerbereich sowie die benachbarten Bogenbereiche oberseitig fachgerecht abgedichtet werden.
Eine wirtschaftliche Sanierung des Bauteils ist bedingt durch die ortlichen statisch relevanten
Schaden an der Konstruktion nicht bzw. nicht mehr mdéglich.

Auf eine konkrete monetare Beurteilung einer Sanierung des Wandpfeilers 6, fir den Erhalt des
Bauwerks Uber einen Zeitraum von 15 Jahren, wird daher an dieser Stelle aus benannten Griinden
verzichtet. Hier sind die Schaden im Bereich des angrenzenden Gewdlbes (Feld 7) und des
Widerlagers in die Uberlegungen einzubeziehen, die nur als Ganzes einer Losung zugefiihrt
werden kdnnten.
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5.2.8 Widerlager 2 (Ri Gerolstein)
5.2.8.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Widerlager aus Natursteinmauerwerk mit aufgesetzten
Gewdlbebdgen

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schaden (gesamt): 4 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 2 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 2 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 2 Stuck

MaBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Aufgrund der ortlichen Schaden ist ein Erhalt der Bauwerkspfeilers nicht oder nur mit
erheblichem finanziellen Aufwand realisierbar. Die Wirtschaftlichkeit einer solchen
Sanierungsmalnahme ist nicht gegeben.

Kostenschétzung: Entfallt aus vorbenannten Griinden

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: f)[ok}
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5.2.8.2 Zustandsbewertung

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

WL2-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0

WL2-002 1 2 2 0 0 0 0 0 0

WL2-003 1 2 3 0 0 3 0 0 3

WL2-004 3 3 4 3 3 4 3 3 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

Fir detailliertere Ergebnisse zum Material sowie zum inneren Zustand des Baukodrpers wird auf die
zugehorigen Berichte (Materialpriifung und Georadarauswertung) im Anhang verwiesen.
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5.2.8.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberpriifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit ((Widerlager ist iberwiegend angefillt) nicht méglich.

Erganzt werden die Befunde der handnahen Prufung jeweils um die Ergebnisse der
Materialuntersuchungen sowie der Georadaruntersuchung des Baukdrpers.

Prifbefund Nr. | WL2-001 |
Schadenstyp Schadhafte Verfugung
Foto: » Schadensbeschreibung:

Schadhafte Verfugung des
Natursteinmauerwerks (Foto Bogen 1).

Ortung: ‘ Widerlager 2 — FuBpunkte - Bogen 1, Bogen 3, Bogen 4

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |1 |2 |03 |04 |Ko [ |02 |03 |04 Ko |1 [O2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

L]ja Llja Cja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifoefund Nr. | wWL2-002 |
Schadenstyp Durchfeuchtung
Foto: Schadensbeschreibung:

o ety

Durchfeuchtung Widerlagerbereiche (Fotos
Bogen 2).

Ortung: ‘ Widerlager 2 — FuBpunkte - Bogen 2, Bogen 3, Bogen 4

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit Llja . Betriebssicherheit LI 12 Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein

Priifbefund Nr. | WL2-003 |

Schadenstyp Durchnassung

Schadensbeschreibung:

Nasser Widerlagerbereich. Trotz einer
langeren Trockenperiode ist der
betreffenden Widerlagerbereich stark
durchnésst. Hier sind oberhalb des
Widerlagers grof3e Hohlraume zu vermuten,
die als Wasserspeicher fungieren.

Ortung: ‘ Widerlager 2 - Bogen 5

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co | X1 | 2 | O3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifoefund Nr. | wWL2-004 |
Schadenstyp Georadarmessungen

Schadensbeschreibung:

Die Widerlagerbereiche sowie die Bereiche
der GewoOlbebdgen aus Ziegelmauerwerk
weisen deutliche Hohlrdume auf.

Im Bereich der Gewdlbebégen hat bereits
eine Schadigung des tragenden Mauerwerks
stattgefunden (mutmalfilich Frostschéaden).

Ortung: ‘Widerlagerz
Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.2.8.4 Georadarmessungen

Im Bereich des Widerlagers sind deutliche Hohlraume vorhanden, die augenscheinlich als
Wasserspeicher fungieren. Hier tritt im Bereich des Widerlagers auch nach langeren
Trockenperioden kontinuierlich Wasser aus der Konstruktion aus.

Durch die Hohlraume (siehe auch Wandpfeiler 6 und Uberbaufeld 7) kann sich Wasser innerhalb
des Baukorpers ansammeln oder diesen ggf. durchstromen. Auswaschungen (Materialabtrage) und
mafigebliche Gefligeschwachungen (bei starker Frosteinwirkung) wéren die Folge.

5.2.8.5 Sanierung - AbschlieBende Zusammenfassung und Beurteilung

Eine Sanierung der in den sichtbaren Bereichen relativ kleinvolumigen Widerlager kann nur in
Kombination mit einer Uberarbeitung des gesamten benachbarten Bauwerksbereiches
(Gewodlbebdgen und Wandpfeiler) zielfihrend sein. Sché&den an der Konstruktion im
Grundungsbereich unterhalb der Anfillung sind nicht oder nur mit erheblichem Mehraufwand
feststellbar. Diese mutmaRlichen Schaden sind allerdings analog zu den weiteren Schaden an den
benachbarten Bauteilen mit hoher Wahrscheinlichkeit ebenfalls vorhanden. Hier kann nur eine
Abdichtung gegen von oben eindringendes Wasser als erster Lésungsansatz sinnvoll sein.

Die bis dato aufgetretenen, nicht genau lokalisierbaren Gefligeschaden, deren Auswirkungen auf
die Standsicherheit und die daraus resultierende erforderliche SanierungsmafZnahmen kénnen hier
nicht genau beziffert werden.

Eine Sanierung des Widerlagerbereiches halten wir im Hinblick auf die Schaden an der
Gesamtkonstruktion fir unwirtschaftlich. Hier kann es tber den Prognosezeitraum von 15 Jahren
erneut zu mallgeblichen Schaden an der Konstruktion kommen deren Abstellung erneute
finanzielle Aufwendungen bedeuten wirden was gemafd Aufgabenstellung ausgeschlossen werden
soll. Es sollte ein vollstandiger Neubau des Bauwerksbereiches forciert werden.
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5.3  Uberbauten

Das Gesamtbauwerk besteht aus sieben Uberbaufeldern. Ein Uberbaufeld (Feld 2) dient zur Querung
der BundesstralRe und zwei Felder (Feld 4 und Feld 5) zur Querung des Haupt-Gewasserlaufes der
Kyll.

Die Uberbaufelder 1 bis 6 bestehen aus 2 Walztragerbiindeln mit jeweils 3 nebeneinander
angeordneten Walztragern. Die Stege und innenseitigen Flanschbereiche der mittige Tréger beider
Biindel sind nicht prifbar, da die Trager ohne den vorgeschriebenen Mindestabstand (siehe Ril)
nebeneinander angeordnet sind. Bei den vorliegenden Tragern handelt es sich um Profile der HEB-
Reihe.

Bei der Tragkonstruktion im Feld 7 handelt es sich um fiinf Mauerwerksgew®élbebégen, die aufgrund
der Bogenfiihrung der Trasse versetzt zueinander angeordnet sind.

Die Uberbauten werden handnah gepriift. GemaR Aufgabenstellung sollen Korrosionsschaden an
den Tragern im nicht prifbaren Bereich mit stichpunktartigen Ultraschallmessungen abgeschétzt
werden.
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5.3.1 Uberbau - Feld 1
5.3.1.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Walztragerbiindel 2 x 3 HEB 600
Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 11 Stiuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 2 Stuck
Anzahl der Schdden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 1 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 2 Stuck

MaBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung der Unterbauten fir erforderlich. Einzig die Haupttrager kénnen
hier nach einer ggf. erforderlichen Uberarbeitung des Korrosionsschutzes wiederverwendet
werden. Alle anderen Bauteile des Uberbaus (Verbindungsmittel, Lagerbestandteile,
Unterkonstruktion westliche Wegekonstruktion etc.) sind aufgrund UberméRiger Schadigung
nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten auszutauschen.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
Malnahmen an den Unterbauten sowie deren Auswirkungen auf die Uberbauten verzichtet.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: goj\}
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5.3.1.2 Zustandsbewertung

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognhostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

F1-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F1-002 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F1-003* 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F1-004 4 4 4 4 4 4 4 4 4
F1-005 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F1-006 2 2 3 0 0 0 0 0 0
F1-007 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F1-008 1 1 1 0 0 0 0 0 0
F1-009 2 2 3 0 0 0 0 0 0
F1-010 0 0 0 0 0 0 4 4 4
F1-011 1 1 2 0 0 0 0 0 0

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

* = hier werden bei einer zukiinftigen Nutzung des Bauwerks ggf. weitere Priifungen erforderlich. In
diesem Fall wird empfohlen fir die 6rtlichen Dopplungen (insbesondere mutmalfiliche Dopplungen
an den inneren Walztragern) eine Risikoeinschatzung vorzunehmen und diese falls erforderlich

einer genaueren Untersuchung unterziehen.

Seite 138 von 217



s . ®
Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

5.3.1.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefiihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbiindel) nicht oder nur visuell méglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) erganzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbindel sind im Bereich des Widerlagers 1 vertikal und horizontal fest gelagert. Im
Bereich des Pfeilers 1 ist die Uberbaulagerung planmaRig als Gleitkonstruktion vorgesehen.

Prifbefund Nr. | F1-001 |
Schadenstyp Oberflachenkorrosion

Schadensbeschreibung:

Beginnende Korrosion (Oberflache) im
Bereich nicht mehr intakten
Korrosionsschutzes.

Die Dauerhaftigkeit der Konstruktion ist hier
herabgesetzt.

Ortung: ‘ Unterer Flansch — alle Trager (verstarkt innere Trager)

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

LJja Llja Oja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein
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Prufbefund Nr. | F1-002 |
Schadenstyp Oberflachenkorrosion
Foto: Schadensbeschreibung:

Einsetzende Korrosion der
Verbindungsmittel (Verbindung der
einzelnen Walztrager zu einem Biindel a 3
Tragern).

Ortung: ‘ Unterer Flansch — alle Trager (verstarkt innere Trager)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F1-003 |
Schadenstyp Walzspuren am Trager
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Trager weisen in Teilbereichen sogenannte
Walzspuren aus dem Fertigungsprozess auf.

Hier kann es ggf. zu einer Dopplung in Form einer
Aufspaltung des Werkstoffes kommen.

Die Spuren sind mehrfach am gesamten Uberbau
vorhanden.

Die maf3geblichen Walzspuren wurden mittels
Ultraschall (einfacher Untersuchungsumfang)
untersucht, um mdgliche Fehler im Material
festzustellen.

Die stichpunktartigen Kontrollen mittels Ultraschall
zeigten keine Aufféalligkeiten. Hier sind ggf.
tieferreichende Untersuchungen wg. der
vorhandenen Dopplungen erforderlich, die ggf. eine
Aussage zur stat. Relevanz der Feststellungen
ermdoglichen.

Ortung: ‘ Steg Trager 4 (Nummerierung West nach Ost) — Innenseite

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Mo |1 |02 03|04 | Ko |1 [O2 |03 |4 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F1-004 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte Tragerfugen
Foto: - . Schadensbeschreibung:

Im Bereich der Tragerfugen (keine
Fugenausbildung) findet verstarkter
Materialaustrag von Korrosionsprodukten
statt.

Die nach Ril 804.4101 geforderten
Mindestabstande zwischen den Bauteilen
sind nicht eingehalten. Die
Korrosionsschaden im nicht zu
kontrollierenden Bereich sind nicht
vollstandig sondern nur stichpunktartig
erfassbar (siehe Restwandstérken per
Ultraschall).

Ortung: ‘ Tragerfugen (alle Bereiche)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | F1-005 |
Schadenstyp Einsetzende Korrosion
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Einsetzende Korrosion im Bereich
schadhafter Oberflachenbeschichtung.
Geringfligige Korrosionsschaden in
unterschiedlicher Lage und Geometrie.
Ohne maRgebliche
Querschnittsschwéchung.

Ortung: ‘ Hier oberer Steg — Flansch — Anschluss — Stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F1-006 |
Schadenstyp Korrosionsschaden mit etwa 30% Querschnittsschwachung

Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an den Querhalterungen
der Walztrégerbindel (Foto linkes Bundel).

n4/08/28

Ortung: ‘ U-Profile unterhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 0o [O1 K2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prufbefund Nr. | F1-007 |
Schadenstyp Einsetzende Korrosion
Foto: Schadensbeschreibung:

Einsetzende Korrosion im Bereich der
Quersteifen (schadhafter Korrosionsschutz).

Ortung: ‘ Quersteife mehrfach (im Bereich der Auflager)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F1-008 |
Schadenstyp Punktuell einsetzende Korrosion
Foto: Schadensbeschreibung:

Punktuell einsetzende Korrosion im Bereich
der in der Vergangenheit stattgefundenen
Reststarkenmessungen.

Ortung: ‘ Quersteife mehrfach (im Bereich der Auflager)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F1-009 |
Schadenstyp Korrosionsschaden mit etwa 50% Querschnittsschwéachung
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an den Querhalterungen
der Walztragerbindel (Foto rechtes Biindel).

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F1-010 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten fehlen im gesamten Feld
Foto: _ _ Schadensbeschreibung:

Fehlende Abdeckplatten

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr. | F1-011 |
Schadenstyp Reststarkenmessung
Foto: Schadensbeschreibung:

Im Bereich des Feldes 1 wurden bei den
stichpunktartigen Kontrollen nahezu gleiche
Profilstarken fur die Flansche sowie fur die
Stege der Walztrager gemessen.

Die geringfligigen Dickenvariationen kénnen
ggf. auf Materialungenauigkeiten beim
Walzvorgang zurtickgefuhrt werden.

In den gepriften Bereichen sind die
Korrosionsschaden im Querschnitt als eher
untergeordnet zu beurteilen.

Ortung: | Walztrager Uberbau Feld 1 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o [X1 |02 |03 |04 | Ko |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [[O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja [lja [lja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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5.3.1.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefihrt, dass maRgeblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschéatzt werden kann.

Fir die Uberprifung der Reststarken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgeréat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (KdlIn)*.

Dennoch sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt
die maRgeblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschlieRen.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tragern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen z. T. Differenzen im Hinblick auf die Profilstarken der HEB-Trager (IPB) gemafl DIN
1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer Fl. Reststérke
[mm]
1-Trager 1 X 32,4
2-Trager 2 X 31,9
3-Trager 2 X 32,1
4-Trager 3 X 32,4
5-Trager 6 X 33,2
6-Trager 5 X 32,1
7-Trager 5 X 31,4
8-Trager 4 X 32,2
9-Trager 6 X 31,4
10-Trager 5 X 30,6
11-Trager 5 X 31,6
12-Tréager 4 X 32,2
13-Trager 3 X 30,1
14-Trager 2 X 31,6
15-Trager 2 X 30,6
16-Trager 1 X 32,4
17-Tréager 4 X 32,5
18-Trager 5 X 30,9
19-Trager 5 X 32,3
20-Trager 6 X 32,9
Reststarkenmessung Stege:
Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 3 18,2
Trager 3 18,4
Trager 4 17,0
Trager 3 17,8
Trager 3 16,9
Trager 6 17,4
Trager 6 18,1
Trager 4 17,2
Trager 3 17,7
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5.3.1.5 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der geringen feststellbaren Korrosionsschaden (stichpunktartige Kontrolle) halten wir eine
Sanierung des Uberbaus im Feld 1 fiir nicht zwingend notwendig, um die Standsicherheit der
Konstruktion fur einen Zeitraum von 15 Jahren zu gewahrleisten.

Bedingt dadurch, dass die Uberbauten aufgrund der Schaden an den Widerlagern und Pfeilern zur
Sanierung dieser Bauteile vollstandig demontiert werden muissen, kann das tatsachliche Ausmafid
moglicher Materialschdden an den Walztradgern umfassender festgestellt werden.

Hier ware in Verbindung mit Demontage der Tréager die Erneuerung des Korrosionsschutzes sowie
die Erneuerung samtlicher Querverbinder und losen Bestandteile der Lagerkonstruktion
anzustreben.

Im Hinblick auf die Schaden an den Unterbauten und den Bauwerksfeldern im Bereich der Kyll ist
dieses Vorgehen nach wirtschaftlichen Aspekten als eher fragwiirdig zu beurteilen.

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird daher an dieser Stelle ebenfalls verzichtet.
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5.3.2 Uberbau - Feld 2
5.3.2.1 Deckblatt
B

Bauwerksbeschreibung: Walztragerbindel 2 x 3 HEB 1000

Oberhalb des Pfeilers 2 Ubergang auf 2 x 3 HEB 600
Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014
Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014
Anzahl der Schaden (gesamt): 9 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 4 Stiuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 4 Stiuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 4 Stuck

MaBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung der Unterbauten fiir erforderlich. An den Bauteilen des Uberbaus
sind nach statischem Erfordernis VerstarkungsmalRnahmen sowie eine Erneuerung des
Korrosionsschutzes erforderlich. Hier ist insbesondere die mutmallich vollstandige
Uberarbeitung des biegesteifen Anschlusses hervorzuheben. Zudem waére die Ubertragung
der Lasten des Uberbaus in die Unterbauten (insbesondere horizontale Lasten)
sicherzustellen.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschéatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
MaRnahmen an den Uber- und Unterbauten verzichtet, da fur eine Sanierung des
Bauwerksteiles keine Wirtschaftlichkeit im Hinblick auf einen Neubau gesehen wird.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: ﬂ 9[0}\}
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Strecke 3005 km 91,032 (Pelm)

5.3.2.2 Zustandsbewertung

Kaisersesch — Gerolstein

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognhostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

F2-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F2-002 1 1 1 0 0 0 0 0 0
F2-003 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F2-004 4 4 4 4 4 4 4 4 4
F2-005 2 2 3 0 0 0 0 0 0
F2-006 1 2 2 0 0 0 0 0 0
F2-007 4 4 4 4 4 4 4 4 4
F2-008 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F2-009 4 4 4 4 4 4 4 4 4
F2-010 3 3 4 3 3 4 3 3 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.
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5.3.2.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschréankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbiindel) nicht oder nur visuell mdglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) ergéanzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbiindel des Feldes 2 sind in beiden Auflagerbereichen als horizontal frei bewegliche
Konstruktionen ausgefiihrt. Eine Lastweiterleitung in die Festlager (hier Pfeiler 2 bzw. Widerlager 1)
kann nur Uber die Schienenprofile realisiert werden.

Prifbefund Nr. | F2-001 |
Schadenstyp Einsetzende Korrosion
Foto: Schadensbeschreibung:

Einsetzende Korrosion im Bereich
schadhafter Oberflachenbeschichtung.
Geringfligige Korrosionsschaden in
unterschiedlicher Lage und Geometrie.
Ohne maRgebliche
Querschnittsschwachung.

Ortung: ‘ Uberwiegend Stegbereich — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |[Ko [O1 [O2 [O3 |04 [Ko [0 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

L]ja Llja Cja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F2-002 |
Schadenstyp Oberflachenschutz
Foto: ] Schadensbeschreibung:

Der Oberflachenschutz weist lokal
geringfugige Schaden auf, die im Feld 2
vernachlassigt werden kdnnen.

Ortung: ‘ Alle Bereiche
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F2-003 |
Schadenstyp Korrosion Querhalterung — gegenseitige Lagesicherung der Walztragerbiindel
Foto: Schadensbeschreibung:

Alle Profile sind angerostet. Es sind nur
geringe Querschnittsabtrage feststellbar.

Ortung: ‘ Alle Bereiche
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o | X1 |M2 |03 |04 | Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F2-004 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte Tragerfugen
Foto: . Schadensbeschreibung:

®

Im Bereich der Tragerfugen (keine
Fugenausbildung) findet verstarkter
Materialaustrag von Korrosionsprodukten
Statt.

Die nach Ril 804.4101 geforderten
Mindestabstande zwischen den Bauteilen
sind nicht eingehalten. Die
Korrosionsschaden im nicht zu
kontrollierenden Bereich sind nicht
vollstandig sondern nur stichpunktartig
erfassbar (siehe Restwandstérken per
Ultraschall).

Ortung: ‘ Tragerfugen (alle Bereiche)

Klassifizierung bezilglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | K4 | Do |01 [O2 [O3 [K4 Do |01 [ O2 | O3 | X4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Llja Cja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit & nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | F2-005 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Querhalterungen
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Querhalterungen weisen in Teilbereichen
(Durchfuhrungsbereich zwischen den U-
Profilen) Korrosionsschaden mit
Materialabtrag auf. Die statische
Funktionalitat des Bauteils ist durch die
Schéadigung noch nicht beeintrachtigt.

Ortung: ‘ Tragerfugen (alle Bereiche)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 X2 O3 |04 [ Wo |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Llja Cja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prufbefund Nr. | F2-006 |
Schadenstyp Korrosionsschaden (beginnend) Querhalterungen
Foto: o Schadensbeschreibung:

Beginnende Korrosion an den
Querhalterungen (U-Profile) ohne
nennenswerte Materialschwéchung.

Der Oberflachenschutz der Bauteile ist nur
noch bereichsweise intakt.

Ortung: ‘ Tragerfugen (alle Bereiche)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | F2-007 |
Schadenstyp Biegesteifer Anschluss
Foto: ) Schadensbeschreibung:

Der biegesteife Anschluss (HEB 600 auf HEB
1000) ist nur in den von auf3en zugéanglichen
Bereichen priufbar. Im Bereich der Fugen
treten Korrosionsprodukte aus, die auf
verstarkte Korrosionsvorgange im
Querschnitt hindeuten. Analog zum Zustand
der Verbindungsmittel im Bereich Auflager
wird hier von einer mafRgeblichen
Schédigung der Schrauben (insbesondere
im Bereich des Knickes) ausgegangen.

Die Verbindung ist durch die 6rtlichen
Querschotts etc. nicht in der gewiinschten
Tiefe priufbar.

Ortung: ‘ Tragerfugen (alle Bereiche)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 |03 | X4 | Oo |1 [O2 |03 |K4 [Oo |01 |2 [O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F2-008 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten vorhanden
Foto: R — Schadensbeschreibung:

Abdeckplatten vorhanden.

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 |Xo [ [O2 [O3 |04 Ko O [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F2-009 |
Schadenstyp Statisches System des Uberbaus
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Der Uberbau iiber die BundesstralRe ist
sowohl im Bereich des Pfeilers 1 als auch im
Bereich des Pfeilers 2 als
Gleitlagerkonstruktion durchgebildet.

Auf diesen Bereich einwirkende horizontale
Lasten (bspw. Bremsen) kénnen nur Uber ein
verkanten der Trager in den
Gleitkonstruktionen oder tber die
Schienenprofile (!) an das néachste Festlager
abgeleitet werden.

Die Pfeiler 2 und 3 bzw. das Widerlager sind
v mit hoher Wahrscheinlichkeit statisch nicht
—g o] fir diese Lastsituation konzeptioniert.

Ortung: ‘ Gesamter Uberbau
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co |01 |2 |03 | X4 |Co |01 |02 |03 [K4 Do |01 |02 | O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F2-010 |

Schadenstyp Restprofilstarkenmessung

Foto: Schadensbeschreibung:

Im Bereich des Feldes 2 wurden bei den
stichpunktartigen Kontrollen Profilstarken
gemessen, die auf Korrosionsschéden
hindeuten.

In den gepriiften Bereichen sind
Korrosionsschaden vorhanden (Steg ~7% -
Flansch ~ 14%) die einzelne Bauteilbereiche
statisch mafRgeblich schwachen.

Ortung: Walztrager Uberbau Feld 2 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.3.2.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefihrt, dass mal3geblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschatzt werden kann.

Fur die Uberprifung der Reststarken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgeréat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (Ko&In)“.

Hier sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt die
maRgeblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschliel3en.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tragern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen z. T. leichte Differenzen im Hinblick auf die Profilstarken der HEB-Trager (IPB) gemafl
DIN 1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer FI. Reststéarke

[mm]
1-Trager 6 X 34,3
2-Trager 5 X 33,2
3-Trager 5 X 33,0
4-Trager 4 X 32,1
5-Trager 3 X 36,1
6-Trager 2 X 35,2
7-Trager 2 X 35,1
8-Trager 1 X 35,8
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9-Trager 6 X 35,3
10-Trager 5 X 34,8
11-Trager 5 X 30,9
12-Trager 4 X 34,5
13-Trager 6 X 36,0
14-Trager 5 X 35,4
15-Trager 5 X 33,2
16-Trager 4 X 33,7
17-Trager 1 X 33,2
18-Trager 2 X 31,1
19-Trager 2 X 33,2
20-Trager 3 X 32,4

Reststarkenmessung Stege:

Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 3 18,9
Trager 3 17,7
Trager 3 18,8
Trager 4 18,8
Trager 4 17,8
Trager 3 18,5
Trager 4 19,3
Trager 4 18,7

5.3.2.5 Sanierung — Abschliellende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der festgestellten Korrosionsschaden halten wir eine Sanierung des Uberbaus im Feld 2
nach statischem Erfordernis fur erforderlich. Aufgrund der erhéhten Abrostungsraten (nahezu 15%
Schwachung des unteren Flansches im Feldbereich) muss die Uberbaukonstruktion zum Erhalt der
Standsicherheit fir den Prognosezeitraum von 15 Jahren geman statischem Erfordernis (statische
Berechnungen sowie Profilausnutzung liegt nicht vor) ertiichtigt werden. Besonderes Augenmerk ist
auf die biegesteife Anschlusskonstruktion im Bereich des Pfeilers 3 zu legen.

Bedingt dadurch, dass die Uberbauten aufgrund der Schaden an den Pfeilern zur Sanierung dieser
Bauteile vollstdndig demontiert werden missen, kann das tatsachliche Ausmald mdoglicher
Materialschaden an den Walztragern umfassender festgestellt und ggf. behoben werden.

Im Hinblick auf die Schaden an den Unter- und Uberbauten insbesondere im Bereich der Kyll ist
eine Sanierung des Uberbaus im Feld 2 nach wirtschaftlichen Aspekten als eher fragwiirdig zu
beurteilen.

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird daher an dieser Stelle analog zu allen anderen
Bauwerksbereichen ebenfalls verzichtet.
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5.3.3 Uberbau - Feld 3
5.3.3.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: 2 x 3 HEB 600

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 9 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 5 Stiick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 5 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 6 Stuck

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung der Unterbauten fiir erforderlich. An den Uberbauten sind
insbesondere an den Haupttragern Schaden vorhanden, die eine umfassende Sanierung der
Profile (mit Verstarkungsmafnahmen) erfordern.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
MaRnahmen an den Uber- und Unterbauten verzichtet. Fiir diesen Bauwerksteil (Uberbau Feld
3) ist die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung gegentiber einem Neubau nicht gegeben.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: [OX)
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Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens-
bezeichnung

Standsicherheit nach

xx Jahren

Betriebssicherheit nach

xx Jahren

Verkehrssicherheit
nach xx Jahren

(=Y
ol

6

F3-001

F3-002

F3-003

F3-004

F3-005*

F3-006

F3-007

F3-008

F3-009
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Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

* = hier werden bei einer zukinftigen Nutzung des Bauwerks ggf. weitere Prifungen erforderlich. In
diesem Fall wird empfohlen fir die ortlichen Dopplungen (insbesondere mutmalfiliche Dopplungen
an den inneren Walztrdgern) eine Risikoeinschatzung (ggf. anhand der vorhandenen uns leider
nicht vorliegenden Materialuntersuchung) vorzunehmen und diese falls erforderlich einer
genaueren Untersuchung unterziehen.
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5.3.3.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbindel) nicht oder nur visuell mdglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) ergéanzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen (stichpunktartig) durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbindel des Feldes 3 sind oberhalb des Pfeilers 2 sowohl vertikal als auch horizontal
fest gelagert. Auf der Fachwerkstitze (Pfeiler 3) ist planmaRig eine horizontal in Gleisachse frei
bewegliche Lagerung vorgesehen.

A TUVRheinland®

Prifbefund Nr. | F3-001 |
Schadenstyp Korrosion - Blattrostbildung
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der aufgesetzten Stahlprofilreste
in mehr oder weniger ausgepragter Form.
Die Reststiicke haben keine statische
Funktion (mehr).

Durch diese kommt es in den betreffenden
Bereichen zur Anreicherung und langeren
Vorhaltung von ablaufendem
Niederschlagswasser. Hiervon ist auch das
Haupttragprofil (HEB 600) betroffen.

Die Dauerhaftigkeit ist lokal eingeschrankt.

Ortung: ‘ angeschweil3te Stahlprofile Uber die gesamte Querschnittslange (aul3en)

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o | X1 |02 |03 | 4

Mo |1 |02 |03 |04 Ko [O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

LJja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prufbefund Nr. | F3-002 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte

Schadensbeschreibung:

Verstarkte Anlagerung von
Korrosionsprodukten im Bereich der
Tragerfugen. Durch das Vorhandensein der
Feuchtigkeit Uber langere Zeitraume ist hier
eine erhohte Schadigung des Tragers infolge
Korrosion feststellbar.

Die Restdicken der Profile werden
stichpunktartig mittels Ultraschall
festgestellt.

Ortung: ‘ Fugen im Bereich des mittig verbauten Tragers — beide Walztragerbindel
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F3-003 |
Schadenstyp Korrosionprodukte - Querhalterungen
Foto: ) Schadensbeschreibung:

Im Bereich der Querhalterungen werden
vermehrt Korrosionsprodukte aus den Fugen
der Walztragerbiindel ausgetragen.

Ortung: ‘ Fugen im Bereich von Querhalterungen — beide Walztragerbiundel

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F3-004 |
Schadenstyp Oberflachenschutz Korrosion Haupttrager
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Der Oberflachenschutz der Haupttrager ist
nicht mehr vorhanden, bzw. war nicht
vorgesehen.

Alle Bauteile sind in den Bereichen
aullerhalb der Fugen angerostet.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F3-005 |
Schadenstyp Walzspuren am Trager
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Trager weisen in Teilbereichen
sogenannte Walzspuren aus dem
Fertigungsprozess auf.

Hier kann es ggf. zu einer Dopplung in Form
einer Aufspaltung des Werkstoffes kommen.
Die Spuren sind mehrfach am gesamten
Uberbau vorhanden.

Die malRgeblichen Walzspuren wurden
mittels einfacher Ultraschallmessungen
untersucht, um magliche Fehler im Material
festzustellen.

Keine Feststellungen. Siehe Anmerkung
Uberbau Feld 1.

Ortung: ‘ Steg Trager 3 (Nummerierung West nach Ost) — Innenseite

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

RKo |1 |2 03|04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prufbefund Nr. | F3-006 |
Schadenstyp Korrosionsschaden an der Queraussteifung
Foto: 7 Schadensbeschreibung:

Die Anschlusspunkte der Queraussteifung
an die Haupttrager zeigen deutliche
Korrosionsschéaden. Die statische Funktion
wird durch die Bauteile noch erfullt.

Die Bauteile sind insbesondere im Hinblick
auf die Bogenfahrt und die damit verknupfte
Aussteifung des Uberbaus von erheblicher
statischer Relevanz.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld 3
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 K2 |03 |04 0o [O1 K2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F3-007 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Walztrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden im Ubergangsbereich
vom Steg an den unteren Flansch.

Das Stegprofil weist in diesen Bereichen
(stichpunktartige Kontrolle mittels
Ultraschall) Querschnittsschwéachungen
maRgeblich am Steg zwischen 5% und 10 %
auf. Erfahrungsgeman ist diese Schadigung
zum jetzigen Zeitpunkt als noch
untergeordnet zu beurteilen.

- 2 >' 1
EL‘ T2 e | .
= A RE - L
Ortung: ‘ AufRlenseitige Trager alle Bereiche Oberstrom
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |X2 |03 |04 | 0o |01 K2 [O3 |04 |Oo |1 |K2 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F3-008 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten fehlen
Foto: R _ Schadensbeschreibung:

Abdeckplatten fehlen im gesamten Feld.

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F3-009 |
Schadenstyp Profil-Reststarkenmessung
Foto: Schadensbeschreibung:

Wird eine Profilstarke des Flansches von
30mm zugrunde gelegt (HEB 600) weist der
maflgeblich geschwéachte Tréager eine
Querschnittsreduzierung des unteren
Flansches von 26% auf.

Ein Messpunkt im Auflagerbereich (Steg)
zeigt eine Schadigung von 46% auf.

Die Standsicherheit fur eine
Streckenklassifizierung CE ist beeintrachtigt.
Die Querschnittsschwachungen sind bei der
Uberfahrt mit dem Untersichtgeréat bereits
durch erhéhte Schwingungen des Uberbaus
spurbar.

Ortung: Walztrager Uberbau Feld 3 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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5.3.3.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefiihrt, dass mal3geblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschatzt werden kann.

Fir die Uberpriifung der Reststérken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgerat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (KdlIn)*.

Hier sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt die
malf3geblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschlieRen.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tréagern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen bei Vorhandensein z. T. Differenzen im Hinblick auf die Profilstarken der HEB-Trager
(IPB) gemaf3 DIN 1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer Fl. Reststarke
[mm]
1-Trager 6 X 28,9
2-Trager 5 X 29,6
3-Trager 5 X 28,7
4-Trager 4 X 22,3
5-Trager 3 X 30,5
6-Trager 2 X 29,5
7-Trager 2 X 28,4
8-Trager 3 X 28,3
9-Trager 3 X 29,2
10-Trager 2 X 29,2
11-Trager 2 X 28,9
12-Trager 1 X 27,5
13-Trager 1 X 28,2
14-Trager 2 X 29,2
15-Trager 2 X 27,9
16-Trager 3 X 29,1
17-Trager 6 X 27,6
18-Trager 5 X 27,9
19-Trager 5 X 31,4
20-Tréager 4 X 30,3
Reststarkenmessung Stege:
Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 5 8,3
Trager 4 15,3
Trager 3 12,6
Trager 3 14,9
Trager 3 13,3
Trager 4 18,2
Trager 4 17,6
Trager 4 13,9
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5.3.3.5 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der festgestellten und im weiteren Bereich vermuteten Schéden an den Walzprofilen des
Uberbaus (Feld 3) kann die Standsicherheit des Uberbaus unter der vorgesehenen Nutzung nicht
mehr gewéhrleistet werden.

Hier ist einzig der Austausch des vollstandigen Uberbaus zielfiihrend.

Eine Sanierung des Uberbaus ist bei derzeitigem SchadensausmaR sowie im Hinblick auf die
erforderliche Demontage des gesamten Uberbaus zwecks Sanierung/Erneuerung der Unterbauten
nicht mehr wirtschaftlich realisierbar.
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5.3.4 Uberbau - Feld 4
5.3.4.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: 2 x 3 HEB 600

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schaden (gesamt): 9 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 4 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 4 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 5 Stiick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung bzw. Austausch der Unterbauten fiir erforderlich. An den
Uberbauten sind insbesondere an den Haupttragern Schaden vorhanden, die eine
umfassende Sanierung der Profile (mit Verstarkungsmafnahmen) erfordern.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
MaRnahmen an den Uber- und Unterbauten verzichtet. Fiir diesen Bauwerksteil (Uberbau Feld
4) ist die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung gegeniber einem Neubau nicht gegeben.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: [O}\J
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5.3.4.2 Zustandsbewertung

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte
Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

F4-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F4-002 3 3 4 3 3 4 3 3 4
F4-003 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F4-004* 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F4-005** 1 1 1 0 0 0 0 0 0
F4-006 4 4 4 4 4 4 4 4 4
F4-007 2 2 3 2 2 3 2 2 3
F4-008 0 0 0 0 0 0 4 4 4
F4-009 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

* = hier werden bei einer zukinftigen Nutzung des Bauwerks ggf. weitere Prifungen erforderlich. In
diesem Fall wird empfohlen fir die ortlichen Dopplungen (insbesondere mutmalliche Dopplungen
an den inneren Walztragern) eine Risikoeinschatzung (ggf. anhand der vorhandenen uns leider
nicht vorliegenden Materialuntersuchung) vorzunehmen und diese falls erforderlich einer
genaueren Untersuchung unterziehen.

** = Bei einer weiteren Nutzung des Bauwerks sollte der Bereich zyklisch auf Veranderungen
kontrolliert werden.
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5.3.4.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmafigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbindel) nicht oder nur visuell méglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) ergéanzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen (stichpunktartig) durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbiindel des Feldes 4 sind oberhalb des Pfeilers 4 sowohl vertikal als auch horizontal
fest gelagert. Auf der Fachwerkstitze (Pfeiler 3) ist planmafig eine horizontal in Gleisachse frei
bewegliche Lagerung vorgesehen.

Prifbefund Nr. | F4-001 |
Schadenstyp Korrosion - Blattrostbildung
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der aufgesetzten Stahlprofilreste
in mehr oder weniger ausgepragter Form.
Die Reststiicke haben keine statische
Funktion.

Durch diese kommt es in den betreffenden
Bereichen zur Anreicherung und langeren
Vorhaltung von ablaufendem
Niederschlagswasser. Hiervon ist auch das
Haupttragprofil (HEB 600) betroffen.

Die Dauerhaftigkeit ist lokal eingeschrankt.

Ortung: ‘ angeschweil3te Stahlprofile Giber die gesamte Querschnittslange (aufRen)
Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

L]ja Llja Cja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein
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Prifbefund Nr. | F4-002 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte
Foto: ) B ) Schadensbeschreibung:

Verstarkte Anlagerung von
Korrosionsprodukten im Bereich der
Tragerfugen. Durch das Vorhandensein der
Feuchtigkeit Uber langere Zeitraume ist hier
eine erhohte Schadigung des Tragers infolge
Korrosion feststellbar.

Die Restdicken der Profile werden
stichpunktartig mit Ultraschall festgestellt.

Ortung: ‘ Fugen im Bereich des mittig verbauten Tragers — beide Walztragerbindel
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prufbefund Nr. | F4-003 |
Schadenstyp Oberflachenschutz Korrosion Haupttrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Der Oberflachenschutz der Haupttrager ist
nicht mehr vorhanden, bzw. war nicht
vorgesehen.

Alle Bauteile sind in den Bereichen
auBBerhalb der Fugen angerostet.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o | X1 |M2 |03 |04 | Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F4-004 |
Schadenstyp Walzspuren am Trager
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Trager weisen in Teilbereichen
sogenannte Walzspuren aus dem
Fertigungsprozess auf.

Hier kann es ggf. zu einer Dopplung in Form
einer Aufspaltung des Werkstoffes kommen.
Die Spuren sind mehrfach am gesamten
Uberbau vorhanden.

Die maligeblichen Walzspuren wurden
mittels Ultraschall untersucht, um mdogliche
Fehler im Material festzustellen.

¥

Ortung: ‘ Steg Trager 3 (Nummerierung West nach Ost) — Innenseite

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 |Xo [ [O2 [O3 |04 Ko O [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F4-005 |
Schadenstyp Fugen der Walztragerbindel - Tragerlage
Foto: Schadensbeschreibung:

Der Stahltrager 3 weist einen Abstand zum
Trager 2 auf. Die SchweilRnéhte der
Querhalterungen sind in diesem Bereich
nicht gerissen, so dass davon ausgegangen
werden kann, dass der Abstand bereits bei
der Erstellung des Feldes vorhanden war.
Hieraus resultiert ggf. eine auBerplanmafige
Belastung des Einzelbauteils, da Abstand
zum Teil variiert.

v
‘t . ..“pu'.m.‘\(

AN,

Ortung: | Steg Trager 3 (Nummerierung West nach Ost)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F4-006 |
Schadenstyp Riss in Querhalterung
Foto: Schadensbeschreibung:

Eine Querhalterung ist vollstédndig gerissen.
Der Schaden ist mutmalfilich auf eine nicht
ausreichende Lagesicherung des Uberbaus
zurickfuhrbar.

Siehe Auch Schaden im Verbindungsbereich
der Uberbauten Feld 3 und Feld 4.

Ortung: ‘ Zwischen Trager 4 und 5 (Nummerierung West nach Ost)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 | X4 |[Oo [O1 [O2 O3 [K4 [Oo [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F4-007 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Walztréager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden im Ubergangsbereich
vom Steg an den unteren Flansch.

Ortung: Mm@ger
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [ D1 X2 [[O3 |04 | Co |1 K2 |03 |04 [Co |1 K2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prufbefund Nr. | F4-008 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten fehlen
Foto: R _ Schadensbeschreibung:

Abdeckplatten fehlen im gesamten Feld.

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F4-009 |
Schadenstyp Profil-Reststarkenmessung
Foto: Schadensbeschreibung:

Wird eine Profilstarke des Flansches von
30mm zugrunde gelegt (HEB 600) weist der
maflgeblich geschwéachte Tréager eine
Querschnittsreduzierung des unteren
Flansches von bis zu 36% auf.

Ein Messpunkt im Auflagerbereich (Steg)
zeigt eine Schadigung von 39% auf.

Die Standsicherheit fur eine
Streckenklassifizierung CE ist beeintrachtigt.
Die Querschnittsschwachungen sind bei der
Uberfahrt mit dem Untersichtgeréat bereits
durch erhéhte Schwingungen des Uberbaus
auffallig.

Ortung: Walztrager Uberbau Feld 4 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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5.3.4.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefiihrt, dass mal3geblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschéatzt werden kann.

Fir die Uberpriifung der Reststérken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgerat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (KdlIn)*.

Hier sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt die
malf3geblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschlieRen.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tragern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen bei Vorhandensein z. T. Differenzen im Hinblick auf die Profilstarken der HEB-Trager
(IPB) gemaf3 DIN 1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer FI. Reststérke
[mm]
1-Trager 6 X 26,4
2-Trager 5 X 22,6
3-Trager 5 X 25,7
4-Trager 4 X 29,7
5-Trager 3 X 19,2
6-Trager 2 X 29
7-Trager 2 X 21,2
8-Trager 1 X 30,2
9-Trager 3 X 24,3
10-Trager 2 X 28,3
11-Trager 2 X 29,6
12-Trager 1 X 28,7
13-Trager 6 X 26,8
14-Trager 5 X 29,6
15-Trager 5 X 30,1
16-Trager 4 X 28,9
17-Trager 1 X 28,5
18-Trager 2 X 29,4
19-Trager 2 X 29,8
20-Trager 3 X 30,1
Reststarkenmessung Stege:
Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 3 14,2
Trager 3 13,8
Trager 4 14,7
Trager 4 15,1
Trager 3 15,3
Trager 3 15,2
Trager 4 12,8
Trager 4 9,4
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5.3.4.5 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der festgestellten und im weiteren Bereich vermuteten Schéden an den Walzprofilen des
Uberbaus (Feld 4) kann die Standsicherheit des Uberbaus unter der vorgesehenen Nutzung nicht
mehr gewéhrleistet werden.

Hier ist einzig der Austausch des vollstandigen Uberbaus zielfiihrend.

Eine Sanierung des Uberbaus ist bei derzeitigem SchadensausmaR nicht mehr wirtschaftlich
realisierbar.
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5.3.5 Uberbau - Feld 5
5.3.5.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: 2 x 3 HEB 600

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 7 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 3 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 3 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 4 Stuck

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung der Unterbauten fiir erforderlich. An den Uberbauten sind
insbesondere an den Haupttragern Schaden vorhanden, die eine umfassende Sanierung der
Profile (mit Verstarkungsmaflnahmen) erfordern.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
MaRnahmen an den Uber- und Unterbauten verzichtet. Fiir diesen Bauwerksteil (Uberbau Feld
5) ist die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung gegentiber einem Neubau nicht gegeben.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: [O)\}
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5.3.5.2 Zustandsbewertung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren

0 6 15 0 6 15 0 6 15

F5-001 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F5-002 3 3 4 3 3 4 3 3 4
F5-003 1 1 2 0 0 0 0 0 0
F5-004* 0 0 0 0 0 0 0 0 0
F5-005 2 2 3 2 2 3 2 2 3
F5-006 0 0 0 0 0 0 4 4 4
F5-007 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

* = hier werden bei einer zukinftigen Nutzung des Bauwerks ggf. weitere Prifungen erforderlich. In
diesem Fall wird empfohlen fir die ortlichen Dopplungen (insbesondere mutmafiliche Dopplungen
an den inneren Walztrdgern) eine Risikoeinschatzung (ggf. anhand der vorhandenen uns leider
nicht vorliegenden Materialuntersuchung) vorzunehmen und diese falls erforderlich einer
genaueren Untersuchung unterziehen.
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5.3.5.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmafigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberprifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbiindel) nicht oder nur visuell méglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) ergéanzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen (stichpunktartig) durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbindel des Feldes 5 sind oberhalb des Pfeilers 4 sowohl vertikal als auch horizontal
fest gelagert. Auf der Fachwerkstiitze (Pfeiler 5) ist planmaRig eine horizontal in Gleisachse frei
bewegliche Lagerung vorgesehen.

A TUVRheinland®

Prifbefund Nr. | F5-001 |
Schadenstyp Korrosion - Blattrostbildung
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosion der aufgesetzten Stahlprofilreste
in mehr oder weniger ausgepragter Form.
Die Reststiicke haben keine statische
Funktion.

Durch diese kommt es in den betreffenden
Bereichen zur Anreicherung und langeren
Vorhaltung von ablaufendem
Niederschlagswasser. Hiervon ist auch das
Haupttragprofil (HEB 600) betroffen.

Die Dauerhaftigkeit ist lokal eingeschrankt.

Ortung: ‘ angeschweil3te Stahlprofile Giber die gesamte Querschnittslange (aufRen)

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o | X1 |02 |03 | 4

Mo |1 |02 |03 |04 Ko [O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

LJja
X nein

L]ja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | F5-002 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte
Foto: Schadensbeschreibung:

Verstarkte Anlagerung von
Korrosionsprodukten im Bereich der
Tragerfugen. Durch das Vorhandensein der
Feuchtigkeit Uber langere Zeitraume ist hier
eine erhohte Schadigung des Tragers infolge
Korrosion feststellbar.

Die Restdicken der Profile werden
stichpunktartig mit Ultraschall ermittelt.

Ortung: ‘ Fugen im Bereich des mittig verbauten Tragers — bereichsweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F5-003 |
Schadenstyp Oberflachenschutz Korrosion Haupttrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Der Oberflachenschutz der Haupttrager ist
nicht mehr vorhanden, bzw. war nicht
vorgesehen.

Alle Bauteile sind in den Bereichen
auBBerhalb der Fugen angerostet.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o | X1 |M2 |03 |04 | Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja [lja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F5-004 |
Schadenstyp Walzspuren am Trager
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Trager weisen in Teilbereichen
sogenannte Walzspuren aus dem
Fertigungsprozess auf.

Hier kann es ggf. zu einer Dopplung in Form
einer Aufspaltung des Werkstoffes kommen.
Die Spuren sind mehrfach am gesamten
Uberbau vorhanden.

Die maligeblichen Walzspuren wurden
mittels Ultraschall untersucht, um mdogliche
Fehler im Material festzustellen.

Ortung: ‘ Steg Trager 3 (Nummerierung West nach Ost) — Innenseite

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 |03 |04 0o [O1 [O2 [O3 |04 [Do [O1 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F5-005 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Walztrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden im Ubergangsbereich
vom Steg an den unteren Flansch.

Ortung: ‘ AufRlenseitige Trager

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 X2 |03 |04 o |1 [K2 |03 |04 [Oo |1 K2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prufbefund Nr. | F5-006 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten fehlen
Foto: R _ Schadensbeschreibung:

Abdeckplatten fehlen im gesamten Feld.

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F5-007 |
Schadenstyp Profil-Reststarkenmessung
Foto: Schadensbeschreibung:

Wird eine Profilstarke des Flansches von
30mm zugrunde gelegt (HEB 600) weist der
maflgeblich geschwéachte Tréager eine
Querschnittsreduzierung des unteren
Flansches von bis zu 46% auf.

Ein Messpunkt im Auflagerbereich (Steg)
zeigt eine Schadigung von 31% auf.

Die Standsicherheit fur eine
Streckenklassifizierung CE ist beeintrachtigt.
Die Querschnittsschwachungen sind bei der
Uberfahrt mit dem Untersichtgeréat bereits
durch erhéhte Schwingungen des Uberbaus
auffallig.

Ortung: Walztrager Uberbau Feld 5 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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5.3.5.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefiihrt, dass mal3geblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschéatzt werden kann.

Fir die Uberpriifung der Reststérken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgerat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (KdlIn)*.

Hier sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt die
malf3geblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschliel3en.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tragern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen bei Vorhandensein z. T. Differenzen im Hinblick auf die Profilstarken der HEB-Trager
(IPB) gemaf3 DIN 1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer Fl. Reststarke
[mm]
1-Trager 1 X 28,1
2-Trager 2 X 23,7
3-Trager 2 X 23,4
4-Tréager 3 X 22,1
5-Trager 4 X 19,2
6-Trager 5 X 16,2
7-Trager 5 X 16,1
8-Trager 6 X 25,2
9-Trager 5 X 27,1
10-Trager 5 X 28,2
11-Tréager 4 X 22,7
12-Trager 3 X 27,7
13-Trager 1 X 28,7
14-Trager 2 X 29,2
15-Trager 2 X 29,4
16-Trager 3 X 28,9
17-Tréager 4 X 29,3
18-Trager 5 X 29,8
19-Trager 5 X 29,5
20-Trager 6 | Messung ungultig
Reststarkenmessung Stege:
Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 3 13,1
Trager 4 13,3
Trager 4 10,7
Trager 3 15,3
Trager 3 12,2
Trager 3 15,3
Trager 4 10,8
Trager 4 154
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5.3.5.5 Sanierung

Aufgrund der festgestellten und im weiteren Bereich vermuteten Schéaden an den Walzprofilen des
Uberbaus (Feld 5) kann die Standsicherheit des Uberbaus unter der vorgesehenen Nutzung nicht
mehr gewéhrleistet werden.

Hier ist einzig der Austausch des vollstandigen Uberbaus zielfiihrend.

Eine Sanierung des Uberbaus ist bei derzeitigem Schadensausmaf nicht mehr wirtschaftlich
realisierbar.
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5.3.6 Uberbau - Feld 6
5.3.6.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: 2 x 3 HEB 600

Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schaden (gesamt): 7 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 4 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 4 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 5 Stiick

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Bedingt durch die Schaden an den Unterbauten halten wir die Demontage des gesamten
Uberbaus zwecks Sanierung bzw. Erneuerung der Unterbauten fiir erforderlich. An den
Uberbauten sind insbesondere an den Haupttragern Schaden vorhanden, die eine
umfassende Sanierung der Profile (mit VerstarkungsmalBnahmen) erfordern.

Kostenschatzung:

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird an dieser Stelle im Hinblick auf die erforderlichen
MaRnahmen an den Uber- und Unterbauten verzichtet. Fiir diesen Bauwerksteil (Uberbau Feld
5) ist die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung gegentber einem Neubau nicht gegeben.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: ‘// f)[oj\}
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5.3.6.2 Zustandsbewertung

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte
Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach Verkehrssicherheit
bezeichnung xx Jahren xx Jahren nach xx Jahren
6

(=Y
ol

F6-001*
F6-002
F6-003
F6-004
F6-005
F6-006
F6-007
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Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und
Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.

* = Bei einer weiteren Nutzung des Bauwerks sollte der Bereich zyklisch auf Veranderungen
kontrolliert werden.
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5.3.6.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenméaRigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

In Teilbereichen war eine handige Uberpriifung der Bauteile durch eine eingeschrankte bzw. nicht
gegebene Zugéanglichkeit (verdeckte Bereiche der Walztragerbiindel) nicht oder nur visuell méglich.
Die handnahe Prifung wird durch Restprofilstarkenmessungen (Ultraschall) ergéanzt, die in den
malf3geblichen Bauteilbereichen (stichpunktartig) durchgefiihrt wurden.

Die Walztragerbliindel des Feldes 6 sind oberhalb der Wandscheibe 6 sowohl vertikal als auch
horizontal fest gelagert. Auf der Fachwerkstiitze (Pfeiler 5) ist planmaRig eine horizontal in
Gleisachse frei bewegliche Lagerung vorgesehen.

Prifbefund Nr. | F6-001 |
Schadenstyp Fugen der Walztragerbiindel - Tragerlage
Foto: ] ] Schadensbeschreibung:

Der Stahltrager 3 weist einen Abstand zum
Trager 2 auf (1,7cm). Die Schweil3néhte der
Querhalterungen sind in diesem Bereich
nicht gerissen, so dass davon ausgegangen
werden kann, dass der Abstand bereits bei
der Erstellung des Feldes vorhanden war.

Ortung: ‘ Steg Trager 3 (Nummerierung West nach Ost)

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 |XKo [ [O2 [O3 |04 [Ko [O1 |02 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

LJja Llja Oja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein
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Prifbefund Nr. | F6-002 |
Schadenstyp Oberflachenschutz Korrosion Haupttrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Der Oberflachenschutz der Haupttrager ist
nicht mehr vorhanden, bzw. war nicht
vorgesehen.

Alle Bauteile sind in den Bereichen
aullerhalb der Fugen angerostet.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F6-003 |
Schadenstyp Korrosionsschaden an Profil und Schweif3ndhten
Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden an den Stahlprofilen und
den SchweilRndhten der Queraussteifung im
Aufsatzbereich auf den unteren Flansch der
Haupttrager.

Die Anschlusspunkte weisen z.T. einen
deutlichen Materialabtrag auf.

Ortung: ‘ Alle Bauteile
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |X2 |03 |04 | 0o |01 K2 [O3 |04 |Oo |1 |K2 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F6-004 |
Schadenstyp Korrosionsprodukte

Schadensbeschreibung:

Verstarkte Anlagerung von
Korrosionsprodukten im Bereich der
Tragerfugen. Durch das Vorhandensein der
Feuchtigkeit Uber langere Zeitraume ist hier
eine erhohte Schadigung des Tragers infolge
Korrosion feststellbar.

Die Restdicken der Profile werden
stichpunktartig mit Ultraschall festgestellt.

Ortung: Fugen im Bereich des mittig verbauten Tréagers — bereichsweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F6-005 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Walztrager
Foto: Schadensbeschreibung:

Korrosionsschaden im Ubergangsbereich
vom Steg an den unteren Flansch.

& ._.’.‘ i "13
Ortung: Innen- und aul3enseitige Trager
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |X2 |03 |04 | 0o |01 K2 [O3 |04 |Oo |1 |K2 | O3 | [O4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llija Llija

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prufbefund Nr. | F6-006 |
Schadenstyp Abdeckbleche/Abdeckplatten fehlen
Foto: R _ Schadensbeschreibung:

Abdeckplatten fehlen im gesamten Feld.

Ortung: ‘ U-Profile oberhalb der Haupttrager — Stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F6-007 |
Schadenstyp Profil-Reststarkenmessung
Foto: Schadensbeschreibung:

Wird eine Profilstarke des Flansches von
30mm zugrunde gelegt (HEB 600) weist der
maflgeblich geschwéachte Tréager eine
Querschnittsreduzierung des unteren
Flansches von bis zu 31% auf.

Ein Messpunkt im Auflagerbereich (Steg)
zeigt eine Schadigung von 38% auf.

Die Standsicherheit fur eine
Streckenklassifizierung CE ist beeintrachtigt.
Die Querschnittsschwachungen sind bei der
Uberfahrt mit dem Untersichtgeréat bereits
durch erhéhte Schwingungen des Uberbaus
auffallig.

Ortung: Walztrager Uberbau Feld 6 — Ersten 8 Messungen in Feldmitte (Flansch)

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |02 |03 | K4 |[Oo |1 |02 O3 K4 [Co |01 |02 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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5.3.6.4 Restprofilstarkenmessung

Die Reststarkenmessungen werden in der Form durchgefiihrt, dass malgeblich belastete
Bauteilbereiche (Feld = Feldmitte — Steg = Auflagerbereich) Uber diese abgedeckt und der
Materialabtrag damit ndherungsweise abgeschéatzt werden kann.

Fir die Uberprufung der Reststarken an Flansch und Steg diente das Ultraschallmessgerat ,DM 2
der Krautkramer GmbH (KdlIn)*.

Hier sei angemerkt, dass es sich bei den Messungen um stichpunktartige Kontrollen handelt die
malf3geblichere Schaden in anderen Bereichen nicht vollstandig ausschliel3en.

Die Trager werden von West nach Ost mit Trager 1 (T1) bis Trager 6 (T6) bezeichnet. Die
Messstellen wurden mit einem Wachsstift markiert und fotografisch dokumentiert.

Konkrete Angaben zu den eingebauten Tragern (Profile) in den jeweiligen Feldern liegen nicht vor
bzw. weisen bei Vorhandensein z. T. vernachlassigbare Differenzen im Hinblick auf die
Profilstéarken der HEB-Tréger (IPB) gemaf DIN 1025-2 bzw. Euronorm 53-62 auf.

Reststarkenmessung Flansche:

Bauteil Oberer FI. Unterer Fl. Reststarke
[mm]
1-Trager 6 X 25,8
2-Trager 5 X 28,2
3-Trager 5 X 28,5
4-Trager 4 X 21,9
5-Trager 3 X 26,8
6-Trager 2 X 22,5
7-Trager 2 X 20,6
8-Trager 1 X 22,7
9-Trager 1 X 28,4
10-Trager 2 X 23,9
11-Trager 2 X 23,8
12-Trager 3 X 29,7
13-Trager 1 X 28,9
14-Trager 2 X 28,7
15-Trager 2 X 29,3
16-Trager 3 X 29,7
17-Tréager 4 X 28,4
18-Trager 5 X 29,3
19-Trager 5 X 29,1
20-Trager 6 X 28,8
Reststarkenmessung Stege:
Bauteil Reststarke
[mm]
Trager 3 13,2
Trager 4 14,7
Trager 4 9,7
Trager 3 154
Trager 3 11,7
Trager 3 11,1
Trager 4 9,6
Trager 4 15,3
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5.3.6.5 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der festgestellten und im weiteren Bereich vermuteten Schéden an den Walzprofilen des
Uberbaus (Feld 6) kann die Standsicherheit des Uberbaus unter der vorgesehenen Nutzung nicht
mehr gewéhrleistet werden.

Hier ist einzig der Austausch des vollstandigen Uberbaus zielfiihrend.

Eine Sanierung des Uberbaus ist bei derzeitigem Schadensausmaf nicht mehr wirtschaftlich
realisierbar.
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5.3.7 Uberbau - Feld 7
5.3.7.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Funf Gewo6lbebdgen aus Ziegelmauerwerk
Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 24 Stick

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 16 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 16 Stuck
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 16 Stuck

MaBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Die Gesamtkonstruktion weist eine Vielzahl von Hohlrdumen und Gefligeschwéchungen auf,
deren erneutes Auftreten nach einer ggf. erfolgenden Mauerwerkssanierung nur mit einer
vollstandigen Abdichtung des Bauwerks begegnet werden kann.

Die Schaden an den Gewdlben haben zudem einen Schadigungsgrad erreicht, der eine
umfassende Schadenssanierung, nicht zuletzt auch im Hinblick auf die statische
Durchbildung des Bauwerks, nur unter betrachtlichem Aufwand ermdéglichen.

Kostenschatzung:

Aus benannten Griinden wird die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung der schadhaften
Bauwerksbereiche nicht gesehen. Auf eine Kostenschétzung wird daher verzichtet.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: \/7 f)[oj\)
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5.3.7.2 Zustandsbewertung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

bezeichnung xx Jahren

xx Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach

Verkehrssicherheit
nach xx Jahren
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Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und

Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.
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5.3.7.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die durch handnahe Prifung feststellbaren Schaden am Bauteil aufgefihrt.
Schaden die an allen Bauteilen durchgangig bzw. mehrfach in gleicher Form vorhanden sind,
werden nur einfach bebildert dargestellt. Eine konkrete Aussage zur mengenmafigen Erfassung
des Schadens wird nachstehend im Priifbefund getroffen.

Eine handige Uberpriifung der Bauteile war durch eine eingeschrankte bzw. nicht gegebene
Zuganglichkeit (Bereich zwischen Gleis und Gewdlbeunterkante) nicht méglich.

Die handnahe Prifung wird durch Materialuntersuchungen und Georadarmessungen unterstitzt.
Die Gewolbebdgen missen beidseitig durch Widerlagerkonstruktionen abgefangen werden
(FuBbereich Wandscheibe 6 und Widerlager 2) die geeignet sein miissen, sowohl vertikale als auch
horizontale Lasten aufzunehmen und sicher in den Untergrund abzufihren.

!
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\
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8

Prifbefund Nr. | F7-001 |
Schadenstyp Hohlstelle Ziegelsteingewdlbe
Foto: Schadensbeschreibung:

"
< W
A
N\

“'\

Hohlstellen und Gefligeschéaden im
Gewdlbemauerwerk.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 1 - AulRenseite

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Co [0t |02 | X3 | 04

Co |1 |02 [Ks |04

Co |01 [O2 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja
1 nein

Standsicherheit

X ja
[ nein

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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Prufbefund Nr. | F7-002 |
Schadenstyp Querverspannung
Foto: Schadensbeschreibung:

Im Bereich des Feldes 7 sind drei
Querverspannungen (Verspannung
Gesamtbauwerk) angeordnet. Die Kopfe
weisen oberflachige Korrosion auf, zeigen
ansonsten jedoch keine sichtbaren Schaden.
Einzig der Fugenbereich des Mauerwerks
oberhalb der Verspannungen ist schadhaft.

Ortung: ‘Gesamtbauwerk
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Priifbefund Nr. | F7-003 |
Schadenstyp Querverspannung
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Gewolbebdgen weisen eine Vielzahl von
Schéaden auf, die aus einer unzureichenden
statischen Auslegung der Stirnwande bzw.
des Gesamtbauwerks resultieren bzw.
resultieren kénnen. Das Schadensalter der
meisten Schéaden ist nicht genau zu
beziffern, so dass nicht eindeutig geklart
werden kann ob die Querverspannungen als
Gegenmalinahme zu den 6rtlichen Schaden
eingebaut wurden.

Ortung: ‘Gesamtbauwerk
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
Co [O1 |02 K3 |04 | o |1 [O2 K3 |4 [Co |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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A TUVRheinland®

Prifbefund Nr.

F7-004

Schadenstyp

Schadhafte Mauerwerksfugen Stirnwénde

Foto:

Schadensbeschreibung:

Die Mauerwerksfugen der Stirnwande sind z.
T. schadhaft und bewachsen. Die
Dauerhaftigkeit ist dadurch herabgesetzt.

Ortung: ‘ Beide Stirnflachen — stellenweise

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Ko |[O1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | F7-005 |

Schadenstyp

Hohlstelle Ziegelsteingewdlbe

Foto:

Schadensbeschreibung:

Hohlstellen im Gewdlbemauerwerk.
Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: ‘ Gewodlbebogen 1 - Aul3enseite

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 | X3 | 4

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prufbefund Nr. | F7-006 |
Schadenstyp Nachtréglich verpresste Hohlstellen - Ziegelsteingewdlbe
Foto: Schadensbeschreibung:

Nachtréaglich verpresste Hohlraume im
FuBbereich des Gewd6lbebogens 1.

Das Mauerwerk weist oberhalb der Stelle
einen Riss auf.

MutmafRlich sanierter Frostschaden mit
erneuter Schadigung.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 1 oberhalb Widerlager 2
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | F7-007 |
Schadenstyp Durchfeuchtung

Schadensbeschreibung:

Mauerwerk mit Durchfeuchtungsspuren mit
und ohne Ausblihungen bzw.
Aussinterungen.

Hier kann es erganzend zu den bis dato
festgestellten und nachfolgend aufgefthrten
Schaden am Tragwerk zu weiteren
frostbedingten Schaden am tragenden
Mauerwerk kommen.

Ortung: ‘ Gesamtes Feld
Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |01 |X2 |03 |04 |Ko |01 |02 |03 |04 | Ko |01 |02 | O3 | 4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Llja Llja
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Prifbefund Nr. | F7-008 |
Schadenstyp Hohlstelle Gewdlbemauerwerk
Foto: i Schadensbeschreibung:

Hohlrdume im Bereich des Gewdlbebogens.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 2 — kurz unterhalb dem Verschnittbereich mit Gewdlbebogen 3
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | F7-009 |
Schadenstyp Hohlstelle Gewélbemauerwerk
Schadensbeschreibung:

Hohlrdume mit seitlicher Abl6sung des
Bogens in Richtung Bogen 2.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 3 — kurz oberhalb des Kadmpfers Wandscheibe 6

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja Xja Xja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F7-010 |
Schadenstyp Hohlstelle Gewdlbemauerwerk
Foto: Schadensbeschreibung:

Hohlraume oberhalb der Kernbohrung.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 3 — kurz oberhalb der Kernbohrung Widerlager 2

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [O2 |3 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Prifbefund Nr. | F7-011 |

Schadenstyp

Abl6ésung Gewdlbemauerwerk

Foto:

3

Schadensbeschreibung:

Der neu angesetzte Gewdlbebogen hat sich
wieder geldst und reif3t in Richtung
Bogenachse.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

Ortung: | Gewdlbebogen 3 —neben der Kernbohrung Widerlager 2

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |X3 | 4

Co |1 |2 X3 |04 [Oo |1 |02 | K3 | 4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

X ja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
] nein ] nein
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Prifbefund Nr. | F7-012 |
Schadenstyp Ablésung Gewdlbemauerwerk
Foto: ] Schadensbeschreibung:

Durchnasste Mauerwerksbereiche mit
Bemoosung / Veralgung.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 3 — stellenweise — mehrfach auch im Bereich der anderen Bdgen
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | F7-013 |
Schadenstyp Hohlstelle Gewélbemauerwerk
Foto: Schadensbeschreibung:

Vereinzelt hohle Steine des
Mauerwerksgewdlbes.

—vereinzelte Steine mit Hohllage

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co X1 |2 (O3 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Ko |1 |2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein
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Prifbefund Nr. | F7-014 |
Schadenstyp Hohlstelle Gewdlbemauerwerk mit Abldsung
Foto: Schadensbeschreibung:

Grol3e Hohlstelle mit Ablésung des
Gewdlbemauerwerks.

Hiervon sind auch die Steine im
Widerlagerbereich (Naturstein) betroffen.

dlbogen‘ 4 — oberhalb Widerlager 2

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o [0t |02 | X3 | 4

Co [ [O2 |3 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit % 12 Betriebssicherheit b ja . Verkehrssicherheit D ja .
nein ] nein ] nein
Prufbefund Nr. | F7-015 |

Schadenstyp

Mauerwerksinjektionen

Foto:

Schadensbeschreibung:

Im Bereich des Gewdlbebogens wurde das
Mauerwerk mehrfach injiziert.

Die Injektionen dienten mutmalfilich dem
Verschluss von Hohlraumen im Gefiige.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 5 — vereinzelt an AulRenseite des Bogens

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Xo |01 |2 | O3 | 4

Mo [O1 |2 |03 |04 Ko |01 |02 | O3 | 04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja [lja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein
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Prifbefund Nr. | F7-016 |
Schadenstyp Auswaschungen Fugenmaterial
Foto: Schadensbeschreibung:

Fugenauswaschungen am
Gewolbemauerwerk

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 5 — vereinzelt an AuRenseite des Bogens

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |X1 |02 |03 |04 |Ko [ [O2 [O3 |04 Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prifbefund Nr. | F7-017 |
Schadenstyp Hohlstellen und Ablésungen Gewd6lbemauerwerk
Foto: Schadensbeschreibung:

GrolR3flachige Hohlstellen und Ablésungen
des Gewdlbemauerwerks.

Der Schaden hat mafigebliche Auswirkungen
auf das statische System.

— AulRenseite des Bogens oberhalb Widerlager 2

Klassifizierung bezughch Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 |2 |3 |04 |[Oo [ |02 [K3 |4 [Co |01 |2 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F7-018 |
Schadenstyp Hohllage einzelner Steine
Foto: Schadensbeschreibung:

Hohllage einzelner Steine des
Gewdlbebogens oberhalb des Auflagers
Wandscheibe 6.

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 5 — Innenseite des Bogens oberhalb Auflager Wandscheibe 6
Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 |02 [O3 |04 [Ko [O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja L]ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. | F7-019 |
Schadenstyp GrofRflachige Hohllage und Ablésungen
Foto: _ - _ _ | Schadensbeschreibung:

Grol3e Hohlstelle und Ablésung des unteren
Bogenbereiches

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 4 — Innenseite des Bogens zu Bogen 3

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F7-020 |
Schadenstyp Grof¥flachige Hohllage und Abldsungen
Foto: _ Schadensbeschreibung:

Grof3e Hohlstelle und Ablésung des oberen
Bogenbereiches

Ortung: ‘ Gewdlbebogen 5 — Innenseite des Bogens zu Bogen 4

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |02 X3 |04 |[Oo [O1 [O2 [K3 |04 [Oo [O1 |02 | K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

Prufbefund Nr. | F7-021 |
Schadenstyp Schiefstellung der Stirnwand

Schadensbeschreibung:

Schiefstellung der Stirnwand (~8%). Da diese
Feststellung in keinem vorliegenden Bericht
aufgefuhrt ist, kann zur Entwicklung des
mutmaflichen Schadens keine konkrete
Aussage getroffen werden.

Der Schaden wird entsprechend seiner
statischen Relevanz auf den
Bauwerksbereich eingestuft.

Ortung: ‘ Stirnwand an Gewd6lbebogen 5

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 X3 |04 | Co |1 |02 [K¥3 |04 Do |01 |2 | X3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Xja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F7-022 |
Schadenstyp Bohrkerne
Foto: Schadensbeschreibung:

w o—_ _ Die Bohrkerne weisen geringfligig

- M Fehlstellen im Materialverbund auf.

Das intakte Mauerwerk der Gewdlbebdgen
verfligt Gber einen guten und dichten
Verbund und ist in den intakten Bereichen
bzw. als urspriingliche Konstruktion als gut
Zu beurteilen.

Ortung: ‘ Gewdlbebdgen Ziegelmauerwerk

Klassifizierung beziiglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o [X1 |02 O3 |04 [ Ko |1 [O2 |03 |04 [Ko |01 |2 [O3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja Oja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit X nein

Prufbefund Nr. F7-023 |
Schadenstyp Materialuntersuchungen Druckfestigkeiten
Foto: Schadensbeschreibung:

P ——— Die Ziegel der Gewolbebbdgen weisen eine

TN SR A RS Druckfestigkeit von 52,1 N/mm? bis 83,5

N/mm?2 auf.

Der verwandte Mdortel hat eine
Druckfestigkeit zwischen 22,2 N/mm2 und
48,0 N/mm?2 auf.

Die Materialeigenschaften sind in den
intakten Mauerwerksbereichen als sehr gut
zu bezeichnen.

Ortung: ‘ Gewdlbebdgen Ziegelmauerwerk

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |1 |2 |03 |04 | Ko [ |02 O3 |04 Ko |[O1 [O2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | F7-024 |
Schadenstyp Georadarmessungen
Foto: Schadensbeschreibung:

s

- - e ) |3

Die Gewdlbebbdgen weisen eine Vielzahl von
Hohllagen im Mauerwerksverbund auf, die
insbesondere oberhalb der eigentlichen
Mauerbdgen aus Ziegelstein (Fugenbereich)
zu erwarten sind.

Durch die Messungen werden die
Ergebnisse der handnahen Prifung bestatigt
und das Vorhandensein auch in tieferen
Lagen der Gewdlbekonstruktion festgestellt.
Die Standsicherheit und Dauerhaftigkeit der
Konstruktion sind hier stark beeintrachtigt.

Ortung: ‘ Gewdlbebdgen Ziegelmauerwerk

Klassifizierung bezlglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [O1 |02 X3 |04 | o [ [O2 [XK3 |4 [Oo |01 |2 [K3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

X ja X ja X ja

Standsicherheit [ nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

5.3.7.4 Sanierung — AbschlieRende Zusammenfassung und Beurteilung

Aufgrund der festgestellten gravierenden Gefligeschaden an der Mauerwerkskonstruktion des
Feldes 7 sind hier einzig umfassende Mauerwerksinjektionen in Kombination mit einer
vollstéandigen oberseitigen Abdichtung des gesamten Bauwerks zielfiUhrend. Da diese MaRnahmen
mit einem erheblichen Aufwand behaftet sind und zudem die statische Auslegung des Baukdrpers
Fragen aufwirft, sehen wir einzig den vollstandigen Neubau des Uberbaus als zielfiihrende
MafRnahme an.

Eine Sanierung des Uberbaus ist bei derzeitigem SchadensausmaR nicht mehr wirtschaftlich
realisierbar.

Auf eine konkrete Kostenschatzung wird daher aus benannten Griinden verzichtet.
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5.4 Gelander, Verkehrswege und Leitungen
5.4.1 Deckblatt

Bauwerksbeschreibung: Gelander, Verkehrswege und Leitungen
Begutachtungszeitraum: 25.08.2014 bis zum 19.09.2014

Bewertungszeitraum: 01.09.2014 bis zum 05.10.2014

Anzahl der Schéden (gesamt): 17 Stuck

Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Standsicherheit: 5 Stiick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Betriebssicherheit: 3 Stick
Anzahl der Schaden mit Sicherheitsrisiken bzgl. Verkehrssicherheit:: 12 Stuck

MaRBnahmevorschlag zum Erhalt des Bestandes:

Im Hinblick auf den festgestellten Zustand der Uber- und Unterbauten werden die Schaden
und Méangel an diesen Einrichtungen und Bauteilen der Vollstéandigkeit halber aufgefuhrt.

Kostenschétzung:

Bedingt durch den zwingend erforderlichen Riickbau der Nebenbauteile zur Erneuerung der
Uber- und Unterbauten wird auf eine Kostenschéatzung an dieser Stelle verzichtet.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Markus Katzur

Unterschrift: f)[o}\j
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5.4.2 Zustandsbewertung

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Festlegung der Zustandskategorie analog zur Ril 804.8001, Anhang 99 sowie prognostizierte

Zustandsentwicklung in 6 bzw. 15 Jahren

bezeichnung xx Jahren

xx Jahren

Schadens- Standsicherheit nach Betriebssicherheit nach

Verkehrssicherheit
nach xx Jahren

(=Y
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6

6
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Schaden mit Sicherheitsrisiko in den Bereichen Standsicherheit, Betriebssicherheit und

Verkehrssicherheit werden in rot dargestellt.
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5.4.3 Schadensliste

Nachfolgend werden die Schaden bzw. Méangel an den Nebenbauteilen und sonstigen relevanten
Konstruktionen beurteilt. Eine Zuordnung der Schaden zu den jeweiligen Uberbauten wurde bewusst
nicht vorgenommen, da bei dieser Darstellung eindeutig zwischen mafgeblichen Schaden an der
Haupttragkonstruktion (Uber- und Unterbauten) und an der untergeordneten jedoch fiir die Betriebs-
und Verkehrssicherheit ebenso relevanten Schaden an den Nebentragwerken unterschieden werden
kann.

Priifbefund Nr. | G-001 |
Schadenstyp Korrosionsschéaden an Tragkonstruktion (Gelander und Gehweg)
Foto: Schadensbeschreibung:

Die Hauptbauteile der Gelanderkonstruktion
sowie des Gehweges weisen deutliche
Korrosionsschaden mit bereits geringen
Materialabtragen auf.

Diese Sché&den sind an den oberstromig
angeordneten Bauteilen ausgepragter
vorhanden.

Hier: Klemmprofil

Ortung: ‘ Tragkonstruktion Gelander - Randweg

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit
(o |1 |2 |03 |04 |Ko [ |02 |03 |04 Ko |1 [O2 |3 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

LJja Llja Oja

Standsicherheit . Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein X nein X nein
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Prifbefund Nr. | G-002 |
Schadenstyp Verfaulte Unterkonstruktion

Foto: . - _ Schadensbeschreibung:

Im Bereich der Gehwege sind die unterseitigen
Tragbalken in nahezu allen Bereichen angefault
bzw. verfault. Sie dienen der seitlichen
Lagesicherung sowie als vertikaler
Befestigungsgrund des Bohlenbelages.

Durch die Faulstellen bindet die Verschraubung
der Bohlen in nicht mehr ausreichend tragfahigen
Untergrund ein und kann sich bei gleisseitiger
Belastung des Bohlenbelages schlagartig
herausldsen.

Die Bohlen sind Uber die verfaulten Holzbalken an
die unterseitige Stahlkonstruktion angebunden.
MafRgeblich geschadigte Bereiche wurden bei der
Priufung kenntlich gemacht.

Ortung: ‘ Tragkonstruktion Bohlenbelag (vollstandig)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | G-003 |
Schadenstyp Verfaulte Unterkonstruktion

Schadensbeschreibung:

Im Bereich der Gehwege sind die unterseitigen
Tragbalken in nahezu allen Bereichen angefault
bzw. verfault. Sie dienen der seitlichen
Lagesicherung sowie als vertikaler
Befestigungsgrund des Bohlenbelages.

Durch die Faulstellen bindet die Verschraubung
der Bohlen in nicht mehr ausreichend tragfahigen
Untergrund ein und kann sich bei gleisseitiger
Belastung des Bohlenbelages schlagartig
herausldsen.

Die Bohlen sind Uber die verfaulten Holzbalken an
die unterseitige Stahlkonstruktion angebunden.
MaRgeblich geschéadigte Bereiche wurden bei der
Prifung kenntlich gemacht.

Ortung: ‘ Tragkonstruktion Bohlenbelag

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

RKo |1 |23 |04 | Ko |1 |02 |03 |04 Do |01 |2 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr.

G-004 |

Schadenstyp

Mangelhafte Verbindung — Bohlenbelag an stdhlerner Unterkonstruktion

Foto:

Schadensbeschreibung:

Der Anschluss des Bohlenbelages an die
stéhlerne Unterkonstruktion ist nicht auf Abheben
belastbar.

Hier punktweise Lagesicherung des
Bohlenbelages an der stahlernen
Unterkonstruktion.

Ortung: ‘ Befestigungspunkt Bohlenbelag an Stahl-Unterkonstruktion — mehrfach

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Xo Ot |02 |03 |4

Mo [ |02 |03 |04 [Oo |[O1 |02 | K3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja

Llja X ja

X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Prifbefund Nr.

G-005 |

Schadenstyp

Schweil3naht mit geringem Restquerschnitt - Korrosion

Foto:

ot ¥

Schadensbeschreibung:

Die Verbindungsplatten der U-Trager
(Bohlenauflager) weisen im Bereich der
SchweilRnahte einen Materialabtrag auf, der bei
der derzeitigen Nutzung noch im statisch zu
vertretenden Rahmen liegt.

Die Anschliisse sind z.T. auch mit ,,biegesteifen*
Schraubanschlissen hergestellt. Diese weisen
ebenfalls Korrosion mit bis dato geringen
Materialabtragen auf.

Eine hohere Belastung der Bauteile (bspw.
Evakuierung eines Zug) wird als statisch
fragwirdig angesehen (siehe nachfolgender
Befund G-014).

Die Beurteilung erfolgt fir den geplanten Zustand.

Ortung: ‘ StolRpunkte U-Profile

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 |2 |X3 | 4

Mo [O1 |02 |03 |04 |Oo |1 |02 |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

M ja

Llja X ja

[ nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. | G-006 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Gelander
Foto: Schadensbeschreibung:

Das Gelander weist in weiten Bereichen Schaden
am Korrosionsschutzanstrich auf. Die Bereiche
weisen beginnende Korrosion auf. Ohne
nennenswerten Materialabtrag.

Ortung: ‘ Oberflachenschutz Gelénder - grof3flachig

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Do K1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit Llja . Betriebssicherheit L1ja . Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | G-007 |

Schadenstyp

Holzbohlenbelag

Foto:

Schadensbeschreibung:

Der Bohlenbelag weist in Teilbereichen Schaden
durch holzzerstdrende Pilze auf. Von Schéaden
sind etwa 5% des Belags betroffen.

Ortung: ‘ Stellenweise bis etwa 5% der Flache

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co |01 | 2 | O3 | K4

Mo [O1 |02 |03 |04 |Oo |1 |02 |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

X ja
1 nein

Llja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein ] nein
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Prifbefund Nr. | G-008 |
Schadenstyp Korrosionsschaden Knieholm
Foto: Schadensbeschreibung:

Durch Korrosion (Blattrost) in den
Anschlussbereichen sind Deformationen der
Profile feststellbar.

Die betroffenen Verbindungsmittel sind
mutmallich tberlastet. Stellenweise ist ein
zeitnahes Versagen der Anschlusspunkte zu
erwarten.

Ortung: ‘ Oberflachenschutz Geléander — stellenweise lUber die Gelanderlange

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

o | X1 |02 | O3 | 4

Mo [ |02 |03 |04 Do K1 |02 |3 |04

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit Llja . Betriebssicherheit Llja . Verkehrssicherheit Llja .
X nein X nein X nein
Priifbefund Nr. | G-009 |

Schadenstyp

FuRBleisten — holzzerstorende Pilze

Foto:

Schadensbeschreibung:

Schéaden an den FuRleisten (Unterstrom) durch
holzzerstdrende Pilze.

Nach Ril 804.1101 muss die FuBleiste eine Hohe
von 10cm aufweisen (hier nicht erfillt).

Ortung: ‘ FuBleiste Unterstrom — hé&ufig schadhaft

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Xo |01 |2 | O3 | 4

Mo [O1 |02 |03 |04 |Oo |1 |02 |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja
X nein

Llja X ja

Betriebssicherheit . Verkehrssicherheit .
X nein ] nein

Seite 211 von 217



s . ®
Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Ia nd
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifbefund Nr. | G-010 |
Schadenstyp FuBleisten fehlt (Oberstrom)
Foto: - R Schadensbeschreibung:

Oberstrom ist keine Ful3leiste installiert. Hier
dient lediglich das an den Gelénderpfosten
»befestigte* Leerrohr der Absturzsicherung im
FuBbereich. Durch das Leerrohr wird zudem die
Anforderung — max. Abstand 1cm zwischen
FuBleiste und Laufflache — bereichsweise
Uberschritten.

Das Leerrohr ist in weiten Bereichen nicht mehr
fachgerecht befestigt.

Ortung: ‘ Oberflachenschutz Gelénder - grof3flachig

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 02|03 |04 | Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do [O1 |02 |03 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja Llja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | G-011 |
Schadenstyp Loser Bohlenbelag
Foto: Schadensbeschreibung:

Loser Bohlenbelag bedingt durch verfaulte
Unterkonstruktion.

Ortung: ‘ Loser Bohlenbelag — stellenweise, unabsehbar

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Mo |1 |02 03|04 | Ko |1 [O2 |03 |04 [Do |01 |2 [[O3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja [lja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Seite 212 von 217



s . a
Sonderinspektion 2014 — Kylltalbriicke (EU iiber Bundesstrae und Kyll) A TUVRheI n Iand
Strecke 3005 km 91,032 (Pelm) - Kaisersesch — Gerolstein Genau. Richtig.

Prifbefund Nr. | G-012 |
Schadenstyp Leitung — Schéaden an Halterungen sowie am Leerrohr
Foto: - _ Schadensbeschreibung:

Das Leerrohr der Telekommunikationsleitung ist
stellenweise schadhaft. Statische
ErsatzmaRnahmen (bspw. Uberschiebling)
waren/sind nicht zielfihrend.

Die Aufhédngungen der Leerrohre an den
Gelénderpfosten sind in weiten Bereichen nicht
ausreichend standsicher.

Die Leitung wird stellenweise durch die Schaden
aulRerplanmagig belastet.

Ortung: ‘ Gesamtes Bauwerk (Oberstrom)

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

(o |01 K2 |03 |04 |Ko [O1 [O2 [O3 |04 Do |01 K2 |03 |4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[lja L]ja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein

Priifbefund Nr. | G-013 |
Schadenstyp Nicht fachgerechte Pfostenverankerung Gelénder
Schadensbeschreibung:

In einem Teilbereich wird das Gelander Uber
auskragende Fulplatten abgelastet. Die
FuBplatten sind statisch nicht geeignet, die zu
bericksichtigenden Holmlasten in den
Untergrund (hier Feld 7 bzw. Wandscheibe 6)
abzuleiten.

Ortung: ‘ Bauwerk im Bereich Wandscheibe 6 und Feld 7 - Sudost

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)
Standsicherheit Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Co [ O |2 |03 | X4 |Ko |1 |02 |03 |04 Do |01 |2 |3 | K4
Schaden mit Sicherheitsrisiko

[]ja L]ja X ja

Standsicherheit X nein Betriebssicherheit X nein Verkehrssicherheit [ nein
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Prifbefund Nr. G-014

Schadenstyp

Statische Auslegung der Gehwegsbereiche

Ohne Foto

Schadensbeschreibung:

Nach subjektivem Empfinden halten wir die
Gehwegunterkonstruktion nicht fur geeignet, die
aus einer Flucht von Personen resultierenden
vertikalen Lasten aufzunehmen und sicher
ableiten zu kénnen. Bei einer Weiternutzung des
Bauwerks wird eine statische Nachrechnung der
Unterkonstruktion empfohlen.

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Ortung: ‘ Unterkonstruktion Gehweg — gesamt jedoch insbesondere westliche Konstruktion

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

o [0t |02 |03 | X4

Co [ |02 [[s | X4

Co |01 [Oe |03 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit [ ja . Betriebssicherheit [ ja . Verkehrssicherheit D ja .
] nein ] nein ] nein
Priifbefund Nr. | G-015 |

Schadenstyp Gelanderh6he
Foto: _ ) - Schadensbeschreibung:
L3, -gtm. A ﬁ LI HEX
.}"‘\._ : ) f“, : Die Gelanderhdhe liegt in Teilbereichen unterhalb
‘;\_ Vo O3 - N ™ ] von 1,0m. es ist eine Mindesthéhe von 1,00m bei

Absturzh6éhen bis 12m erforderlich.

In Teilbereichen (Gewasserbett) liegt die
Absturzhdhe (Gewéassersohle) in Teilbereichen
Uber 12,0m. Hier ist eine Gelanderhdhe von
mindestens 1,10m erforderlich.

Ortung: ‘ Gelander - Bereichsweise

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit

Verkehrssicherheit

Xo Ot |02 |03 | 04

(o |1 [O2 |03 |4

Co |01 [ |3 | X4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Llja
X nein

Standsicherheit

X ja
[ nein

Betriebssicherheit

X ja
[ nein

Verkehrssicherheit
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Prifbefund Nr.

G-016 |

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Schadenstyp

Lagesicherung Schotterbett

Fto: _ »

ausreichend.

Schadensbeschreibung:

Die seitliche Lagesicherung des Schotterbettes
ist im Bereich des Widerlagers 1 nicht

Ortung: ‘ Widerlager 1 - Westseite

Klassifizierung beziliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |01 |20 |04 0o [O1 |02 [K3 |04 [Do [O1 |02 | K3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja X ja

X nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja

Prifbefund Nr.

G-017 |

Schadenstyp

Verkehrswege massiv — deutliche Schiefstellung

Foto:

zuriickzufihren sind.

Schadensbeschreibung:

Die gleichzeitig als Abdeckstein dienenden
Wegeplatten weisen eine deutliche Schiefstellung
auf, die maRRgeblich auf die Verformungen der
Bogenstirnwénde und Fligelwéande

Der Ubergangsbereich von den hélzernen
Verkehrswegen auf die massiven Wegeplatten
bergen einen Unfallschwerpunkt.

Ortung: ‘ Widerlager 2

Klassifizierung bezliglich Stand-, Betriebs und Verkehrssicherheit (Schadensstufe)

Standsicherheit

Betriebssicherheit Verkehrssicherheit

Ko |1 |2 |03 |04 | 0o [ K2 [O3 [O4 [Co |1 K2 |3 |4

Schaden mit Sicherheitsrisiko

Standsicherheit

Llja Xja

X nein Betriebssicherheit [ nein Verkehrssicherheit [ nein

X ja
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5.5 Gleislage — Schaden

Linienfiihrung

Aufgrund der fehlenden Unterlagen kann an dieser Stelle keine gesicherte Aussage zu Fehlern, bzw.
Mangeln an der eigentlichen Linienfihrung getroffen werden (Radius unbekannt. Optisch und nach
stichpunktartiger Kontrolle wird die fachgerechte Durchbildung der Mindestiberhéhung der Gleise in
der Bogenfahrt angezweifelt.

Fahrbahnkonstruktion

Holzschwellen:

Die Holzschwellen der Fahrbahnkonstruktion weisen stellenweise Faulstellen und Risse auf, die die
Lagesicherheit der Schwellenschrauben maRgeblich beeintrachtigen (~5%).

Die Schwellen sind ansonsten von Rissen und daraus resultierenden Faulstellen gekennzeichnet, die
die Lastubertragung in die Tragkonstruktion maRgeblich beeintrachtigen (~10% der Schwellen).

An nahezu allen Schwellen ist mindestens ein Befestigungsmittel nicht ausreichend kraftschliissig
montiert (95% der Schwellen betroffen).

Aufgrund der Schaden an den Unter- und Uberbauten sowie im Hinblick auf den Zustand der
Fahrbahnkonstruktion wird auf eine konkrete Darstellung aller, der eher als untergeordnet zu
beurteilenden Schaden an der Konstruktion (Gleise, Schwellen, Verbindungsmittel, Befestigungen
Schwellen an Haupttragkonstruktion) verzichtet.
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6 Gesamtfazit
Die Uberpriifung des Bauwerks fiihrt aus der Sicht des Sachverstandigen zu folgendem Ergebnis.

MafR3gebliche Schaden der Konstruktion wurden sowohl an den Unterbauten als auch an den
stahlernen und in einem Feld gemauerten Uberbauten festgestellt.

Bei den Unterbauten handelt es sich um Mangel und Schaden in Form unzureichender
Materialeigenschaften, erhoéhtem Hohlraumgehaltes, statisch relevanter Gefligeschwachungen
(durch Frost und dynamische Lasten), fehlender Bewehrungslagen zur Aufnahme horizontaler Lasten
sowie einer Vielzahl von Schéden in den Lagerbereichen der einzelnen Pfeiler.

Neben den Schaden an den Unterbauten aus Beton, Stahlbeton und Mauerwerk weisen zudem die
beiden Fachwerkstitzen (Pfeiler 3 und Pfeiler 5) erhebliche Korrosionsschaden auf, die im Bereich
der rechtsseitig des Gewassers angeordneten Fachwerkstlitze bis zu einer Durchrostung eines
einzelnen Hauptbauteils gefuhrt haben.

Die stichpunktartige Uberpriifung der Walztragerbiindel in den Feldern 1 bis 6 zeigt, insbesondere in
den verdeckten Bauteilbereichen (mittig angeordnete Trager), Schaden die mafigeblichen Einfluss
auf die Standsicherheit des Bauwerks nehmen. Hier sind hauptsachlich die Felder 3 bis 6 mit
deutlichen Korrosionsschaden beaufschlagt.

Im Bereich des Feldes 2 wurde ein biegesteifer Stof3 der Stahlkonstruktion ausgefihrt. Der
Uberwiegende Teil des Anschlusses ist ebenfalls nicht prufbar. Hier ist vor Ort trotz einer
langerfristigen  Trockenperiode ein kontinuierlicher Wasseraustritt aus einer Fuge des
Walztragerbiindels feststellbar, was ebenfalls auf relevante Schaden in diesem Bereich schlieRen
lasst.

Neben den vorgenannten Korrosionsschaden an der stahlernen Tragkonstruktion sind besonders die
bauliche Durchbildung und daraus resultierende Schadensmechanismen an der Konstruktion
hervorzuheben. Das in einem Bogen angeordnete Bauwerk, muss geeignet sein, neben den
vertikalen und horizontal in Gleisachse einwirkenden Lasten, Fliehkrafte quer zur Gleisachse
aufzunehmen.

Durch die o¢rtlichen Gleitlager- und Festlagerkonstruktionen ist die Aufnahme dieser Lasten nicht oder
nur begrenzt gewahrleistet, was optisch an einer Uberlastung der Verbindungen (Stahlplatten)
zwischen den Uberbaufeldern sowie einer temporaren Uberlastung der Lagerbereiche (Risse)
feststellbar ist. Im Bereich des Feldes 2 konnte dariiber hinaus festgestellt werden, das der Uberbau
beidseitig auf einer Gleitlagerkonstruktion abgelastet wird, was die Frage nach einem
ordnungsgeman funktionierenden horizontalen Lastabtrag des Feldes 2 aufwirft.

Aus Sicht des Sachverstandigen ist eine Wiederaufnahme des Eisenbahnbetriebes Uber das
Bauwerk nach technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht realisierbar.

Hier kann neben der Vielzahl der Mangel und Schaden, die Lagesicherheit des Uberbaus bereits fiir
geringe Geschwindigkeiten nicht gewahrleistet werden. Ein Betrieb mit einer geplanten
Zielgeschwindigkeit von 60 km/h (Streckenklasse CE) ist unter keinen Umstanden vertretbar.

Aus unserer Sicht ist aufgrund der ortlichen Schadenslage bei einer Reaktivierung der
Strecke ein Neubau des Bauwerks erforderlich.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen selbstversténdlich jederzeit gerne zur Verfiigung.
Der Sachverstandige

BY

Dipl.-Ing. Markus Katzur
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