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Allgemeines

0.1

0.2

0.3

Bestellung bzw. vom Bauherrn/AG formulierte Aufgabenstellung

Durch den Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord ist beab-
sichtigt, die Eifelquerbahn zwischen Kaisersesch und Gerolstein fiir den SPNV zu reaktivie-
ren.

Dazu ist ein grundhafter Ausbau der Strecke erforderlich.

Lage im Netz

Die Eifelquerbahn ist eine eingleisige, nichtelektrifizierte Nebenbahn zwischen Kaisersesch
und Gerolstein mit einer Gesamtlange von 48,5 Stecken-km.

Sie ist seit 1991 fur den regelmafRigen SPNV stillgelegt. Aktuell wird sie im Freizeitverkehr
der Vulkaneifelbahn (VEB) in der Sommersaison betrieben.

Im Gelegenheitsverkehr findet noch Guterverkehr statt.

Einordnung in weitere Ausbaupléane

Parallel zum Infrastrukturausbau Kaisersesch (a) — Gerolstein (a) hat die DB-Strecke 3005
Andernach — Kaisersesch bereits schon errichtete Funkmastanlagen und ein Zugleitfunk.
Die Vorhaben, ein zugleiterunterstiitzter Zugleitbetrieb ZU-ZLB fir die gesamte Eifelquer-
bahn von Andernach bis Gerolstein zu installieren, sind an der Schnittstelle Kaisersesch zu
koordinieren.
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Erlduterung des Zustands vorhandener Anlagen

1.0

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

Betriebskonzept

Gem. den in der NKU Eifelquerbahn definierten Mitfall 3 ist ein durchgéangiger SPNV auf
der gesamten Strecke zwischen Kaisersesch und Gerolstein von 2016 ab im Stundentakt
vorgesehen. Der touristische Verkehr und der SGV sind in das Betriebsprogramm zu integ-
rieren.

Grundstiicke
Die eingleisige Schienentrasse verlauft im Bestand komplett Uber eigene Grundstiicke.

Bahnkorper

Gleisoberbau

Im zu betrachtenden Abschnitt besteht die Gleisanlage aus Schienen (Profil S49) mit wech-
selnden Schwellentypen und entsprechenden Befestigungsarten auf einem Schotterbett.
Das Gleis ist nicht durchgéngig lickenlos verschweillt (abschnittsweise Ausfiihrung als
StoRRlickengleis). ’

Die Strecke wurde It. vorliegendem Streckenband auf eine Geschwindigkeit von max. 50
km/h trassiert. Im Bereich von einigen Bauwerken betragt die zuldssige Geschwindigkeit 30
km/h.

Die Stahlgtten der Schienen lassen sich nicht mehr durchgangig ermitteln; es kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass die vorhandenen Schienen nicht dem aktuellen Regel-
werk hinsichtlich der zugelassenen Stahlglten entsprechen.

Derzeit sind im Planungsabschnitt vier unterschiedliche Schwellenarten vorhanden:

- Holz

- Stahlbeton
- Spannbeton
- Stahl

Der Zustand der Schwellen ist durchweg als nicht mehr ausreichend einzustufen. Die
Schwellen sind stark verwittert oder beschéadigt, die Befestigungsmittel sind unzureichend
oder fehlen ganz.

Der bei der Begehung vorgefundene Schotter war stark verschmutzt und abgenutzt. Es
kann unterstellt werden, dass die Frostempfindlichkeit des Gleisbettes insgesamt sehr hoch
ist und dementsprechend mit weiteren Schadigungen und zunehmenden Beeintréchtigun-
gen der Gebrauchsfahigkeit zu rechnen ist.

Reslimee:

Die gesamte Gleisanlage hinterlédsst optisch einen qualitativ schlechten Eindruck und asso-
ziiert einen hohen Instandhaltungsrickstand. Dieser Eindruck wird durch die lickenhafte
und in Teilen Uberalterte Aktenlage im Hinblick auf Inspektionspldne, Inspektionsberichte,
Messdokumentationen etc. gefestigt.

Weichen

Im Planungsabschnitt zwischen den Planungsgrenzen (Kaisersesch und Gerolstein) befin-
den sich die nachfolgenden Weichenverbindungen. Die Grundlage der Erfassung von Wei-
chenverbindungen war das vorhandene Streckenband. Analog zum Fahrweg wurden, im
Rahmen der Begehung, auch bei den Weichen der Anlage visuell Defizite wahrgenommen.
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In den im Rahmen der Vorplanung zur Verfigung stehenden Unterlagen waren keine Wei-
cheninspektionsblatter 0.d. vorhanden. Entsprechend gibt es keine belastbaren Aussagen
zum tatsachlichen Zustand, im Hinblick auf die Geometrie oder zu inneren Fehlern der

Weichen.
Insgesamt |asst sich das Resiimee zum Oberbau auf den Zustand der Weichen Ubertragen.
Standorte vorhandene Einrichtungen
Bf Kaiserosch “2 EWR AADLEE nicht mehr Planungsabschnitt
Wiz ABW 49-190-1:9 nicht mehr Planungsabschnitt
W13 EWR 48-180-1.9 nicht mehr Planungsabschnitt
Bf. Uersfeld W SR 4830019
Weiche liegt derzeit noch im Streckengleis ohne Ab-
W2 IBW tiwi. U. | 49-500-1:12 | zweiggleis
Bf. Ulmen W 1 IBW 49-500-1:12
W3 EWL 49-190-1:9 Anschlussgleis
W5 EWR 49-190-1:9 Anschlussgleis
W2 IBW 49-300-1:9
Hp. Utzerath W3 EWR 49-190-1:9 liegt im Streckengleis ohne Abzweiggleis
Bf. Darscheid AT EWR G300-18 bereits ausgebaut
w2 EWR 48-300-1:3 bereits ausgebaut
Bf. Daun W1 EWL 49-190-1:9
W5 AR 48-300-1.89 bereits ausgebaut
W2 EWL 49-180-1:9
W17 EWR 49-190-1:9 DKW wurde durch EW ersetzt
das Holzladegleis (Gleis 6) wurde Ri Uimen an
Wan EWE 4949019 Gleis 2 angebunden
Bf. Dockweiler-
Dreis Wi EWR 49-300-1:9 bereits ausgebaut
W2 EWR 49-300-1.9 bereits ausgebaut
Hp. Pelm W 103 EWR 49-190-1:9 Anschlussgleis
Bf-Gerolstein W ABW 49-186-1:9 nicht mehr Planungsabschnitt
wa ABW 49-190-1.9 nicht mehr Planungsabschnitt
1553 L Se-100-14 nicht mehr Planungsabschnitt
wa ABW 43-190-1.9 nicht mehr Planungsabschnitt
Wa ABW 48-190-1.9 nicht mehr Planungsabschnitt

1.2.3 Giiteranlagen (Rangiergleise)

Die nachfolgend aufgefilhrten Giiteranlagen sind derzeit vorhanden:

Station Rangiergleis Anmerkung

Bf. Uersfeld Verlademdéglichkeit auf Gleis 1
(km 52+3 - km 52+5) - Kein Rangiergleis vorhanden
Bf. Ulmen Gleis 3 Rangiergleis fir Holztransporte
(km 58+1 - km 58+5) Gleis 4

Bf. Daun Gleis 6 Rangiergleis fur Holztransporte
(km 71+4 - km 71+64)

Bf. Dockweiler Kein Rangiergleis vorhanden
(km 80+200 )

Hp Pelm Gleis 2 Anschluss an DB-Gelande

(km 90+0 km)
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1.2.4 Entwéasserungsanlagen

Im Abschnitt zwischen Kaisersesch und Gerolstein erfolgt die Entwasserung tberwiegend

Uber streckenbegleitende Mulden und Grabensysteme parallel zur Gleistrasse.

Die Durchldsse und die vorhandene Tiefenentwasserung sind in ihrer Funktionalitét stark
eingeschrankt bzw. nicht mehr funktionstiichtig. Eine Wiederherstellung der Funktionstiich-

tigkeit der Anlagen kann aber mit relativ geringem Aufwand erreicht werden.

Folgende Entwasserungsanlagen sind auf der Strecke vorhanden:

e Bahnmulden / -graben,
o Tiefenentwdsserung

Anlage

Strecken-
km

Position in
Fahrtrichtung

Abstand zur
Gleisachse (m)

Technische Daten

TE-Schacht

59,200

R

3,09

DOK=0,44m
ROK=1,23m
Tiefe = 1,46 m

TE-Schacht

59,245

2,43

DOK=0,35m
ROK / Tiefe = nicht erkennbar
(stehendes Wasser)

TE-Schacht

59,475

2,25

DOK =0,47m
ROK=0,98 m
Tiefe=1,12m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht

59,324

1,93

DOK=0,20m

ROK = nicht erkennbar (stehen-
des Wasser)

Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht

59,605

2,65

DOK=0,45m
ROK=1.21m
Tiefe = 1,36 m
(stehendes Wasser)

TE-Leitung
(Hp. Berenbach)

60,280 -
60,408

1,26

TE-Schacht

62,000

2,05

DOK=0,52m
ROK=1,00m
Tiefe = 1,36 m

TE-Schacht

62,060

2,30

DOK=0,55m
ROK=1,08m
Tiefe = 1,30 m

TE-Schacht

62,120

2,15

DOK=0,54m
ROK=0,93m
Tiefe = 1,22 m

TE-Schacht

62,170

2,19

DOK=0,41m
ROK =0,93 m
Tiefe =1,22 m

TE-Schacht

62,205

2,43

DOK=0,33m
ROK=0,92 m
Tiefe =1,16 m

TE-Schacht

62,210

1,95

DOK=0,30m
ROK=0,80m
Tiefe = 1,14 m

TE-Leitung
(Hp. Utzerath)

62,625 -
62,750

1,36 - 1,44

TE-Schacht

66,510

2,76

DOK=0,40m
ROK=1,03m
Tiefe =1,40m

TE-Schacht

66,525

2,06

DOK=0,42m
ROK = 0,0 m nicht erkennbar
Tiefe =1,40m

TE-Schacht

66,560

2,66

DOK=0,52m
ROK = 0,0 m nicht erkennbar
Tiefe = 1,10 m

TE-Schacht

66,620

1,81

DOK=0,35m
ROK=0,0m
Tiefe = 0,62 m
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Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Anlage Strecken- | Position in Abstand zur Technische Daten
km Fahrtrichtung | Gleisachse (m)

(stehendes Wasser)

TE-Leitung 66,690 - L 1,54
{HE: ) 66,815

TE-Leitung 71,270 - L 1,31-1,67
(Bf. Daun) 71,420

TE-Leitung 74,100 - L 1,48
(Bf. Darscheid) 74,200

TE-Schacht 76,030 R 2,32 DOK=0,63m
ROK=1,18m
Tiefe = 1,40 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 76,030 L 1,58 DOK=0,62m
ROK=1,16m
Tiefe = 1,40 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 78,880 R 2,83 DOK =0,50m
ROK=1,20m
Tiefe=1,20m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 78,900 L 1,62 DOK=0,69m
ROK=120m
Tiefe =1,42 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 78,950 R 2,38 DOK=0,53m
ROK=1,16m
Tiefe =1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 78,970 L 1,60 DOK=0,52m
ROK=1,12m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,010 L 1,50 DOK=10,55m
ROK=1,05m
Tiefe = 1,28 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,033 R 2,50 DOK=0,30m
ROK=1,09m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,033 L 1,49 DOK=0,30m
ROK=1,21m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,038 R 2,50 DOK=0,30m
ROK =1,09 m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,038 L 1,49 DOK=0,30m
ROK=121m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,195 L 1,77 DOK=0,30m
ROK=121m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 80,515 L 1.9¢ DOK=0,15m
ROK=0,51Tm
Tiefe=0,73m
(stehendes Wasser)
DN 400

TE-Leitung 80,788 - L 1,48 -1,58
(Hp. Rengen) 80,930

TE-Schacht 85,595 L/R 2,36/2,41 DOK=0,40/0,80m
(Druckleitung)

TE-Leitung 86,290 - L 1,42/1,50

11
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Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Anlage

Strecken-
km

Position in
Fahrtrichtung

Abstand zur
Gleisachse (m)

Technische Daten

(alter Hp. Hohenfels

86,400

TE-Schacht

90,040

L

2,95

DOK=0,20m
ROK=0,60m
Tiefe = 0,85 m

TE-Schacht

90,065

2,25

DOK =0,20
ROK=0,65m
Tiefe = 0,95 m

TE-Schacht

90,095

2,35

DOK=0,15m
ROK =0,60m
Tiefe = 0,85 m

TE-Schacht

90,120

2,30

DOK =0,20
ROK=0,60m

Tiefe = 0,90 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht

90,150

2,10

DOK=0,15
ROK=0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht

90,185

2,05

DOK=0,20
ROK=0,70m
Tiefe = 1,00 m

TE-Schacht

90,220

1,75

DOK =0,20
ROK=0,71m
Tiefe=0,91m

TE-Schacht

90,250

2,25

DOK =0,20
ROK =0,62m
Tiefe=0,92 m

TE-Schacht

90,280

2,45

DOK = 0,25
ROK=0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht

90,310

2,55

DOK = 0,20
ROK = 0,65 m
Tiefe = 0,95 m

TE-Schacht

90,345

2,55

DOK =0,20
ROK=0,70m
Tiefe = 1,00 m

TE-Schacht

90,380

2,60

DOK=0,20
ROK=0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht

90,470

2,60

DOK=0,20
ROK=0,60m
Tiefe =0,85m

TE-Schacht

90,500

2,70

DOK =0,20
ROK=1,00m
Tiefe = 1,20 m

TE-Schacht

90,565

2,60

DOK =0,20
ROK=0,65m
Tiefe = 0,88 m

TE-Schacht

90,585

2,65

DOK =0,15
ROK=0,60m
Tiefe = 0,80 m

TE-Schacht

90,615

2,40

DOK=0,15
ROK =0,60m
Tiefe =0,85m

TE-Schacht

90,650

2,15

DOK =0,20
ROK=0,72m
Tiefe = 0,92 m

TE-Schacht

90,680

2,15

DOK =0,20
ROK =0,69 m
Tiefe = 0,91 m

TE-Schacht

90,750

1,85

DOK =10,20
ROK=0,70m
Tiefe = 1,00 m

TE-Schacht

90,780

1,90

DOK =10,20
ROK=0,65m
Tiefe = 1,00 m
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Strecke 3005 Eifelquerbahn,

Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Anlage Strecken- | Position in Abstand zur Technische Daten
km Fahrtrichtung | Gleisachse (m)

TE-Schacht 90,825 L 1,90 DOK=0,20
ROK=0,61m
Tiefe = 0,91 m

TE-Schacht 90,855 L 2,30 DOK =0,20
ROK=0,55m
Tiefe = 0,85 m

TE-Schacht 90,885 L 2,20 DOK =0,20
ROK=061m
Tiefe = 0,91 m

TE-Schacht 90,915 L 1,85 DOK=0,15
ROK=0,50m
Tiefe = 0,80 m

TE-Leitung 91,815 - L 1,60

(Hp. Pelm) 91,923

« Troge, Betonrohrschalen
¢ verrohrte Bahngrében

1.2.5 Querschnitt / -profil

1.Streckenabschnitt Kaisersesch — Ulmen:

Der Abschnitt wurde 2008 bereits umgebaut. Im Rahmen dieser UmbaumalRnahme wurde
der Oberbau (Schienen, Schwellen, Schotterbett) erneuert. Die vorhandene Entwasserung
wurde teilweise Instand gesetzt.

Eine neuerliche Bearbeitung des Abschnitts wird nicht empfohlen, da die derzeitige ,Ent-
wasserungssituation” und der Gleisoberbau augenscheinlich funktionstiichtig ist und ein
Eingriff in dieses ,System® zu, zum jetzigen Zeitpunkt, nicht kalkulierbaren Kosten fiihren
konnte.

2. Streckenabschnitt Ulmen - Gerolstein:

Die von der Strecke noch vorhandenen Unterlagen und Pléane (teilweise aus dem Bestand
der DB AG und teilweise aus privaten Bestdnden) waren fir eine Planung in der geforder-
ten Gite und einer planerischen Nutzungsdauer von 20 Jahren nicht ausreichend.

Im Rahmen der Vorplanung wurden mdgliche Vorfluter erkundet. Zu den dargestellten Tie-
fenentwédsserungsanlagen in der Bestandsvermessung fehlten jegliche Aussagen zu der
technischen Funktionsfahigkeit.

Des Weiteren fehlen belastbare Aussagen zum Baugrund, im Hinblick auf die erforderlichen
Kennwerte fUr die Trag- und Versickerungsféhigkeit.

Uber die Bestandsvermessung wurden die Querprofile fiir den Streckenabschnitt Uimen -
Gerolstein nach den Vorgaben aus der EBO fiir Nebenbahnen tGberpriift worden und stellen
die Grundlage fur die Trassierung, auch im Hinblick fiir eine Uberpriffung auf eine ab-
schnittsweise héhere Entwurfsgeschwindigkeit, dar.

Generell wird eine Korridorbreite von 2,50 m, beidseitig von der Mittelachse, als Lichtraum-
profilbreite angenommen. Die Lichtraumprofilhéhe ist mit ca. 4,80 m angesetzt.

Eine Randwegbefestigung ist im Streckenabschnitt Uimen - Gerolstein nicht vorhanden.

Der Streckenabschnitt von Ulmen nach Gerolstein verlauft -vereinfacht betrachtet- zu ca.
34 % im Einschnitt, ca. 27 % im Anschnitt, ca. 35 % in Dammlage und ca. 4 % ebenes Ge-
lande (EU, HP, BU-Anlagen).

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden neben den BaugrundkenngroRen und Lage-
rungsdichten, auch Aussagen zum Grad der Kontaminierung ermittelt. Aussagen zur Versi-
ckerungsfahigkeit kénnen erst nach Auswertung von Tiefenbohrungen getatigt werden. Das
fur die Planung gewahlte Raster l&sst eine hinreichende Genauigkeit zu, so dass die Kos-
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1.3

ten im zuldssigen Rahmen der Schwankungsbreite ermittelt werden kénnen. Eine Verdich-
tung des Probenrasters empfiehlt sich erst im weiteren Planungsprozedere.

Die ermittelten Ergebnisse wurden nach den fir Nebenbahnen ausreichenden Standards
und Annahmen gewertet und in die Planung eingearbeitet. Die Planungsunterlagen zur
Baugrunderkundung liegen dem Vorentwurf bei.

Bahniibergédnge

Im betrachteten Projektabschnitt Kaisersesch — Gerolstein befinden sich folgende Bahn-
ubergange:

Strecken- | Bezeichnung Sicherungsart BU-Technik
km

44515 BU Feldweg ntg

45,305 BU Feldweg (v. A 48) ntg

45575 BU Feldweg (n. A 48) ntg

46,100 BU Feldweg ntg

46,620 BU Feld-/Gehweg ntg

47,005 BU Feldweg ntg

48,360 BU BahnhofstralRe / Laubach ntg

49,020 BU Feldweg ntg

49,470 BUL 95 ntg

50,635 BU Feldweg / Brechwerk ntg

51,090 BU Feldweg / Brechwerk ntg

52,320 BU K 94 Am Bahnhof Uersfeld tg Lo1/57
_' Blinklichtanlage

53,277 BU K 94 Weinstralle ntg

53,544 BU Hauptstrale (Héchstberg) ntg

53,857 BU Feldweg ntg

54,206 BU Feldweg ntg

55,597 BU Feldweg ntg

56,095 BU Feldweg ntg

57,080 BU Feldweg ntg

57,626 BU K 1 ntg

57,806 BU Feldweg / Gehweg ntg

58,374 BU Ladestrafte/ Am Weiher tg EBUT80

(Ulmen) - Strale / FulRgéanger Lichtzeichenanlage LzH/F-US

__ mit Halbschranke

59,609 BU Feldweg (Ulmen) ntg

59,803 BU Feldweg (Ulmen) ntg

60,412 BU Bahnstralie/ Further Muhle (OT+Hp. ntg

Bgrenbach)

60,733 BU Heideweg (OT Berenbach) ntg

61,084 BU Feldweg (OT Berenbach) ntg

61,683 BU Feldweg/Talweg (OT Hérschhausen) ntg

62,600 BU Am Bahnhof K 22 (Utzerath) tg Lo1/57
__ Blinklichtanlage

63,840 BU Feldweg (Utzerath) ntg

64,624 BU Feldweg (Utzerath) ntg

65,232 BU Aspelnhof (Darscheid) ntg

65,603 BU Feldweg (Darscheid) ntg

67,167 BU Karl-Kaufmann (Darscheid) ntg

67,422 BU Alte Dauner Strale (Daun) ntg
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1.4

1.4.1

Strecken- Bezeichnung Sicherungsart BU-Technik
km
69,445 BU FuRgénger-Waldweg (Daun) ntg
70,720 BU Alte Darscheider Strafie (Daun) ntg
72,093 BU FuRgangerweg (Daun) ntg
72,396 BU Boverather StralRe K 43 (Daun) ntg
74,202 BU Im Mohnfeld (Rengen, Hp. Rengen) ntg
75,226 BU Feldweg (Rengen) ntg
75,446 BU Wald-/Feldweg (Rengen) ntg
77,164 BU Wald-/Feldweg (Rengen) ntg
80,120 BU Feldweg (Dockweiler) ntg
81,038 BU Bundesstralie B 421/ Dockweiler [ (Hp. tg Lo1/57
Dockweiler) Blinklichtanlage
81,481 BU Ruddenweg (Dockweiler) ntg
82,241 BU Feldweg (Hinterweiler) ntg
82,656 BU Bundesstr. B 410 / Dockw. Il -Dreis (Hin- | tg Lo1/57
terweiler) Blinklichtanlage
82,974 BU Feldweg (Betteldorf) ntg
84,356 BU Zieldorfer Stralke K 63 (Betteldorf) ntg
84,924 BU Feldweg (Betteldorf) ntg
85,550 BU K 35 Gartenfelder Hof (Betteldorf) ntg
86,810 BU Feldweg (Hohenfels) ntg
88,158 BU Waldweg (Essingen) ntg
88,791 BU Feldweg (Essingen) ntg
89,795 BU Feldweg (Rockeskyll) ntg

n.t.g = nicht technisch gesichert
t.g. = technisch gesichert

Bauwerke

Briickenbauwerke

Im Oktober 2010 wurden die nachfolgenden Sichtprifung 2010 vom Prifstatikter Herrn
Horst Dickersbach die Bauwerkseinstufungen aus den Sichtprifungsgutachten (alle 3 Jah-
re) fur die Entwurfsplanung Gbernommen. Die Bauwerksbegutachtungen (Hauptprtifung alle
6 Jahre) zu den einzelnen Briicken lagen in der Entwurfsplanung nicht vor.

Die Bewertung und Einstufung der einzelnen Bauteile in eine Zustandskategorie 1 - 4 er-
folgt nach der DB-Richtlinie 804.8001 Ingenieurbauwerke planen, bauen und instandhalten
- Inspektion von Ingenieurbauwerken - Allgemeine Grundséatzen - Anhang 99.

Zustandskategorie 1

Punktuelle Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. Maflinah-
men des vorbeugenden Unterhalts sind bei langfristig (I&énger als 30 Jahre) zu erhaltenden
Bauwerksteilen auf ihre Wirtschatftlichkeit hin zu prifen.

Zustandskategorie 2

GroRere Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. MalRnahmen
des vorbeugenden Unterhalts sind bei lang- und mittelfristig (langer als 18 Jahre) zu erhal-
tenden Bauwerksteilen auf ihre Wirtschaftlichkeit hin zu Gberpriifen.

Zustandskategorie 3
Umfangreiche Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. Eine In-
standsetzung ist noch mdéglich, ihre Wirtschaftlichkeit ist zu prifen.

Zustandskategorie 4
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Gravierende Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit noch nicht beeinflussen. Ei-
ne wirtschaftliche Instandsetzung ist nicht mehr méglich.

Ebenfalls wurden Prognosen in den Sichtprifungsunterlagen fur das Jahr 2013 angegeben.

Die Bestandsibersicht beriicksichtigt Bauwerke auf dem Stand der zum Zeitpunkt der Vor-
planung vorliegenden Plane und Brickensichtpriifungen. Bereits durchgefiihrt Mainahmen

an den entsprechenden Bauwerksteilen sind in der Vorplanung nicht bekannt gewesen.

Strecken-
km

Bauwerksbezeichnung

Zustands-
kategorie
Prognose 2013

45,445

Briickenbauwerk A48 (EU)

Uberbau
(Stahl)

Beginnende Rostbildung an Oberseite des HT (R3-4)

Offnung 1, Feld 6, Quertrager 7: Undichtigkeiten, Steg des HT angerostet.
In allen tbrigen Feldern teilweise, leicht undichte Stellen.
Betonschutzschicht im Trog I6st sich vom HT und kann unterrosten
Schleppbleche an WL 1 und 2 haben Rostnarben bis 3 mm Tiefe
Langsrinnen der Gehwegentwasserung innen und aullen stark angerostet,
innen Plattenrostbildung, Beschichtung ist vollkommen zerstért.

Der Uberbau ist zu erneuern.

Widerlager
und Pfeiler

Nur sehr geringe Anwitterung der Oberflache

Vereinzelt sind Fugen ausgebrochen, bzw. gerissen

Ausblihungen an WL 1 infolge durchdringender Nasse

Auf den Auflagerbanken ist der Putz an der Oberseite teilweise abgeplatzt,
rissig und hohlklingend.

An der Kammerwand WL 2 sind Steine bis 3 cm nach aulien geschoben.
Das Mauerwerk ist teilweise hohlklingend.

Fllugel

Gleiche Schaden wie WL
Die Treppe WL 1 rechts (zur Autobahn) ist stark ausgetreten und bewach-
sen, Treppe an WL 2 vollkommen zugewachsen.

45,925

Briickenbauwerk (EU)

Uberbau
(Gewdlbe)

Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen sowie nasse Stellen mit
Aussinterungen.

Steinausbruch im Kéampferbereich am WL 1 nur mangelhaft saniert.
Gewdlberandzonen rechts uns links sind abgerissen.

Das gesamte Gewdlbe ist hohlklingend.

Die Randzone links wurde 1985 saniert. Der Kampferbereich Seite 1 und 2
ist undicht.

Widerlager

Optisch guter Zustand.

Die Oberflache ist nur sehr gering angewittert. Vereinzelt sind Fugen aus-
gebrochen bzw. gerissen. Die Widerlager sind leicht ausgebaucht.

Die Sohle steht bis 25 cm tief voll Wasser.

Eine bestimmungsgemale Nutzung der EU ist somit nicht mehr maglich.

Flugel

Die Flugel des Bauwerks weisen die gleichen Schaden wie die Widerlager
auf, sind teilweise hohlklingend und mit Moos bewachsen.

59,889 km

Briickenbauwerk (EU) iiber Strae

Gelander

Zustand der Beschichtung: R 1 - 2
An WL 1 und 2 links und rechts fehlen die Anschlussgeléander.

Gehwege und
Ubergange

Oberflachen der Gehwege mit Flechten bewachsen.

Gehwege mit Tranenblechen verbreitert.

An den Briickenenden liegen die Gehwege voll Schotter. Grofler Spalt
zwischen Gehwegverbreiterung und Randbalken, Schotter kénnte auf die
Stralle fallen

Schotterbleche links und rechts sind stark verbogen und teilweise zerstort.

Uberbau
(Gewdlbe)

Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen sowie stark undichte Stellen
mit Aussinterungen, Steine sind teilweise abgeplatzt. Sinterzapfen im
Scheitelbereich infolge durchdringender Nasse

Widerlager

Die Oberflache ist nur sehr gering angewittert. Vereinzelt sind Fugen aus-
gebrochen bzw. gerissen.

Am WL 1 ist die Randzone gerissen und hohlklingend.

Am WL 2 links sind Steinabplatzungen im Fahrbahnbereich vorhanden.

Fligel

Gleiche Schaden wie WL, teilweise hohlklingend und mit Moos und Flech-
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Zustands-
Strecken- Bauwerksbezeichnung kategorie
km Prognose 2013
ten bewachsen.
59,966 Briickenbauwerk (EU) liber Bach
Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen sowie stark undichte Stellen,
Oibsarian Steine sind_ teilweise abgeplatzt‘ Randzone 1 Iink_s Eugenriss bis zum Ge-
(Gewblbe) wolbescheitel (70 cm von links). Im Gewdlbe drei Nistkasten fur Mauerseg- 2
ler. Abdeckplatten der Stirnwand verschoben, Stirnwand selbst hat offene
Fugen, ist hohlklingend und stark verwittert
Offene, verwitterte und zum Teil ausgebrochene Fugen. WL 2: Randbe-
reich links hat offene Fugen und Steinausbriiche in Wasserspiegelhohe,
Widerlager WL 1: Steinausbriche in der linken Randzone bis 10 cm Tiefe 2
Bachsohle bis 40 cm tief verschlammt
Flagel Gleiche Schaden wie WL, teiiweise_ hohlklingend und mit Moos und Flech-
ten bewachsen. Teilweise sind Steine ausgebrochen.
60,080 Briickenbauwerk (EU) iiber Weg und Bach
Gelénder Gelander tber Offnung 2 (Bachéffnung) fehlt links und rechts; Beschich-
tung: verzinkt, jedoch ohne Deckbeschichtung
Oberflachen der Gehwege sind angewittert und mit Flechten bewachsen.
Gehwege und Des Weiteren sghr starl_<er Grasbewuchs im Gehwegbereich. _ _
Ubergange Gehwegplatten im Bereich Gelanderpfosten 4 ausgebrochen, im Bereich
Pfosten 1 lose
Ubergénge sind in Ordnung
Uberbau Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen sowie stark undichte Stellen. 2
(Gewdlbe) Gewdlbe der Offnung 2 teilweise neu verfugt.
Die Oberflache ist nur sehr gering angewittert. Vereinzelt sind Fugen aus-
Widerlager gebrochen bzw. gerissen. 2
und Pfeiler Am Pfeiler zwischen Offnung 1 und 2 ist starker Moos- und Flechtenansatz
mit Grasbewuchs vorhanden.
Flugel Gleiche Schaden wie WL, stark bemoost und angewittert.
63,111 Briickenbauwerk (EU) liber Weg
Gelander Wurde erneuert, Grundbeschichtung verzinkt, Deckbeschichtung fehlt
Oberfldchen der Gehwege sind verwittert, grobporig und mit Moos und
Gehwege und | Flechten bewachsen. Oberflache und Unterseiten zeigen Betonabplatzun-
Ubergénge gen mit teilweise freiliegender und angerosteter Bewehrung.
Ubergange sind in Ordnung
Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen.
Das Gewdlbe ist flachig undicht und sintert aus.
Uberbau Steine sind teilweise abgewittert. Die Oberfldche ist mit Netzrissen durch- 3
(Gewdlbe) zogen, verstarkte Aussinterungen in den Gewdélberandzonen und Stirn-
wanden.
Fugen im Stirnwandbereich sind ebenfalls teilweise offen und lose.
Oberflache gering angewittert,
Widerlager vereinzelt ausggbrochene bzw gerissene Fugen _ 3
Fahrbahnsohle ist unbefestigt und ausgefahren. Wasserpfutzenbildung
Mauerwerk stellenweise hohlklingend
Flagel Gleiche_ Sch‘éden wie WL. _
Zusatzlich sind die Flugel mit Moosen und Flechten bewachsen.
63,581 Briickenbauwerk (EU) iiber Strale
Gelander Wurde erneuert, Grundbeschichtung verzinkt, Deckbeschichtung fehlt
Oberflachen der Gehwege sind verwittert, grobporig und mit Mcos und
Gehwege und | Flechten bewachsen. Oberflache zeigen Betonabplatzungen mit teilweise
Ubergange freiliegender und angerosteter Bewehrung
Ubergange sind in Ordnung
Uiksrasi Offene, gerissa_ene unq ausgc_ebroc:hene Fugen. . _ ‘
(Gewolbe) Das Gewt‘albg ist flachig undicht, die Randzonen sintern aus, Steine sind 2
leicht angewittert
Oberflache gering angewittert,
Widerlager vereinzelt ausgebrochene bzw. gerissene Fugen 2
Mauerwerk stellenweise hohlklingend
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Zustands-
Rirecken Bauwerksbezeichnung katogorie
km Prognose 2013
Flugel Gleiche Schaden wie WL.
9 Zusatzlich sind die Fliigel mit Moosen und Flechten bewachsen.

66,375 Briickenbauwerk (EU) iiber StraRe
Oberbau Gleis ist vor der Brucke leicht eingefahren
Gelander Wourde erneuert, Grundbeschichtung verzinkt, Deckbeschichtung fehlt

Gehwege und

Oberflache der Abdeckplatten ist angewittert und teilweise bemoost. Fu-

Ubergange genmaterial der Stolfugen der Abdeckplatten ist teilweise ausgebrochen. 3
Ubergange sind in Ordnung.
Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen.
Vst Gewdlbe ist teilwei;e u_ndic:ht. . o
(Gewslbe) Ot_JerfIéche der Stglne ist angewittert. Fugenriss in der Ran_dzone rechts. 3
Stirnmauer rechts ist leicht ausgebaucht und hat gréfitenteils offene und
ausgebauchte Fugen.
Widerlager Die Oberflache ist gering angewittert. Vereinzelt sind Fugen ausgebrochen
bzw. gerissen und offen.
71,037 Briickenbauwerk (EU) (iber StraBe
Zustand der Beschichtung: rechts R5
Galinder Anschlussgelander WL 1 rechts ist lose und nach auflen gedrickt. Der
Schotterfang (Holzbohle) ist stark angefault.
Anschlussgelander Flugel 2 rechts sind die Pfosten 1 und 2 durchgerostet.
Gehwege Oberflachen _der (_E-ehwe_ge bemoost, angewittert und teil_weise abgepla_tzt.
und Ubiers Endblock Seite 2 ist gerissen und lose. Auf der linken Seite (Radweg) sind
3 das Gelander und der Randbalken erneuert.
gange Ubergange sind in Ordnung
(heibaii Offene, gerissene und ausgebrochene Fugen. Das Gewadlbe ist teilweise
. stark undicht. An der Randzone rechts befinden sich infolge Dauerndsse 3
(Gewolbe) Aussinterungen mit Sinterzapfenbildung.
Widerlager Oberflache ist angewittert. Vereinzelt sind Fugen ausgebrochen bzw. ge- 2
rissen und offen. Die Widerlager sind teilweise sehr nass.
Flugel Grof¥flachig offene, gerissene und ausgebrochene Fugen. Die Oberseite ist
mit Moos und Flechten bewachsen.
71,285 Briickenbauwerk (EU) Bahnsteigzugang in Daun
Zwei Treppenabgénge mit Einhausungen aus einer Stahlbetonskelettkons-
truktion vorhanden. Zwischen den Stahlbetonpfosten war eine Auskleidung
Treppen- aus Glas. Die Glasscheibt_en sind alle zerstort. Die Glasscherben Iiegen _auf
einhausungen den Treppenabgangen. Die Zugange zur Personenunterfihrung sind mit 2
Baustahlgewebe-matten abgesperrt. Trotzdem ist es méglich tber das
Gelander (ehemals verglaste Flachen) einzusteigen. Ansonsten ist die
Stahlbetonkonstruktion der Einhausungen standsicher.
Die gesamte Unterfuhrung liegt voll Unrat, die Wénde sind verschmiert. Die
Uberbauten (WIB) sind stark gerostet. Randtrager (Bahnsteigbereich ne-
ben Gleis 1) hat Abrostungen bis 3 mm. Im Bereich des befahrenen Glei-
ses 1 sind die Abrostungen geringer. Im gesperrten Bahnsteigbereich ne-
ben Gleis 2 weisen die Unterseiten von zwei Tragern eine Plattenrostbil-
Unterfihrung dung bis zu 10 mm auf. 4
Die Unterfihrung zum Empfangsgeb&ude hin ist abgemauert.
Die Glaselemente der Lichtéffnung auf dem gesperrten Mittelbahnsteig
sind zum gréften Teil zerstort. Die tragenden Betonrippen weisen ebenfalls
starke Schaden auf, so dass ein sicheres Begehen nicht méglich ist. Ob-
wohl der Bahnsteig gesperrt ist, sollten hier Sicherungsmalinahmen getrof-
fen werden.
72,512 Briickenbauwerk (EU) liber die Lieser
3 Zustand der Beschichtung: R4 -5
Gelander FuBleisten rechts und links fehlen.
Gehwege Holgbohlen teilweise verfau_lt Verfo_rm_t 'und bei Ndsse sehr glatt I_Jnd rut-
und Clber: schig. Erhohtes Verkehrssicherheitsrisiko durch fehlende Fullleiste am
N Gelander.
gange Ubergange sind in Ordnung
Uberbau An 4 Bruckenbalken fehlt jeweils die Befestigungsschraube. Briickenbalken 4
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Zustands-
Strecken- Bauwerkshezeichnung kategorie
km Prognose 2013
(Tragerbiin- | sind partiell leicht angefault, im Aligemeinen jedoch in einem guten Zu-
del Stahl mit | stand. Die Abdeckung Uber den Schwellen fehlt. Die Beschichtung der HT
Briickenbal- | ist teilweise nicht mehr vorhanden R 5 mit beginnender Rostbildung. An der
ken) Unterseite der HT zeigt sich beginnende Plattenrostbildung. )
Beschichtung der Verbande und Kragprofile der Gehwege ist teilweise
abgewittert. Der Zustand beziffert sich auf R 2 - 3.
Die HT sind auf Zentrierleisten aufgelagert. Zwischen HT und Fundament
sammelt sich Schmutz, der zu einer Dauerfeuchte und somit zu verstarkter
Rostbildung in diesem Bereich fuhrt.
Widerlager | Beton der WL weist kleinere Betonabplatzungen auf. Pfeilermauerwerk hat 3
und Pfeiler | teils offene und ausgebrochene Fugen.
74,433 Briickenbauwerk (EU)
Im Hauptsteingewdlbe tberwiegend offene und ausgewaschene Fugen,
stellenweise bis 50 cm tief.
Uberbai Das Gewdlbe ist an mehreren Stellen ur_ldicht. ‘ 3
Mehrere offene, ausgebrochene Fugen in der Stirnwand.
Betonabdeckplatten in der Stirnwand sind stark abgewittert, rissig und
teilweise ausgebrochen.
Widerlager Mehrere offene, ausgewaschene und ausgebrochene Fugen, bis 10 cm tief 3
Bachsohis Innerhalb des Bauwerks Uberwiegend verschlammt, mit umfangreichen
Geréllablagerungen.
75,496 Briickenbauwerk (EU})
Im Hauptsteingewdlbe Uberwiegend offene und ausgewaschene Fugen,
stellenweise bis 50 cm tief.
Obafbizg Dag Gewdlbe ist an me_hrergn Stellen stark undicht. _ _ 4
Bei 5 m und 20 m von links ist das Gewdlbe stark wasserfuhrend. Die Stirn-
ringe sind bewachsen, die Fugen teilweise ausgebrochen.
Widerlager Anhnliche Schaden wie Gewolbe. o 4
In Hoéhe des Wasserspiegels sind die Fugen teilweise ausgewaschen
Pflasterung zerstort.
Bachsohle Gerdll- und Schlammablagerungen im gesamten Bauwerksbereich bis 30
cm Héhe
77,090 Briickenbauwerk (EU)
Gelander Nicht varhanden, nicht erforderlich
Im Hauptsteingewélbe verwitterte, teilweise offene und ausgewaschene
B Fugen, stellenweise bis 20 cm tief. Am gesamten Gewdlbe grofiflachig
Uberbau nasse Stellen. In den Randzonen rechts und links im Kampferbereich stel- 3
(Gewolbe) lenweise durchdriickendes Wasser. Die Stimringe sind bewachsen, die
Fugen teilweise ausgebrochen. Der Einlaufbereich des Gewdlbes ist auf
ca. 5 m Lange neu verfugt.
Fugen Uberwiegend verwittert und in Hohe des Wasserspiegels bis 25 cm
3 tief ausgewaschen, hier ebenfalls stellenweise durchdriickendes Wasser.
Widerlager Pflasterung der Bachsohle teilweise zerstort. 3
Im gesamten Bauwerksbereich Gerdll- und Schlammablagerungen.
77,491 Briickenbauwerk (EU)
- Grol¥flachig nasse Stellen,
Uberbau durchdriickendes Wasser im Kampferbereich, 3
(Gewdlbe) ausgebrochene Steine im Gewdlbebereich,
verwitterte und offene Fugen, bis 20 cm tief.
Widerlager Fugen in Hohe des Wasserspiegels verwittert: ca. 20 cm tief,
ebenfalls durchdriickendes Wasser, geringe Festigkeit des Fugenmértels
Pflasterung zerstort,
Bachsohle Gerdll- und Schlammablagerungen im gesamten Bauwerksbereich 3
85,377 Briickenbauwerk (EU)
Gelander Gelanderbeschichtung: R 3—-4
Gehwege Der Randweg liegt bis 70 cm tiefer als der Gehweg auf dem Bauwerk.
und Uber- Die tibrigen Ubergange sind in Ordnung.

19



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Strecken-
km

Bauwerksbezeichnung

Zustands-
kategorie
Prognose 2013

gange

Die Gehwege bestehen aus Beton. Die Oberseite ist angewittert und leicht
bemoost. Es sind leichtere Betonausbriche und Betonabplatzungen vor-
handen.

Uberbau
(Gewdlbe),
Widerlager,
Pfeiler und
Flugel

An den Gewolbeunterseiten des Uberbaues sind die Fugen teilweise ver-
wittert und stellenweise offen.

Die Wiederlager haben offene, verwitterte und z.T. ausgebrochene Fugen.
In Wasserspiegelhdhe sind die Fugen durchgehend bis 10 cm Tiefe aus-
gewaschen. Vor Widerlager 1 befinden sich Anlagerungen von Geréll und
Sanden auf einer Breite bis 50 cm.

Die Flugel weisen die gleichen Schaden wie die Widerlager auf. Zusatzlich
sind die Fligel leicht mit Moos und Flechten bewachsen.

87,568

Briickenbauwerk (EU)

Gelander

Gelanderbeschichtung: R4 -5
Alle Gelanderpfosten sind im Einspannbereich verstarkt. Die Anschlisse
und Einspannstellen weisen leichten Plattenrost auf. Am Gelander rechts
fehlt in Feld 2 ein Zwischenholm.

Gehwege
und Uber-
gange

Die Gehwegplatten sind an den Unterseiten teilweise ausgebrochen und
bis 5 cm nach aulien verschoben. Die Oberseite der Gehwege ist verwittert
und leicht bemoost.

Uberbau
(Gewdlbe),
Widerlager,
Pfeiler und
Flugel

An den Gewdlbeunterseiten ist die nachtraglich aufgebrachte Spritzbeton-
schale teilweise abgeplatzt. Die freiliegenden Natursteine sind verwittert
und haben stellenweise bis zu 8 cm tiefe und offene Fugen. Die Stirnwand
im Bereich Offnung 2 rechts ist leicht verdriickt. Ansonsten sind bei den
Stirnwanden die Fugen verwittert und teilweise offen.

Widerlager und Offnung 1 sind zugeschittet. Ansonsten sind die gleichen
Fugenschaden wie bei den Stirnwanden vorhanden.

Bei den Pfeilern 2 und 3 ist die Spritzbetonschale ebenfalls abgeplatzt. Die
frelliegenden Natursteine sind ebenfalls verwittert.

91,032

Briickenbauwerk (EU) liber die Kyll

Gelander

Gelanderbeschichtung: R 3 -4

FuBlleisten rechts und links fehlen. Rechts liegt jedoch ein PVC Kabelkanal,
der die Funktion der FuRleiste Ubernimmt. Gelénder links, in der Offnung 7,
Handlauf eingedelit.

Gehwege
und Uber-
gange

Gehweglbergang Bereich WL 1 rechts ist nicht ordnungsgemal herges-
tellt. Die als Schotterfang eingebaute Bohle ist stark verfault, Schotter
rutscht in die Boschung und kann auf die Strafie fallen.

Die Gehwege aus Holzbohlen sind teilweise verfault, verformt und bei Nas-
se sehr glatt und rutschig. Durch die fehlende FuBleiste am linken Geléan-
der stellt sich ein erhéhtes Verkehrssicherheitsrisiko dar. Die Schraubenbe-
festigung der Bohlen ragt teilweise tUber die Oberkante der Bohlen hinaus,
so dass hier eine Stolpergefahr besteht.

Uberbau
(Stahl)

Offnung 1 und 2

Die Walztragerbindel O 1 links und O 2 rechts haben im Bereich der Quer-
verbindungen (U 120) an den Oberflanschen starken Plattenrost. Die Un-
tergurte weisen im Bereich der Auflager Plattenrost auf. Ansonsten ist die
Beschichtung mit R 4 — 5 zu bewerten.

Offnung 3-6

Beschichtung der Walztréger abgewittert R 4 — 5

Offnung 7

Im Kampferbereich Seite 2 hat das Mauerwerk stellenweise nasse Ausbli-
hungen. Es sind mehrere Ziegelsteine abgeschalt bzw. bis 15 cm tief aus-
gebrochen. Die linke Randzone im Gewdlbe ist im Bereich des Kampfers 2
abgerissen. Die Stirnwande links und rechts haben einzelne offene Fugen.
Offnung 1 bis 6

In den Offnungen fehlen, im Bereich der Brilckenbalken, die Abdeckbleche.
Es besteht Absturzgefahr.

Kyll

Oberstromseitig sind im Bereich Pfeiler 4 gréflere Treibgutansammliungen.
Wegen des hohen Wasserstandes der Kyll, war eine Kontrolle der Pfeiler-
grundungen auf Auskolkungen nicht méglich. Die Kontrolle wird im Laufe
des Jahres 2010 bei Niedrigwasser durchgefiihrt.
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Zustands-
Strecken- | g\ werksbezeich nung kategorie
km Prognose 2013

Pfeiler 1

Betonflache stellenweise mit trockenen Ausblihungen und kleineren Be- 2

tonabplatzungen. Teilweise liegt die Bewehrung frei und ist angerostet.

Pfeiler 2

Die Stirnseite links hat einzelne Betonabplatzungen bis 10 cm Tiefe, mit

freiliegender und teils angerosteter Bewehrung. Der Beton ist im Bereich 2

der Abplatzungen grobkornig. Betonauflagerbank ist an der Oberseite an-

gewittert und bemoost.

Pfeiler 3

Die Anschlisse der Fachwerkstitze sind im unteren Bereich stark gerostet. 3

Widerlager | Stellenweise beginnende Plattenrostbildung.

und Pfeiler | Pfeiler 4

Der Pfeilerschaft hat stellenweise Betonabplatzungen bis 10 cm Tiefe. Die
Bewehrung liegt hier frei und ist angerostet. Im Bereich der Abplatzungen 2
ist der Beton grobkornig. Betonauflagerbank ist an der Oberseite angewit-
tert und bemoost.

Pfeiler 5

Die Anschlusse der Fachwerkstiitze sind im unteren Bereich stark gerostet. 3
Stellenweise beginnende Plattenrostbildung.
Pfeiler 6

An der Breitseite 1 (O 6) ist der Beton an der Stelle bis 15 cm tief ausgeb- 2
rochen.

1.4.2 Stilitzbauwerke — Bestandsiibersicht

Im 2008 umgebauten und vom Eisenbahnbundesamt abgenommenen, 1. Streckenabschnitt
Kaisersesch — Ulmen, sind keine zu betrachtenden Stiitzbauwerke vorhanden. Entsprechend
wird dieser Streckenteil nicht berticksichtigt.

Die Bestandsibersicht berlicksichtigt Bauwerke auf dem Stand der zum Zeitpunkt der Vor-
planung vorliegenden Plane, Inspektionsberichte und Protokolle von Sichtprifungen.

Strecken- Material / techn.
Kih Bauwerk Beschreibung Zustandsanalyse/ MaRnahmen
59,348 | Stutzbauwerk | Schwergewichtsmauer | e Starker Moosbewuchs auf Mauerkrone, starke
aus Naturstein; Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
Lange: 19,00m « tlw. lose Mauersteine
Héhe: 1,20 m « mangelnde Standsicherheit

¢ dringende Instandhaltungsarbeiten
59,372 | Stutzbauwerk | Schwergewichtsmauer | ¢ Starker Moosbewuchs auf Mauerkrone, starke

aus Naturstein; Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
Lange: 13,00m « tlw. lose Mauersteine
Hohe: 1,20 m + mangelnde Standsicherheit

dringende Instandhaltungsarbeiten

62,880 | Stutzbauwerk Stutzwand ¢ Sanierung der Betonoberflache
aus Stahlbeton; « offene Bewehrungseisen abschneiden und versie-
Lange: 15,00m geln
Hohe: 2,00 m s \Wand streichen/versiegeln
80,530 | Stutzbauwerk | gehwergewichtsmauer | ® Rickschnitt der Vegetation auf der Mauerkrone
aus Naturstein; und im Sockelbereich
Lange: 10,00m Héhe: | o tiw. lose Mauersteine
1,00 m
83,091 | Stutzbauwerk | Trockenmauer aus | ¢ Starker Moosbewuchs auf Mauerflache, starke
Naturstein: Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
Lange: 10,00m o tlw. lose Mauersteine
Hohe: 0,80 m « mangelnde Standsicherheit

¢ dringende Instandhaltungsarbeiten oder Abbruch
und neue Nivellierung der Béschungsflache, um
die Entwasserungsmulde wieder herzustellen.

85,680 | Stutzbauwerk | Trockenmaueraus |® Starker Moosbewuchs auf Mauerflache, starke
Naturstein; Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen

Lange: 95,00m ¢ tlw. lose Mauersteine
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1.5

Str?(c;:en- Bauwerk M;;z:s:,;it:‘f:; ' Zustandsanalyse/ MaBnahmen
Hohe: 2,50 m « mangelnde Standsicherheit

¢ dringende Instandhaltungsarbeiten oder Abbruch
und neue Nivellierung der Béschungsflache, um
die Entwasserungsmulde wieder herzustellen.

85,790 | Stutzbauwerk Stitzwand aus Naturstein:
- 85,875 Stahlbeton auf Bs- | ® Starker Moosbewuchs auf Mauerflache, starke
schung aus Natur- Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
steinpflaster; e tlw. lose Mauersteine
Lange: 85,00m e mangelnde Standsicherheit
Héhe: 0,50/1,00 m dringende Instandhaltungsarbeiten
Stahlbeton:

+ Reinigung der Betonoberflache, evil. wird infolge
der Unterbaukonstruktion ein Abbruch und Neubau
erforderlich

86,008 | Stutzbauwerk | Trockenmauer aus | ® Starker Moosbewuchs auf Mauerflache, starke
Naturstein: Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
Lange: 18,00m e tlw. lose Mauersteine
Hoéhe: 2,00 m « mangelnde Standsicherheit
¢ dringende Instandhaltungsarbeiten
86,039 | Stutzbauwerk | Natursteinmauerwerk: | ® Starker Moosbewuchs auf Mauerflache, starke
- 86,102 Lange: 63,00m Durchwurzelung, ausgewaschene Fugen
Héhe: 1,00 m « tlw. lose Mauersteine
« mangelnde Standsicherheit
« dringende Instandhaltungsarbeiten
86,385 | Stutzbauwerk Ziegelmauerwerk | Kann abgebrochen werden, da keinerlei Funktion
fur Bahntrasse
88,780 | Stutzbauwerk Schwergewichts ¢ keinen Nutzen fir die Bahntrasse
mauer aus Naturstein: | ¢ lediglich die Sicherung des Wirtschaftsweges
Lange: 52,00m (Baulasttrager?)
Héhe: 3,50 m
90,559 | Stutzbauwerk | Retonstiitzwand zw. | ® Trager sehr grofer Abrostungsgrad (dringende
I-Trager, unbewehrt; Sanierung)
Lange: 51,00m « Beton sollte kurzfristig gereinigt werden
Héhe: 1,50 m « Ruckschnitt der Vegetation
e Zuséatzliche Sicherung der Bdschung
90,570 | Stutzbauwerk Schwergewichts- | * Reinigung und Sanierung der Betonoberflache
mauer aus Beton « Riuckschnitt der Vegetation auf der Mauerkrone
(unbewehrt): und neue Abdeckung aufbringen
Lange: 30,00m
Hohe: 1,50 m
90,790 | Stutzbauwerk | gchwergewichtsmauer | Starker Moosbewuchs auf Mauerkrone
aus Naturstein; « Instandhaltungsarbeiten
Lange: 29,00m
Hohe: 1,50 m
90,819 | Stutzbauwerk | Schwergewichtsmauer | ¢ Starker Moosbewuchs auf Mauerkrone
aus Naturstein; e Ruckschnitt der Vegetation auf der Mauerkrone
Lange: 87,00m und neue Abdeckung auftragen
Hohe: 1,50 m e [nstandhaltungsarbeiten
91,704 | Stutzbauwerk | gchwergewichtsmauer | * Komplette Sanierung dringend notwendig, da
- 91,740 aus Naturstein’ verstarkt Vegetation aus Mauerfugen hervortritt
Lange: 50,00m « offene Fugen
Héhe: 5,00 m e Standsicherheit ist geféhrdet - speziell bei der
dient zur Sicherung oberen Stutzwand zum Gleisbereich
des Baches Kyll

Durchlasse - Bestandsiibersicht

Der 1. Streckenabschnitt Kaisersesch - Ulmen wurde 2008 bereits umgebaut und vom Ei-
senbahnbundesamt (EBA) abgenommen. Entsprechend wurden die Durchldsse dieses
Streckenabschnittes nicht weiter detailliert betrachtet und sind zur Vollsténdigkeit in der
nachfolgenden Liste aufgefuhrt.
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Die Bestandsubersicht berticksichtigt Durchldsse auf dem Stand der zum Zeitpunkt der
Vorplanung vorliegenden Pléne, Inspektionsberichte und Protokolle von Sichtpriifungen.

Eine detailliertere Dokumentation zum 1. Abschnitt lag zum Zeitpunkt der Vor- und Entwurfs-

planung nicht vor.

Strecken-km | Bauwerk Bauart Zustandsanalyse

43,803 Durchlass Betonrohr DN 500 : it::;i:?ggincts:%agerungen
44,197 Durchlass Keine Angaben vorhanden
51,778 Durchlass Keine Angaben vorhanden
53,443 Durchlass Keine Angaben vorhanden
53,539 Durchlass Keine Angaben vorhanden
53,986 Durchlass Keine Angaben vorhanden
54,410 Durchlass Keine Angaben vorhanden
55,033 Durchlass Keine Angaben vorhanden
56,581 Durchlass Keine Angaben vorhanden
56,921 Durchlass Keine Angaben vorhanden
57,212 Durchlass Keine Angaben vorhanden

2.Abschnitt ab dem Bf. Ulmen

Strecken-km

Bauwerk

Bauart

Zustandsanalyse/ MaBnahmen

58,721

Durchlass

Betonrohr DN 500

« Achsiale Verschiebung und Materialaus-
briche

Schéchte abgewittert und verschoben
Anschluss an Vorfluter ist zu kléren!

59,089/
59,890

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 0,50m

Sohle locker und offene Fugen
Auslauf locker, Betonring abgerissen
massiver Bewuchs

59,100/
59,101

Durchlass

Betonrohr DN 300

Schachtbauwerk / Konus abgéngig;
Leitung konnte nicht eingesehen werden.
Nach Spulung und Befahrung kann Scha-
densfall festgestellt werden.

a & (&8 & o |® @

59,720

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 1,20m

e Sohle locker

e Auslauf locker, offene Fugen, Betonring
abgerissen

 massiver Bewuchs

59,992

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 3,50m

¢ Sohle locker

« Auslauf locker, offene Fugen, Betonring
abgerissen

s« massiver Bewuchs

60,063

Durchlass

Natursteingewélbe
LW =0,50m

e Sohle locker

¢ Auslauf locker, offene Fugen, Betonring
abgerissen

¢ massiver Bewuchs

60,424

Durchlass

Betonrohr DN 300

e Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Bdschung sichern und befestigten
Entwasserungsgraben zugewachsen
Klarung, ob Stralenbaulasttrager in den
Bahngraben entwassert! - evtl. Anderung
der Entwésserungsleitung

e massiver Bewuchs

60,913

Durchlass

Natursteingewélbe
LW = 0,50m

e Sohle locker

Auslauf locker, offene Fugen, Betonring
abgerissen

« massiver Bewuchs
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62,612

Durchlass

Natursteingewdlbe

LW =1,00m

Strecken-km | Bauwerk Bauart Zustandsanalyse/ MaBnahmen
61,054 Durchlass Natursteingewdlbe Sohle locker
LW = 0,60m Auslauf locker, offene Fugen, Betonring
abgerissen
+ massiver Bewuchs, Baumfallung vor dem
Auslauf
61,377 Durchlass Natursteingewslbe | ¢ Sohle locker und offene Fugen
LW = 0,60m « Auslauf locker, Betonring abgerissen
= massiver Bewuchs
61,738 Durchlass Natursteingewslbe | ¢ Sohle locker und Fugen verpressen
LW = 0,60m « Auslauf locker, Betonring abgerissen
* massiver Bewuchs
62,428 Durchlass Betonrohr DN 300 | ® Schacht verschoben
|« Auslauf locker

Sohle locker und offene Fugen
Auslauf locker, offene Fugen filllen, Beton-
ring abgerissen

massiver Bewuchs

Dringende Klarung wer in die Leitung
einleitet, ansonsten neue Leitungsverle-
gung am Bf. Utzerath

62,990

Durchlass

Natursteingewolbe
LW =1,50m

Sohle locker und Fugen verpressen
Auslauf locker, offene Fugen flllen, Beton-
ring abgerissen

massiver Bewuchs

63,620

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW =0,50m

Sohle locker

Auslauf locker, offene Fugen fullen, Beton-
ring abgerissen

massiver Bewuchs

63,847

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslauf und Béschung abgéngig, Sohlen-
gerinne und Graben neu profilieren (aus-
gewaschen)

massiver Bewuchs

Auslauf neu befestigen

64,122

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 0,40m

Sohle locker

Auslauf locker, offene Fugen fillen, Beton-
ring abgerissen

massiver Bewuchs

64,319

64,733

Durchlass

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 0,60/0,70m

LW =0,60/0,70m

Natursteingewdlbe

Gewolbe ist abgéngig

Auslauf locker, offene Fugen fillen, Beton-
ring abgerissen
massiver Bewuchs

Gewsdlbe ist abgéngig
Auslauf locker, offene Fugen flllen, Beton-
ring abgerissen

massiver Bewuchs

Natursteingewdlbe
LW = 0,60m

Auslauf unbefestigt
massiver Bewuchs

65,258 Durchlass Natursteingewslbe | ¢ Gewolbe ist abgangig
LW = 0,60/0,70m |* Auslauflocker, offene Fugen flllen
e massiver Bewuchs
65,531 Durchlass Natursteingewslbe | ¢ Sohle nicht befestigt und offene Fugen
LW = 0,60m e Auslauf unbefestigt
e massiver Bewuchs
65,783 Durchlass Natursteingewslbe | ¢ Sohle nicht befestigt und offene Fugen
LW = 0,40m e Auslauf unbefestigt
e massiver Bewuchs
66,038 Durchlass « Sohle nicht befestigt und offene Fugen
a
L ]
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Strecken-km | Bauwerk Bauart Zustandsanalyse/ Mainahmen
66,347 Durchlass Natursteingewslbe | ®  Sohle nicht befestigt und offene Fugen
LW = 2.00m « Auslauf unbefestigt
 massiver Bewuchs
67,051 Durchlass Natursteingewslbe |®  Sohle nicht befestigt und offene Fugen
LW = 1,00/1,30m | Auslauf unbefestigt
67,362 Durchlass Stahlrohr DN 500 |® Auslauf und Boschung neu befestigen
e Sohlengerinne und Graben zugewachsen
und unbefestigt
e massiver Bewuchs.
67,853 Durchlass Stahlrohr DN 500 | ¢ Auslauf und Béschung neu befestigen
« Sohlengerinne und Graben zugewachsen
und unbefestigt
¢ massiver Bewuchs.
67,991 Durchlass Natursteingewsibe | ® Auslauf und Béschung neu befestigen
LW=100-0,80m |* Auslauf/Stitzwand hintersplt, offene
Fugen fllien, fehlenden Betonring am
Auslass ersetzen
« Graben zugewachsen
68,318 Durchlass Natursteingewslbe |* zugesetzt
LW =0,60m
68,496 Durchlass Natursteingewslbe | ® Zugesetzt
LW = 0,50m
68.628 Durchlass Natursteingewclbe | ® Zugesetzt
LW = 0,50m
68,953 Durchlass Natursteingewélbe Sohle unbefestigt und offene Fugen
LW = 1,00m Auslauf nicht vorhanden, fehlender Beton-
ring an Auslass herstellen
69,400 Durchlass Natursteingewslbe | Sohle unbefestigt und offene Fugen
LW = 1,30m « Auslauf nicht vorhanden, fehlender Beton-
ring an Auslass herstellen
69,900 Durchlass Natursteingewélbe | Sohle unbefestigt und offene Fugen
LW = 1,40m e Auslauf nicht vorhanden, fehlender Beton-
ring an Auslass herstellen
70,212 Durchlass Natursteingewslbe | * nach vorliegenden Schadensbild Gewtlbe
LW = 1,30m sanieren und Sohle wiederherstellen.
70,456 Durchlass Natursteingewslbe |* Sohle unbefestigt und offene Fugen
LW = 1,30m ¢ Auslauf nicht vorhanden, fehlender Beton-
ring an Auslass herstellen
70,930 Durchlass Betonrohr DN 300 | ¢ Auslaufgerinne und Graben mit neuer
Béschung
sichern und befestigten
Auslaufstitzwande sichern
+ Entwésserungsgraben zugewachsen
71,080 Durchlass K Angabe ] nische ord:
71,670 Durchlass Betonrohr DN 800 Dringende Klarung, woher eingeleitet wird
- Bahnhofsvorflache, Stellplatze oder
Bahnanlage?
massiver Bewuchs
72,100 Durchlass ' e Angaben
72,402 Durchlass
73,192 Durchiass Stahlrohr DN 500 |® Auslaufrinne / Kaskade mit Hochdruck-
strahl reinigen, loses Gestein neu befesti-
gen
e Graben zugewachsen und unbefestigt
« Inspektionstreppe reinigen und Gelander
installieren
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Strecken-km

Bauwerk

Bauart

Zustandsanalyse/ Manahmen

73,485

Durchlass

Stahlrohr DN 500

anderen Auslass / Schacht wiederfinden,
evtl. neuer Einbau eines Entwasserungs-
schachtes

74,138

Durchlass

Betonrohr DN 300

Spulen und Befahren
Auslauf befestigen

74,433

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW =1,20m
/ Stahlbetonrohr
DN 950

Sohle reinigen, Achsiale Verschiebung
Auslauf locker, offene Fugen - spez. im
Ubergang

Grabensohle zugewachsen

massiver Bewuchs

75,0086

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslauf und Béschung abgéngig
Sohlengerinne und Graben gebrochen,
neu befestigen

massiver Bewuchs

75,230

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf befestigen

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Béschung unbefestigt und abgéngig
Entwasserungsgraben zugewachsen

76,390

Durchlass

Natursteingewélbe
LW =1,20m

Sohle reinigen, unbefestigt und offene
Fugen

Auslauf mit Betonring abgéngig
massiver Bewuchs

77,860

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf locker

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Boschung abgéangig, neu sichern
Entwésserungsgraben zugewachsen

78,696

Durchlass

Natursteingewdlbe
LW = 1,20m

Sohle reinigen, unbefestigt und offene
Fugen

Auslauf mit Betonring abgéangig
massiver Bewuchs

79,445

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslauf und Bdschung abgéangig
Sohlgerinne und Graben unbefestigt u.
zugewachsen

massiver Bewuchs

80,250

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslauf und Béschung abgangig
Sohlgerinne und Graben stark zugewach-
sen

80,515

Durchlass
(Schachtbauwerk)

Keine genauen
Angaben

Schacht abgangig. (beidseitig erneuern)
Anschluss zum Vorfluter (wahrscheinlich
Strallenleitung)

80,950

Durchlass

Betonrohr DN 300

groRe Sedimentfracht

Auslauf befestigen

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Boschung abgangig
Entwésserungsgraben zugewachsen

81,040 -
81,059

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf befestigen

wahrscheinlich achsiale Verschiebung!
Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Béschung unbefestigt, ist zu sichern.
Entwasserungsgraben zugewachsen

81,480

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf befestigen

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Béschung unbefestigt, ist zu sichern.
Entwasserungsgraben zugewachsen

81,620

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslaufgerinne und Graben nicht befestigt

82,160

Durchlass

Betonrohr DN 800

Auslauf befestigen

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
B&schung unbefestigt, ist zu sichern
Entwasserungsgraben zugewachsen

82,640

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf befestigen
Durchlassgerinne und Graben mit neuer
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Strecken-km

Bauwerk

Bauart

Zustandsanalyse/ MaRnahmen

Béschung unbefestigt, ist zu sichern.
Entwasserungsgraben zugewachsen
Erdungsband neuverlegen (gehért zur BU-
Anlage)

82,820

Durchlass

Stahlrohr DN 400

Auslaufgerinne und Graben befestigten

83,450

Durchlass

Betonrohr DN 500

Achsiale Verschiebung und Materialaus-
briiche

Sohle unbefestigt

Auslauf und Béschung unbefestigt
Entwéasserungsgraben zugewachsen

83,640

84,116

Durchlass

Durchlass

Betonrohr DN 700

Natursteingewélbe

LW =1,30m

_Entwasserungsg

“Sohle locker (keine befestigte Fléche und

Auslauf befestigen
Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Béschung sichern

raben zugewachsen

offene Fugen)
Auslauf abgéngig
Béschung sichern und befestigen

84,480

Durchlass

Betonrohr DN 400

e o |0 o

Auslauf zugewachsen, ist zu befestigen
Durchlassgerinne und Graben mit neuer
Béschung nicht gesichert
Entwéasserungsgraben zugewachsen

85,015

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf locker

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
B&schung nicht gesichert
Entwasserungsgraben zugewachsen

85,100

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslaufgerinne bewachsen und Graben
zugewachsen

85,655

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslauf befestigen

Durchlassgerinne und Graben mit neuer
B&schung nicht gesichert
Entwéasserungsgraben zugewachsen
Straucher beseitigen

86,720

Durchlass

Natursteingewtlbe
LW = 1,50m

Sohle reinigen / unbefestigt und offene
Fugen

Auslauf abgéangig

Mull beseitigen, um den Durchfluss zu
gewdhrleisten

87,500

Durchlass

Natursteingewtlbe
LW = 1,50m

Sohle reinigen und befestigen, offene
Fugen befestigen, Auslauf abgéngig

88,680

Durchlass

Betonrohr DN 800

Auslaufgerinne und Graben mit neuer
Béschung sichern und befestigten
Entwéasserungsgraben zugewachsen

89,133

Durchlass

Natursteingewtlbe
LW = 1,30m

Sohle unbefestigt und offene Fugen
Auslauf neu befestigen, Fugen fillen,
Betonring an Auslass abgerissen

89,470

Durchlass

Stahlrohr DN 500

Auslaufgerinne und Graben stark zuge-
wachsen

90,025

Durchlass

Betonrohr DN 500

Auslaufgerinne und Graben mit neuer
Boschung sichern und befestigten
Entwasserungsgraben stark zugewachsen
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.9

Kabeltiefbau

Die derzeit vorhandenen Kabel der BUSA und LST-Anlagen sind gréRtenteils erdverlegt.
Eine detailierte Aufnahme war auf Grund der Witterungsverhiltnisse nicht méglich
(Schnee).

Hochbauten

Die friihere Empfangsgeb&ude der Eifelquerbahn sind tber die vergangenen Jahren ver-
kauft worden und gehéren nicht mehr zur Eisenbahnanlage.

Ubrige bauliche Anlagen

Bahnsteige, Personentunnel, Zuwegung

Verkehrsstationen - Bestandsiibersicht

Vorhandene, frilhere Empfangsgebaude auf der gesamten Strecke werden in der Vorpla-
nung nicht betrachtet, da sich diese weitestgehend in Privatbesitz befinden und somit nicht
mehr den Bahnanlagen zugerechnet werden.

In der nachfolgenden Tabelle ist der vorhandener Zustand der Bahnhéfe und Haltepunkte

sowie die Bahnsteighdhen Uber Schienenoberkante (SO) aufgefiihrt:

Verkehrsstation Bahnsteig Vorh. Bahn- Weitere Merkmale
steighéhe
HP Laubach | Gleis 1 (AuRenbahnsteig) | 38 cm Unbefestigt, Splittmaterial
(prov. Bahnsteig)
HP Uersfeld Gleis 1 (Hausbahnsteig) | 38 cm Entfallt. Stattdessen neuer HP
Gleis 2 (Schittbahnsteig) Hochstberg!
25cm
Bf. Ulmen Gleis 1 (Hausbahnsteig) | 38 cm Befestigt, Betonwerkstein
Gleis 2 (Schittbahnsteig) Unbefestigt, Splittmaterial
25cm
HP Berenbach Gleis 1 (AuRenbahnsteig) | 38 cm Unbefestigt, grine Wiese
HP Utzerath Gleis 1 ca. 25-38 cm | Unbefestigt, griine Wiese
Gleis 2 (abgebaut)
HP Darscheid Gleis 1 (Aulenbahnsteig) | 25 cm Unbefestigt, grine Wiese
Bf. Daun Gleis 1 ca.72cm Befestigt, Asphaltdecke
Gleis 2
ca. 72 cm
HP Rengen Gleis 1 (AuRenbahnsteig) | 30 cm Unbefestigt, griine Wiese
Bf.  Dockweiler- | Gleis 1 (Aulenbahnsteig) | ca. 15-25 cm | Unbefestigt, griilne Wiese
Dreis
HP Hohenfels | Gleis 1 (Auftenbahnsteig) | ca. 58-60 cm | Unbefestigt, Splittmaterial
(prov. Bahnsteig)
HP Pelm Gleis 1 (AuRenbahnsteig) | ca. 38 cm Befestigt, Asphaltdecke
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1.9.1 Personentunnel

km 71+285 Personentunnel im Bf. Daun
liberbau Keine Abdichtung auf der Tunneldecke
Drainageleitungen sind nicht sichtbar
Bauweise: Walztrager in Beton (WIB)
Baustoffe
Uberbau: | Beton und Walztrager
Unterbau | Beton
Stiutzweite: (LW) 410 m
Lichte Hohe (LH) Ca. 3,00 m
Jahr der Erstellung 1911
Gesamtbreite: Ca. 20-25m
Stahlbetonskelettkonstruktion
Treppeniberdachung Stahlbetonpfosten und Dach
Gelander (Metall) zw. den Stahlbetonpfosten
Versperrt mit Hausmll und Glasscherben
Baustahlgewebematten
Wande und Decke mit Kalkgips mit Farbe bestrichen (blatternd
Tunnel durch Kondenswasserbildung)
Beleuchtung und Kabel waren nicht mehr sichtbar
Boden ist aus Zementestrich ausgekleidet;

1.10 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der betrachtete Streckenabschnitt Kaisersesch (a) — Gerolstein (a) ist eine eingleisige,
nicht elektrifizierte Nebenbahn. Auf der Strecke wird Zugleitbetrieb nach FV-NE durchge-
fuhrt  (Zugleitbahnhof Gerolstein). Die Strecke ist an die Vulkan-Eifel-Bahn-
Betriebsgesellschaft verpachtet.

e Streckengeschwindigkeit: 50 km/h

¢ Bremswegabstand: 400 m

e Elektrische Traktion: nicht elektrifiziert

e Zugbeeinflussung: PZB punktuell im Rahmen des vorhandenen TUZ
s Streckenblock: nicht vorhanden

Kaisersesch, Ulmen und Daun sind unbesetzte Zuglaufstellen welche mit Einrichtungen ei-
nes technisch unterstiitzen Zugleitbetriebs (TUZ) ausgeristet sind.

In seiner Grundform entspricht dieser TUZ den ZU-ZLB, jedoch sieht der derzeit verwende-
te TUZ fur jeden Abschnitt einen Blockschlussel vor, mit dem der Gleismagnet 2000Hz am
jeweiligen Ne5 unwirksam geschaltet wird. Ein unwirksamer Magnet wird durch ein blaues
Blinklicht an der Ne5 angezeigt, Dauerlicht zeigt die Wirksamkeit des Gleismagneten an.
Bei Zugkreuzungen wird der Blockschlissel jeweils an den Gegenzug tbergeben.

1.10.1 Bf Kaisersesch (auBerhalb des Planungsgebietes)

Im Bahnhof Kaisersesch ist das Einfahrgleis aus Richtung Gerolstein mit einem Gleisend-
abschluss gesichert. Um weiter nach Mayen zu fahren, sind die vorhandene Weiche und
die Gleissperre aufzuschlieBen (der Schlussel liegt im Stellwerk in Mayen Ost). Zwischen
Mayen und Kaisersesch ist ein Stichstreckenblock vorhanden. Der Bahnhof Kaisersesch
mit integrierter Ausweichanschlussstelle (Awanst) befindet sich im Eigentum von DB Netz.
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1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.11

Das Gleis 1aist in den TUZ in Richtung Ulmen integriert.
Ulmen

Ulmen verfugt Gber ein Ausweichgleis und zwei einseitig angeschlossene Ladegleise.

Die Weichen 1 und 2 sind als Rickfallweichen ausgebildet. Der ordnungsgemafie Zustand
der Ruckfallweichen wird mittels Kennlicht am Deckungssignale angezeigt.

Die Trapeztafeln Ne1 sind jeweils mit dem Signal Zp11 als Lichtsignal ausgerustet.
Die Sicherung der Anschlussweichen im Bahnhof erfolgt iber den Streckenschlussel (Zug-
fihrerschlissel).

Der Bahnsteigzugang zum Gleis 2 erfolgt héhengleich Uber Gleis 1.

Daun

Ein Grofteil der ehemaligen Bahnanlagen in Daun sind abgebaut worden. Vorhanden sind
noch ein durchgehendes Gleis, ein Ausweichgleis, drei Ladegleise und ein Anschlussgleis.
Das Ausweichgleis, zwei Ladegleise und der Gleisanschluss werden nicht mehr verwendet.

Die Weichen 1 und 2 sind als Ruckfallweichen ausgebildet. Der ordnungsgemafe Zustand
der Rickfallweichen wird mittels Kennlicht am Deckungssignale angezeigt.

Die Trapeztafeln Ne1 sind jeweils mit dem Signal Zp11 als Lichtsignal ausgerustet.

Die Sicherung der Anschlussweichen im Bahnhof erfolgt Uber den Streckenschlussel (Zug-
fUhrerschlussel).

Der Bahnsteigzugang zum Gleis 2 erfolgt hthengleich Uber Gleis 1.

Gerolstein (auBerhalb des Planungsgebietes)

Der Bahnhof Gerolstein verfuigt tiber sechs Hauptgleise, zwei Mittel- und einen Seitenbahn-
steig. Die zweigleisige Strecke Kdln — Trier ist sudlich von Gerolstein eingleisig.

Der Bahnhof Gerolstein wird durch ein Spurplanstellwerk Sp Dr L30 gesteuert.

Zwischen der Spitzenweiche und dem Esig B befinden sind die Einrichtungnen des TUZ
(Ne 5, Blockschlisselschalter, Gleismagnet 2000Hz).

Anlagen der Telekommunikation

Der Streckenabschnitt Kaisersesch — Pelm (Gerolstein) der Strecke 3005 ist derzeit nicht
mit einem fur Strecken der DB AG zugelassenen Funksystem ausgerustet. Andere TK-
Anlagen mit Streckenbezug sind nicht mehr vorhanden bzw. stillgelegt und abgéngig.

Der 6stlich angrenzende Streckenabschnitt Mayen Ost — Kaisersesch der Strecke 3005 ist
in jungster Zeit mit dem Funksystem ,Zugfunk auf Strecken mit einfachen betrieblichen
Verhaltnissen” (VZF 95 Stufe 2) der DB Netz AG ausgestattet worden. Das System ist in
Betrieb. Die letzte Sende- und Empfangsstation des VZF 95 befindet sich in Kaisersesch
bei Bahn-km 42,627. Der fir diesen Abschnitt zustandige Zugleiter befindet sich in Mayen
Ost (mit Zugriff auf Betriebsfernmeldeanlage MACS der DB AG).

Westlich endet die Eifelquerbahn in Gerolstein. Der Bahnhof Gerolstein befindet sich am
Bahn-km 101,0 der Strecke 2631 KoIn-Trier. Diese Strecke ist mit dem Zugfunksystem
GSM-Rausgestattet. Eine Sende- und Empfangsstation (GSM-R Basisstation) befindet sich
in Pelm.
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1.12

1121

1.13

Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom, Licht- und Kraftstrom

Verkehrsstation | Bahnsteig Bestehende elektrische Lage im
Bahnsteigausstattung Netz
HP Laubach Gleis 1 (Aullenbahnsteig) Keine Beleuchtung u. Verteiler 47,951
HP Héchstberg Gleis 1 (Auftlenbahnsteig) Keine Beleuchtung u. Verteiler 53,494
Bf. Ulmen Gleis 1 + Gleis 2 (Mittel- Mastleuchte LPH 4,5m : 3 St 58,160
bahnsteig) Weichen: 2 St
Gleisfeldbeleucht. LPH10m: 3 St.
BU-Anlage 2 St
HP Berenbach Gleis 1 (Auflenbahnsteig) Mastleuchte LPH 6m : 1 60,355
HP Utzerath Gleis 1 (Aufienbahnsteig)
optional
HP Darscheid Gleis 1 (Auenbahnsteig) Keine elektr. Anlagen vorhanden 66,821
Bf. Daun Gleis 1 + Gleis 2 Mastleuchte LPH 4,5m : 7x2x40W 71,345
(Mittelbahnsteig) Uhr: 1 St (defekt)
Telefon: 1 St
Weichen: 2 ST
Gleisfeldbeleucht. LPH10m: 1x2x40
HP Rengen Gleis 1 (AuRenbahnsteig) Mastleuchte LPH 6m : 2 74,137
Aufienverteiler neben Leuchte,
Telefon,
BU-Anlage
Bf. Dockweiler- Gleis 1 (Mittelbahnsteig) Mastleuchte LPH 6m : 1 80,860
Dreis Auftenverteiler neben Leuchte,
BUSA
HP Hohenfels Gleis 1 (AulRenbahnsteig) Keine Beleuchtung u. Verteiler, 86,168
RWE Antrag
HP Pelm Gleis 1 (Auflenbahnsteig) Keine Beleuchtung 91.891
Wartehaus ohne Beleuchtung
GSM-R Mast, mit AulBenverteiler
Bf Gerolstein Gleis 1 (Au3enbahnsteig) Keine Mallnahmen geplant 94,140

Fur diesen Streckenabschnitt sind keine Bestandsunterlagen zu den Weichenheizungen bei
der V-E-B vorhanden oder sind im Bestand Uberhaupt nicht eingebaut.

Kabeltrassen

Kabeltrassen sind nur streckenweise innerhalb der Haltepunkte und Bahnhdfe vorhanden
und sind meist erdverlegte Kabel die der Beleuchtung dienen. Im Bf. Pelm besteht eine
Leerrohrtrasse die Uberwiegend fiir die vohandene GSM-R Anlage genutzt wird.

Sonstige Anlagen
In den Kabeltrassen verlaufen Kabel von LST, DB-Systems

Maschinentechnische Anlagen
Entfallt — keine Maschinentechnische Anlagen vorhanden
Anlagen Dritter

Alle streckenbegleitende und kreuzenden Leitungsfiihrungen sind bekannt und werden
nicht geandert.

31



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Erlduterung des geplanten Zustands der Anlagen

2.0

2.1

211

2:1:2

2.1.3

21.4

Grundstiicke

Fur die neuen Haltepunkte Hochstberg und Laubach sowie fiir deren Zuwegungen ist
dauerhafter Grunderwerb erforderlich.

Bahnkorper

Oberbau

Die Eifelquerbahn ist eine eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahn zwischen Kaisersesch
und Gerolstein. Die Streckenlénge betragt ca. 48,500 km. Im Rahmen einer verkehrswirt-
schaftlichen Untersuchung (NKU) vom Marz 2009, wurden mehrere Mitfélle untersucht und
in einem vorldufigen Betriebsprogramm abschlieRend bewertet. Die Eifelquerbahn soll ab
2015 die Strecke von Kaisersesch bis Gerolstein im SPNV-Stundentakt bedienen.

Gleisoberbau

Bei altbrauchbaren Stoffen handelt es sich um zuriickgebaute Materialien (Schiene,
Schwelle, Weiche, etc.). Diese Unterliegen vor einer méglichen Freigabe zur Wiederverwer-
tung, den strengen Qualitatsnormen der DB AG. Beispielweise sind zuriickgebaute Schie-
nen nur dann wiederverwendbar, wenn sie die Anforderungen der KoRiL 821 und KoRiL
907 fur die Ultraprifung erfillen.

Die eingleisige Strecke wird mit einer Schiene S 54 geplant. Diese sind auch als altbrauch-
bare Stoffe ausreichend am Markt vorhanden und entsprechen im Hinblick auf Lebens-
dauer und Stahlgute den DB-Qualitdtsanforderungen.

Die Gleise werden auf Stahltrogschwellen und die Weiche auf Betonschwellen vorgesehen.
Aufgrund der positiven Randbedingungen (geringeres Gewicht, geringere Einbauhohen,
verbunden mit ca. 30 % geringerem Schotterbedarf und die hohe Lebensdauer) wurden
diese Schwellentypen gewéhlt. Die geplante Schwellenart hat keinen Einfluss auf die Lar-
memmission.

Die Hauptursache fur den Bahnlarm liegt vor allem im Abrollen der Rader auf den Schienen
(Rollgerdusch). Die Héhe des Schalldruckpegels wird von der Rauhigkeit von Rad und
Schiene gepragt.

Der geplante Regeloberbau erfolgt mit Recycling-Schotter (RC-Schotter), der in ausrei-
chender Menge zur Verfigung steht.

Giiteranlagen (Rangiergleis)

Station Rangiergleis Anmerkung

Bf. Ulmen Gleis 3 Bleiben in vorhandener Lage
(km 58+1 - 58+5 km) Gleis 4

Bf. Daun Gleis 6 Bleibt in vorhandener Lage
(km 71+4 - 71+64 km)

Bf. Dockweiler Gleis 3 (neu) Neugeplante Lage

(km 80+200 km)

Hp Pelm Gleis 1 Entfallt / Entwidmungsverfah-
(km 90+0 km) ren notwendig !

Entwasserungsanlagen
1. Abschnitt: (Kaisersesch - Ulmen)

Durch Nachriistung von streckenbegleitenden geschlossenen Betonhalbschalen wird das
Niederschlagswasser zum Vorfluter gefuihrt. Vorhandene Bahngrdben werden neu profiliert
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oder teilweise neu angelegt. Fur die Haltepunkte und (Kreuzungs-) bahnhéfe werden an die
vorhandene Tiefenentwasserung wieder angeschlossen.

Tiefenentwésserung:

Das vorhandene Entwasserungskonzept sieht im Gleisbereich im Einzelnen folgende Mal-
nahmen vor:
¢ km 48+000 (Hp. Laubach)
Direkter Anschluss der Bahnsteigflache an die vorhandene Tiefenentwasserung als
Vorfluter (Regenriickhaltebecken).
¢ km 53+000 (Hp. Héchstberg)
Direkter Anschluss der Bahnsteigflache an den Entwasserungsgraben als Vorfluter.

2. Abschnitt: (Ulmen - Gerolstein)

Die Trassenfiihrung in den Einschnitten wird berwiegend mit streckenbegleitenden Mulden
und Grabensystemen wieder hergestellt, um die Niederschlagsmengen zu fassen und in
einen in ortlichen Vorfluter einzuleiten.

Durch die teilweise beengten Verhaltnisse wurde an der bestehenden Strecke mit folgen-
den Entwasserungssystemen geplant:

e Bahnmulden / -graben,

o Tiefenentwédsserung

e Betonrohrschalen (abgedeckt, auch als Randweg nutzbar)
e verrohrten Bahngraben

Tiefenentwasserung:

Das vorhandene Entwiasserungskonzept sieht im Gleisbereich im Einzelnen folgende Mal-
nahmen vor:

Anlage Strecken- | Position Abstand zur Technische Daten
km in Fahrt- Gleisachse (m)
richtung
TE-Schacht 59,200 R 3,09 DOK =044 m
ROK=1,23m
Tiefe = 1,46 m
TE-Schacht 59,245 L 2,43 DOK=035m

ROK / Tiefe = nicht erkennbar
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 59,475 L 2,25 DOK=0,47m
ROK=0,98m
Tiefe =1,12m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 59,324 L 1,93 DOK =0,20m

ROK = nicht erkennbar (ste-
hendes Wasser)

Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht 59,605 R 2,65 DOK=045m
ROK=1,21m

Tiefe = 1,36 m

(stehendes Wasser)

TE-Leitung 60,280 - R 1,26
(Hp. Berenbach) 60,408
TE-Schacht 62,000 I 2,05 DOK =0,52m
ROK =1,00m
Tiefe = 1,36 m
TE-Schacht 62,060 L 2,30 DOK =0,55m
ROK =1,08m
Tiefe = 1,30 m
TE-Schacht 62,120 L 2,15 DOK =0,54 m
ROK=0,93m
Tiefe = 1,22 m
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Anlage Strecken- | Position Abstand zur Technische Daten
km in Fahrt- Gleisachse (m)
richtung
TE-Schacht 62,170 £ 2,19 DOK=041m
ROK =0,93m
Tiefe = 1,22 m
TE-Schacht 62,205 R 2,43 DOK =0,33m
ROK=092m
Tiefe=1,16 m
TE-Schacht 62,210 L 1,95 DOK =0,30m
ROK=0,80m
Tiefe =1,14m
TE-Leitung 62,625 - R 1,36 - 1,44
(Hp. Utzerath) 62,750
TE-Schacht 66,510 R 2,76 DOK =0,40m
ROK =1,03m
Tiefe = 1,40 m
TE-Schacht 66,525 L 2,06 DOK=0,42m
ROK = 0,0 m nicht erkennbar
Tiefe = 1,40 m
TE-Schacht 66,560 R 2,66 DOK=0,52m
ROK = 0,0 m nicht erkennbar
Tiefe = 1,10 m
TE-Schacht 66,620 R 1,81 DOK=0,35m
ROK=0,0m
Tiefe = 0,62 m
(stehendes Wasser)
TE-Leitung 66,690 - L 1,54
(HP. ) 66,815
TE-Leitung 71,270 - L 1,31 -1,67
(Bf. Daun) 71,420
TE-Leitung 74,100 - L 1,48
(Bf. Darscheid) 74,200
TE-Schacht 76,030 R 2,32 DOK=0,63m
ROK=1,18m
Tiefe = 1,40 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 76,030 L 1,58 DOK =0,62m
ROK=1,16m
Tiefe = 1,40 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 78,880 R 2,83 DOK=0,50m
ROK =1,20m
Tiefe = 1,20 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 78,900 L 1,62 DOK =0,69m
ROK=1,20m
Tiefe = 1,42 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 78,950 R 2,38 DOK=0,53m
ROK=1,16m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 78,970 L 1,60 DOK =0,52m
ROK=1,12m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 79,010 £ 1,50 DOK =0,55m
ROK=1,05m
Tiefe = 1,28 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 79,033 R 2,50 DOK=0,30m
ROK =1,09m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)
TE-Schacht 79,033 (2 1,49 DOK=0,30m
ROK=121m
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Anlage Strecken- | Position Abstand zur Technische Daten
km in Fahrt- Gleisachse (m)
richtung

Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,038 R 2,50 DOK =0,30m
ROK=1,09m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,038 L 1,49 DOK =0,30m
ROK=1,21m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 79,195 L 1,77 DOK =0,30m
ROK=121m
Tiefe = 1,30 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 80,515 L 1,67 DOK=0,15m
ROK=051Tm

Tiefe = 0,73 m
(stehendes Wasser)
DN 400

TE-Leitung 80,788 - L 1,48 -1,58
(Hp. Rengen) 80,930

TE-Schacht 85,595 L/R 2,36/241 DOK=0,40/0,60m
(Druckleitung)

TE-Leitung 86,290 - L 1,42/1,50
(alter Hp. Hohenfels 86,400

TE-Schacht 90,040 L 2,95 DOK=020m
ROK =0,60m
Tiefe = 0,85 m

TE-Schacht 90,065 L 2,25 DOK =0,20
ROK=0,65m
Tiefe =0,95m

TE-Schacht 90,095 L 235 DOK=0,15m
ROK =0,60m
Tiefe = 0,85 m

TE-Schacht 90,120 L 2,30 DOK =0,20

ROK =0,60m

Tiefe = 0,90 m
(stehendes Wasser)

TE-Schacht 90,150 L 210 DOK =015
ROK =0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht 90,185 il 2,05 DOK =0,20
ROK=0,70m
Tiefe = 1,00 m

TE-Schacht 90,220 L 1,75 DOK = 0,20
ROK=0,71m
Tiefe = 0,91 m

TE-Schacht 80,250 L 225 DOK =020
ROK=0,62m
Tiefe = 0,92 m

TE-Schacht 90,280 L 2,45 DOK =025
ROK =0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht 90,310 L 2,565 DOK = 0,20
ROK =0,65m
Tiefe = 0,95 m

TE-Schacht 90,345 L 2,55 DOK = 0,20
ROK =0,70m
Tiefe = 1,00 m

TE-Schacht 90,380 L 2,60 DOK = 0,20
ROK =0,65m
Tiefe = 0,90 m

TE-Schacht 90,470 £ 2,60 DOK = 0,20
ROK=0,60m
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Anlage Strecken- | Position Abstand zur Technische Daten
km in Fahrt- Gleisachse (m)
richtung

Tiefe = 0,85 m
TE-Schacht 90,500 L 2,70 DOK = 0,20
ROK =1,00m
Tiefe = 1,20 m
TE-Schacht 90,565 L 260 DOK = 0,20
ROK =0,65m
Tiefe = 0,88 m
TE-Schacht 90,585 L 2,65 DOK=0,15
ROK=060m
Tiefe = 0,90 m
TE-Schacht 90,615 L 240 DOK=0,15
ROK =0,60m
Tiefe = 0,85m
TE-Schacht 90,650 L 2,15 DOK = 0,20
ROK=0,72m
Tiefe = 0,92 m
TE-Schacht 90,680 L 215 DOK = 0,20
ROK=0,69m
Tiefe = 0,91 m
TE-Schacht 90,750 L 1,85 DOK =0,20
ROK =0,70m
Tiefe = 1,00 m
TE-Schacht 90,780 L 1,90 DOK = 0,20
ROK = 0,65m
Tiefe = 1,00 m
TE-Schacht 90,825 L 1,90 DOK = 0,20
ROK =0,61m
Tiefe = 0,91 m
TE-Schacht 90,855 L 2,30 DOK =0,20
ROK =055m
Tiefe = 0,85 m
TE-Schacht 90,885 ' 2,20 DOK =0,20
' ROK=061m
Tiefe = 0,91 m
TE-Schacht 90,915 L 1,85 DOK =015
ROK=050m
Tiefe = 0,80 m

TE-Leitung 91,815 - L 1,60
(Hp. Pelm) 91,923

° Troge, Betonrohrschalen
° verrohrte Bahngrében

° km 58+353 his km 20+100
Beidseitige Entwasserungsmulde mit Anschluss an Vorfluter

e km 90+100 bis km 90+969
Tiefenentwasserung mit Anschluss an Vorfluter

Fur alle Kreuzungsbahnhdofe wird eine Tiefenentwasserung vorgesehen.

Geovlies:

Die Strecke verlauft weitestgehend Uber bindige Béden. In den Streckenabschnitten, in de-
nen eine flichendeckende Tiefenentwadsserung nicht realisierbar ist, wurde auf Anraten des
Baugrundgutachters Geovlies vorgesehen, um eine Entwasserung der Gleistrasse zu ge-
waéhrleisten.
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2.2

Durchlasse

Die im Folgenden aufgefiihrten Durchlasse wurden im Zuge der Streckenbegehung aufge-
funden und sind nach Einschatzung der letzten Priifung - unter dem Gesichtspunkt einer
Nutzungsdauer von 20 Jahren.

Fur alle aufgefundenen Durchldsse gilt grundsatzlich, dass sich einer genauen Untersu-
chung unterziehen missen, um eine weitere Nutzungsdauer von 20 Jahren zu erhalten.

Dazu sind alle Durchldsse zu spulen, zu befahren um grundséatzlich auf evtl. gréBere Scha-
den zu erhalten. Der hierbei festgestellte Bauwerkszustand ist zu dokumentieren.

Im Streckenabschnitt Ulmen - Gerolstein sind die Durchlédsse zu spilen. Die neueren und
freien Bauwerke sollten mit einer Kamera befahren und auf evtl. Schaden hin untersucht
werden. Kleinere Schaden (Fugen verpressen, Steine ersetzen, Oberflachen reinigen) sind
in der Kostenberechnung fur die Durchlasse bereits berticksichtigt.

Strecken-km Durchlass mit Material / Querschnittgrofie

km 58+721 Durchlass aus Betonrohr DN 500

km 59+100 Durchlass aus Betonrohr DN 300

km 62+428 Durchlass aus Betonrohr DN 300

km 65+258 Durchlass aus Natursteingewélbe (Ly = 0,6/0,7)

km 67+362 Durchlass aus Stahlrohr DN 500 (zu geringe Uberdeckung)
km 68+496 Durchlass aus Natursteingewdlbe (Lw = 0,6)

km 68+628 Durchlass aus Natursteingewolbe (Lw = 0,5)

km 74+138 Durchlass aus Betonrohr DN 300

km 80+515 Durchlass (DN 300)? / Erneuerung Schachtbauwerk und Leitung
km 80+950 Durchlass aus Betonrohr DN 300, evil. geringe Uberdeckung
km 81+040 - 81+059 Durchlass aus Betonrohr DN 500

km 82+640 Durchlass aus Betonrohr DN 500

km 83+450 Durchlass aus Betonrohr DN 500

Bahniibergange

Die vorhandene Technik der technisch gesicherten Bahnibergange entspricht nicht mehr
den Anforderungen. Die Anlagen sind entsprechend den gliltigen Regeln der Technik zu
erneuern.

Zur Beseitigung der BU-bedingten Langsamfahrstellen an den nichttechnisch gesicherten
Bahniibergéngen soll gem. Aufgabenstellung die technische Sicherung einer Vielzahl von
Wald- und Feldwegen erfolgen. Gem. BUV-NE ist an Wald- und Feldwegen mit schwachem
Verkehr die Sicherung bei fehlender Ubersicht durch Pfeiftafel und Lf (60km/h) zuléssig.
Dies sollte in der weiteren Planung bei jedem einzelnen BU geprift werden, da eine techni-
sche Sicherung fiir den Begegnungsverkehr auf dem BU eine Mindestfahrbahnbreite von
5,50 m innerhalb der Aufstellldngen beidseits des BU erfordert.

Davon darf nur bei

- schwachem Verkehr und

- ausreichender Sicht und

- der Begegnungsfall Lkw/Lkw weitgehend ausgeschlossen werden kann und

- der BU in der Vergangenheit, im Hinblick auf Begegnungsverkehr, nicht auffallig ge-
worden ist

abgewichen werden. In diesen Fallen sind geeignete Verkehrsregelungen zu beantragen,
ggf. sind Ausweichmaoglichkeiten auerhalb des BU-Bereichs zu schaffen.
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Folgende Malknahmen sind an den Bahniibergédngen geplant:

Strecken- | Bezeichnung Zukiinftige BU-Technik
km Sicherungsart
44,300 BU Auf der Wacht Lichtzeichenanlage, LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
44 515 BU Feldweg ntg
45,305 BU Feldweg (v. A 48) ntg
45575 BU Feldweg (n. A 48) ntg
46,100 BU Feldweg ntg
46,620 BU Feld-/Gehweg ntg
47,005 BU Feldweg ntg
47,820 BU L99/aubach Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Momentane Aufgabe des LBM Halbschranke Elektronische BUSA
Cochem
48,360 BU Bahnhofstrale / Laubach Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
49,020 BU Feldweg ntg
49,470 BULGS5 Lichtzeichenanlage, | Lz-US
Halbschranke Elektronische BUSA
50,635 BU Feldweg / Brechwerk Lichtzeichenanlage Lz-US
Elektronische BUSA
51,090 BU Feldweg / Brechwerk Lichtzeichenanlage Lz-US i
Elektronische BUSA
52,320 BU K 94 Am Bahnhof Uerfeld Lichtzeichenanlage, LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
B3 277 BU K 94 WeinstralRe Lichtzeichenanlage, LzH-US )
Halbschranke Elektronische BUSA
53,544 BU Hauptstralle (Héchstberg) Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
53,857 BU Feldweg ntg
54,206 BU Feldweg ntg
55,597 BU Feldweg ntg
56,095 BU Feldweg ntg
57,080 BU Feldweg ntg
57,626 BU K 1 Lichtzeichenanlage, | LzH-US ]
Halbschranke Elektronische BUSA
57,806 BU Feldweg / Gehweg ntg
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Strecken- | Bezeichnung Zukiinftige BU-Technik
km Sicherungsart
58,374 BU Ladestrale/ Am Weiher (Ul- Lichtzeichenanlage, LzH-US .
men) - Stralte / Fulkgénger Halbschranke Elektronische BUSA
59,609 BU Feldweg (Ulmen) ntg
59,803 BU Feldweg (Ulmen) ntg
60,412 BU BahnstraRe/ Further Muhle Lichtzeichenanlage, | LzH-US
(OT+Hp. Berenbach) Halbschranken Elektronische BUSA
60,733 BU Heideweg (OT Berenbach) ntg
61,084 BU Feldweg (OT Berenbach) ntg
61,683 BU Feldweg/Talweg (OT Hérsch- | ntg
hausen)
62,600 BU Am Bahnhof K 22 (Utzerath) Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
Halbschranke Elektronische BUSA
63,840 BU Feldweg (Utzerath) ntg
64,624 BU Feldweg (Utzerath) ntg
65,232 BU Aspelnhof (Darscheid) Lichtzeichenanlage Lz-US
Elektronische BUSA
65,603 BU Feldweg (Darscheid) Lichtzeichenanlage Lz-US i
Elektronische BUSA
67,167 BU Karl-Kaufmann (Darscheid) Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
67,422 BU Alte Dauner Stralke (Dar- Lichtzeichenanlage, LzH-0S i
scheid) Halbschranke Elektronische BUSA
69,445 BU FuRganger-Waldweg (Daun) | ntg
72,093 BU FuRgangerweg (Daun) ntg
72,396 BU Boverather Strafle K 43 Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
(Daun) Halbschranke Elektronische BUSA
74,202 BU Im Mohnfeld (Rengen, Hp. Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
Rengen) Halbschranke Elektronische BUSA
75,226 BU Feldweg (Rengen) ntg
75,446 BU Wald-/Feldweg (Rengen) ntg
77,164 BU Wald-/Feldweg (Rengen) ntg
80,120 BU Feldweg (Dockweiler) ntg
81,038 BU Bundesstralie B 421 / Dock- Lichtzeichenanlage, LzH-US
weiler | (Hp. Dockweiler) Halbschranke Elektronische BUSA
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Strecken- | Bezeichnung Zukiinftige BU-Technik
km Sicherungsart
81,481 BU Ruddenweg (Dockweiler) Lichtzeichenanlage, LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
82,241 BU Feldweg (Hinterweiler) ntg
82,656 BU Bundesstr. B 410/ Dockw. Il - | Lichtzeichenanlage, LzH-US i
Dreis (Hinterweiler) Halbschranke Elektronische BUSA
82,974 BU Feldweg (Betteldorf) Lichtzeichenanlage Lz-US
Elektronische BUSA
84,356 BU Zieldorfer Stralke K 63 (Bet- Lichtzeichenanlage, LzH-US )
teldorf) Halbschranke Elektronische BUSA
84,924 BU Feldweg (Betteldorf) Lichtzeichenanlage Lz-US
Elektronische BUSA
85,550 BU K 35 Gartenfelder Hof (Bettel- | Lichtzeichenanlage, LzH-US
dorf) Halbschranke Elektronische BUSA
86,810 BU Feldweg (Hohenfels) Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
88,158 BU Waldweg (Essingen) Lichtzeichenanlage Lz-0s
Elektronische BUSA
88,791 BU Feldweg (Essingen) ntg
89,795 BU Feldweg (Rockeskyll) Lichtzeichenanlage Lz-US
Elektronische BUSA

Fur die technisch gesicherten Bahnlbergange werden zugbediente lokfihreriiberwachte
elektronische Anlagen vorgesehen.

Zur Einhaltung der héchst zuldssigen Annaherungszeit von 90 s fur Lichtzeichenanlagen
und 240 s fur Halbschrankenanlagen auch bei einem planmaBigen Zughalt innerhalb der
Einschaltstrecke werden die in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof gelegenen BUSA mittels
Schitisselschalter manuell eingeschalten. Die BU km 60,400 und km 86,800 werden wegen
des Zug-halts in der Einschaltstrecke entgegen der Aufgabenstellung als Halbschrankenan-
lage geplant.

Die BU-Befestigung im kreuzenden Fahrbahnbereich (StraBe/Schiene) wird mit Gleiseinde-
ckungen als Kleinflachenplatten in Hartkunststoffausfihrung bzw. in Betonfertigteilen (evtl. auch
mit Asphalt-Deckschicht) ausgefihrt.

Diese Art der Befestigung betrifft alle Bundes-, Landes-, Kreis- und wichtigen Hauptverkehrs-
straften in den Gemeinden sowie Feldwege fur Land- und Forstwirtschaft, die technisch gesi-
chert bzw. nur mit einer einfachen Sicherung ausgestattet wurden.

Grundlegender Fahrbahnaufbauten zwischen Schiene und kreuzender Stralle, B = 5,50 m

e Schiene =17 cm

e  Spannbetonschwelle = 20 cm

e Schotterbett = 30 cm

e  Schottertragschicht = 30 cm

e  Frostschutzschicht (FFS) - 0/32 = 30 cm
e Planum ey = 30 MN/m?

Der Gesamtaufbau betrégt in kreuzenden Wegeverbindungen ca. d = 1,20 m.
Eine evtl. Sicherung durch Schutzleitplanken im Bereich der Bahnlibergénge wird, je nach
Ortlichkeit, zu einem spateren Zeitpunkt festgelegt.
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Die Beurteilung der vorhandenen Bahnubergdnge wurde nach der RIL 815.0030 vorge-
nommen.
Die Ertuichtigung der vorhandenen BU-Anlagen unterliegt dem Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKRG § 13) und einer entsprechenden Kostenteilung (Baukosten / Unterhaltung und Er-
neuerung) zwischen dem Stral3enbaulasttrédger und Eisenbahninfrastrukturbetreiber.

Alternative Vorschlag mit der entsprechenden Entwidmungen von BU-Anlagen:

Der Alternativorschlag ist in der aufgefuhrten Liste die Bahnibergédnge zur Entwidmung
(grun) dargestellt.

Ifd- | Strecken- : Zukiinftige - . Entwidmung
Nr. | km EezElctug Sicherungsart Bli-Feshnilk (Auflassung)
BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
1143300 | (Auf der Wacht) Halbschranke Elektronische BUSA
2 44,515 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
5 | 45305 BU Feldweg ntg
(v. A 48)
4 45,575 BU Feldweg ntg
(n. A 48) )
5 46,160 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
_ Halbschranke Elektronische BUSA
6 |46,620 BU Feldweg ntg
2 |47.005 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
Halbschranke Elektronische BUSA
47,820 BU L99/Laubach Momentane | Lichtzeichenanlage, | LzH-US B
8 Aufgabe des LBM Cochem Halbschranke Elektronische BUSA
48,320 BU BahnhofstraBe / Laubach | Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
9 Halbschranke Elektronische BUSA
10 | 49,020 BU Feldweg ntg
49 470 BUL95 Lichtzeichenanlage, | Lz-US, )
11 Halbschranke Elektronische BUSA
12 50,635 BU Feldweg / Brechwerk Lichtzeichenanlage, | Lz-US, )
Halbschranke Elektronische BUSA
13 | 51,090 BU Feldweg / Brechwerk ntg
52,320 BU K 94 Am Bahnhof Uerfeld | Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
14 Halbschranke Elektronische BUSA
53,277 BU K 94 Weinstrake Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
15 Halbschranke Elektronische BUSA
53,544 BU Hauptstrale Lichtzeichenanlage, | LzH-US }
16 (Hochstberg) Halbschranke Elektronische BUSA
47 | 53,857 BU Feldweg ntg
18 | 54,206 | BU Feldweg ntg
18a | 54,708 BU Feldweg ntg
19 55,597 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US
Halbschranke Elektronische BUSA
20 | 56,095 | BU Feldweg ntg _
21 57,080 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
Halbschranke Elektronische BUSA
57,626 BU K 1 (Ulimen) Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
22 Halbschranke Elektronische BUSA
23 | 57,806 BU Feldweg / Gehweg ntg
58,090 BU Bahnsteig/ Vorplatz (Bf. | Halbschranke Lz-US _
Ulmen) Elektronische BUSA
58,374 BU Ladestrafte/ Am Weiher | Lichtzeichenanlage, | LzH-US
24 (Ulmen) - StraBe / FuRganger | Halbschranke Elektronische BUSA
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Ifd- | Strecken- ; Zukiinftige ; Entwidmung
Nr. | km SezecHrng Sicherungsart BusTaehniN (Auflassung)
25 | 59,609 BU Feldweg (Ulmen) ntg _
0 | 59,803 BU Feldweg (Ulmen) Lichtzeichenanlage, | LzH-US :
Halbschranke Elektronische BUSA
60,412 BU Bahnstrale/ Further Lichtzeichenanlage, | LzH-US
27 Muhle (OT+Hp. Berenbach) | Halbschranken Elektronische BUSA
2g | 60,733 BU Heideweg ntg
(OT Berenbach)
29 61,084 BU Feldweg ntg
(OT Berenbach)
30 61,683 BU Feldweg (n. B 257/259) ntg
OT Hérschhausen)
62,600 BU Am Bahnhof Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
A K 22 (Utzerath) Halbschranke Elektronische BUSA
32 63,840 BU Feldweg ntg
(Utzerath)
33 | 64,624 BU Feld- /Gehweg (Utzerath) | ntg
65,232 BU Aspelnhof Lichtzeichenanlage, | LzH-US ]
34 (Darscheid) Halbschranke Elektronische BUSA
65,603 BU Feldweg ntg
35 (Darscheid)
67,167 BU K43 Karl-Kaufmann Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
36 (Darscheid) Halbschranke Elektronische BUSA
67,429 BU Alte Dauner Stralke Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
37 (Darscheid) Halbschranke Elektronische BUSA
69,445 BU FuRlgéanger-Waldweg ntg
(Daun)
37a| 70,720 BU Feldweg (Daun) ntg -
72,093 BU Fufgédngerweg (Daun) ntg
71,350 BU Bahnsteig/ Vorplatz (Bf. Halbschranke Lz-US _‘
Daun) Elektronische BUSA
71,440 BU Bahnsteig/2te Zugang Halbschranke Lz-US .
(Bf. Daun) Elekironische BUSA
72,093 BU Feldweg / ntg
Gehweg
72,396 BU K 43 Boverather StraRe | Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
38 {Daun) Halbschranke Elektronische BUSA
74,202 BU Im Mohnfeld Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
39 (Hp. Rengen) Halbschranke Elektronische BUSA
40 75,226 BU Feldweg ntg
(Rengen)
41 75,446 BU Wald-/Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
(Rengen) Halbschranke Elektronische BUSA
42 77,164 BU Wald-/Feldweg ntg
(Rengen)
43 80,120 BU Feldweg ntg
(Dockweiler)
80,950 BU Bahnsteig/ Vorplatz Halbschranke Lz-US )
(HP Dockweiler) Elektronische BUSA
81,038 BU B 421 / Dockweiler | (Hp. | Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
44 Dockweiler) Halbschranke Elektronische BUSA
81,481 BU Ruddenweg (Dockweiler) | Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
45 Halbschranke Elektronische BUSA
82,241 BU Feldweg ntg
46 (Hinterweiler)
82,656 BU B 410 / Dockw. Il -Dreis Lichtzeichenanlage, | LzH-US )
47 (Hinterweiler) Halbschranke Elektronische BUSA
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2.3

2.3.1

Ifd- | Strecken- 5 Zukiinftige - . Entwidmung
Nr. | km Bereysining Sicherungsart Bl=Tentmilk (Auflassung)
48 82,974 BU Feldweg ntg
(Betteldorf)
49 84,356 BU K 63 Zieldorfer Strafie Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
(Betteldorf) Halbschranke Elektronische BUSA
84,924 BU Feldweg ntg
50 (Betteldorf)
51 85,550 BU K 35 Gartenfelder Hof Lichtzeichenanlage, | LzH-US i
(Betteldorf) Halbschranke Elektronische BUSA
5o 86810 BU Feldweg Lichtzeichenanlage, | LzH-US }
(Hohenfels) Halbschranke Elektronische BUSA
53 | 88158 BU Waldweg ntg
(Essingen)
54 88,791 BU Feldweg ntg
(Essingen)
55 89,395 BU Feldweg ntg Durch Felsbrocken
(Essingen) gesichert
56 | 89.795 BU Feldweg Lichtzeichenanlage | Lz-US )
(Rockeskyll) Elektronische BUSA

Zu dem Vorschlag der entwidmeten BU-Anlagen wurde parallel auch die verschiedenen
Wegefihrungen geprift. Alle Punkte sind jeweils durch Parallelwege oder Bundes-, Lan-
des-, Kreisstralle erreichbar.

Wenn der Auftraggeber dem entsprechenden Vorschlag folgen méchte, ist dieses schriftlich
mitzuteilen.

Bauwerke

Briicken

Die hier vorgestellte Entwurfsplanung basiert in Teilen auf den uns vor Planungsbeginn zur
Verfugung gestellten Bauwerksbichern, Inspektionsberichten und Bauwerksgutachten
(2001 / 2004 / 2010) und in weiteren Teilen auf Annahmen, die vor Beginn der Ausflh-
rungsplanung zu verifizieren sind. Fur die Planung verwertbare Aussagen hinsichtlich des
Baugrundes, des Zustandes der vorhandenen Bebauung (Bauwerksbeprobungen) lagen
nicht vor.

Daher kann die Entwurfsplanung nur als mdgliche Variante angesehen werden, die unters-
tellt, dass die fur die Umsetzung dieses Entwurfs erforderlichen Baugrund-, Vermessungs-
annahmen etc. den fur die weitergehende Planung erforderlichen und spéater nachzuwei-
senden Werten entsprechen.

Die Bemessung der Querschnitte erfolgte analog zum vor genannten auf Grundlage der
nach DIN-FB 102 geforderten Nachweise. Fir die dazu erforderlichen Kennwerte, die nicht
vorlagen, wurden entsprechende Werte unterstellt und notwendige Annahmen getroffen.
Eine entsprechende Priufung im Verlauf der weiteren Planung ist vorzunehmen.

Fur eine belastbare Entwurfsplanung ausarbeiten zu kénnen, sind Baugrundkennwerte und
eine detaillierte Vermessung des Bestandes und des vorhandenen Gelandes unabdingbare
Voraussetzung.

2.3.1.1 Neubau

Die folgenden Briickenbauwerke missen nach ortlicher Besichtigung und nach Einschétzung
der letzten Bricken-Sichtpriifung neu errichtet werden.

Mégliche Inspektionsberichte oder eine Bauwerksbegutachtung sowie statische Neube-
rechnung lagen zur Vorplanung nicht vor.

Alle betroffenen Briickenbauwerke werden mit einem seitlichen Randweg (Dienstweg) aus-
gestattet, sofern diese bereits vorhanden sind, erfolgt eine Sanierung.
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Strecken-km Briickenbauwerk

km 45+925 EU - Gewdlbe

Entwurf und Beschreibung des Systems

Bei dem geplanten Bauwerk handelt es sich um eine Stahlbetonbriicke, die eine eingleisige
Eisenbahnstrecke tber einen Bachlauf Gberfihrt.

Das statische System des Uberbaus besteht aus einem Einfeldtrager mit einer Stutzweite
von ca. 2,00 m.

Im Bauwerksbereich liegt eine gerade Streckenfihrung vor. Das Gefalle in Langsrichtung

betragt 2,5 %o.

Da keine Bodenkennwerte vorlagen, wurden die Abmessungen der Griindung ebenfalls nur
geschétzt. Eine zuverlassige Berechnung von Fundamenten und Widerlagern ist ohne Bo-
dengutachten nicht maéglich.

Entwurfsparameter

Anforderungsklasse
Klasse D im Bau- und Endzustand fiir Uberbau in Léngs- und Querrichtung

Geometrie des Uberbaus

Gesamtlange: L = 2,30 m
Systemlange: = 2,00 m
Stutzweite: legt = 2,00 m
Gesamtbreite: = 7,30 m
Uberbaubreite: — 6,60 m
Konstruktionshéhe: h, = 0,50 m
Bauhdhe: hy = 1:26 m
Geometrie der Gleise
Uberhéhung: = 0 mm
Radius: r= -— m
Eisenbahnspezifische Vorgaben
Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h
. LM71
Lastmodell: SW/0
Streckenwartung: normale Gleisunterhaltung (Annahme)
Expositionsklassen und Baustoffe
Bauteil Expositionsklassen Beton Betonstahl
Uberbau XC4, XD3, XF4 C 40/50 BSt 500
Kappen XC4, XD3, XF4 C 30/37 BSt 500
Widerlager  XC4, XD2, XF2 C 35/45 BSt 500
Fundamente XC4, XF1, XA2 £:35/45 BSt 500
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Statisches System und Abmessungen
e Statisches System

Beschreibung des Bauablaufs

¢ Baustelleneinrichtung
+ Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Brlicke
+ Wasserhaltung
+ Verkehrung gegen evtl. Hochwasser wahrend der Bauzeit
e Abriss der bestehenden Briicke
- Demontage und Abriss des vorhandenen Uberbaus und der Unterbauten
+ Abtransport und Entéorgung des Bauschutts iiber die Stralie
e Herstellung der Fundamente
- Aushub, einschalen, bewehren und betonieren der Fundamente und Pfahlkopfbalken
¢ Widerlager in gleicher Weise herstellen
- Rickbau der vorh. Widerlager
- Erdarbeiten fiir die Widerlager ,
- einschalen, bewehren und betonieren der Widerlager
e Herstellung des Uberbaus
- Aufbau des Leergeristes
« Herstellen der Schalung fiir den Uberbau,
- Verlegen der Bewehrung und betonieren des Uberbaus
e Endausbau
+ Abdichtung des Bauwerks gem. ZTV-Ing bzw. AlB
+ Herstellen der Briickenkappen, inkl. Kabelkanal
* Anbringen des Gelénders und der Schutzeinrichtungen
+ Einbau Gleisschotter,
- Verlegen der Schwellen und Gleise

km 72+512 EU tber die Lieser

Entwurf und Beschreibung des Systems

Bei dem geplanten Bauwerk handelt es sich um eine Schrégstiel-Rahmenbriicke, die die
eingleisige Eisenbahnstrecke Uiber einen Bachlauf tiberfiihrt.

Im Bauwerksbereich liegt eine gekrimmte Streckenfiihrung vor, mit einem Radius von R =
372 m. Der Uberbau ist in Langsrichtung mit Spanngliedern im nachtraglichen Verbund
vorgespannt und in Querrichtung schiaff bewehrt.

Die Stutzweiten wurden mit 9 m - 12 m - 9 m abgeschétzt, so dass sich die gesamte Lénge
der Bricke zu 30 m ergibt. Bei Vorlage einer genauen Vermessung sind diese Annahmen
noch zu Uberprifen und ggfs. anzupassen.
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Der Uberbauquerschnitt wird als gevouteter Balken mit einer veranderlichen Konstruktions-
hohe von 0,80 m im Feld- und 1,10 m im Stutzbereich ausgebildet. Die Stiele weisen an der
Einspannstelle im Riegel eine Dicke von ca. 1,0 m auf und verjliingen sich zum FuRpunkt
hin. Im Bauwerksbereich liegt eine gekrummte Streckenfiihrung mit einem Radius von R =
372 m vor. Das Gefalle in Langsrichtung betragt 8,5 %e.

Da keine Bodenkennwerte vorlagen, wurden die Abmessungen der Grindung ebenfalls nur
geschatzt. Eine zuverlassige Berechnung von Fundamenten und Widerlagern ist ohne Bo-

dengutachten nicht méglich.
Entwurfsparameter

Anforderungsklasse

Klasse B im Bau- und Endzustand fur Uberbau in L&ngs- und Querrichtung

Geometrie des Uberbaus

Gesamtlange: L~ 31 m
Systemlange: L= 30 m
Stutzweiten: legt = 9m-12m-9m
Gesamtbreite: b= 7,30 m
Uberbaubreite: Dogen = 6,60 m
bunten = 4,40 m
max. Konstruktionshohe: hy = 1,10 m
Bauhohe: h, = 1,56 bis 1,86 m
Hohe Uber Geldnde H=ca 7,50 m
Geometrie der Gleise
Uberhéhung: U= 70 mm
Radius: r= 372 m
Eisenbahnspezifische Vorgaben
Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h
Lastmodell; ;]‘}/AVZ(;
Streckenwartung: normale Gleisunterhaltung (Annahme)
Expositionsklassen und Baustoffe
Bauteil Expositionsklassen Beton Betonstahl
Uberbau XC4, XD3, XF4 C45/55  BSt 500
Kappen XC4, XD3, XF4 C 30/37 BSt 500
Stiele XC4, XD3, XF2 C 45/55 BSt 500
Widerlager XC4, XD2, XF2 C 35/45 BSt 500
Fundamente  XC4, XF1, XA2 C 35/45 BSt 500

Spannstahl
St 1570/1770
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Statisches System und Abmessungen
e Statisches System

<

L 9,00 e 12,00 L 9,00 L
A A A A
L 30,00 P

Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung
Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Briicke
Wasserhaltung
Verkehrung gegen evtl. Hochwasser wahrend der Bauzeit
e Herstellung der Baustralle zur Querung der Lieser
Verrohrung der Lieser mit Stahirohren
Uberschittung der Rohre mit Recycling-Material
Verkehrung gegen evtl. Hochwasser wahrend der Bauzeit
o Abriss der bestehenden Bricke
Demontage und Abriss des vorhandenen Uberbaus und der Unterbauten
Abtransport und Entsorgung des Bauschutts Gber die Stralle
e Erweiterung der Verrohrung nach beiden Seiten
Herstellung eines tragfahigen Planums fur Baukran, Leergeriste etc.
e Herstellung der Bohrebene im Schutz der Spundwand
Bdschungssicherung mittel Spundwandverbau
e Herstellung der Fundamente
Aushub, einschalen, bewehren und betonieren der Fundamente
e Widerlager in gleicher Weise herstellen
Aushub, einschalen, bewehren und betonieren der Widerlager
e Herstellung der Stiele auf Leergerlst
Herstellen der Schalung und Verlegen der Bewehrung, Betonieren
o Die Herstellung des Uberbaus auf Leergerist in mehreren Bauabschnitten
Aufbau Leergerlste
Herstellen der Schalung,
Verlegen der Bewehrung und der Hullrohre,
abschnittsweises Betonieren
Einziehen und Vorspannen der Spannglieder nach Spannprotokoll
Verpressen der Hillrohre
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e Endausbau

Abdichtung des Bauwerks gem. ZTV-Ing bzw. AlB
Herstellen der Briickenkappen, inkl. Kabelkanal

Anbringen des Gelédnders und der Schutzeinrichtungen

Einbau Gleisschotter,

Verlegen der Schwellen und Gleise

km 74+433

EU - Gewdlbe

Konzept und Beschreibung des Systems

Bei dem vorhandenen Bauwerk handelt es sich um ein ca. 7 m hoch Uberschittetes Ge-
wdlbe, das die eingleisige Eisenbahnstrecke 3005 Gber einen Bachlauf Gberfuhrt. Die Breite
des Damms betrdgt am Fuld ca. 35 m.

Fur die Instandsetzung des bestehenden Gewdlbes wurde das Sanierungskonzept der
Hamco Dinslaken Bausysteme GmbH mit Hamco-Wellstahl gewahit.

Die Abmessungen des Profils werden entsprechend den in der Ortlichkeit vorgefundenen

Gegebenheiten angepasst.

Fur die vorliegende Planung wurde von den Parametern im nachfolgenden Absatz dieses

Berichtes ausgegangen.

Entwurfsparameter

Geometrie des bestehenden Uberbaus

Stutzweite:
Gesamtlange:
Uberschittungshéhe:

= ca. 200 m
b= ca. 350 m
h= ca. 700 m

Geometrie des Hamco-Wellstahlprofils

Bezeichnung:
Stutzweite:
Hohe:
Lange:
Geometrie der Gleise

Uberhshung:
Radius:

MP150 PMO1
| = 1,01 m
h = 0,83 m

| = ca. 350 m

U= 40 mm
r= 400 m

Eisenbahnspezifische Vorgaben

Entwurfsgeschwindigkeit:
Lastmodell:

Streckenwartung:

Ve = 60 km/h

LM71
SW/0

normale Gleisunterhaltung (Annahme)
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Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung
Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Briicke

Herstellen der Montageplatze zur Vormontage der Profile
Einbringen Anker (Toter Mann)
Herstellung und Betreiben der Wasserhaltung
e Herstellung der Sauberkeitsschicht
¢ Aufbau der Verschubbahn vor dem Bauwerk
e segmentweise Montage des Stahlprofils auf der Verschubbahn
e Einziehen des Profils mittels Seilziigen
entweder schrittweise entsprechend des Montagefortschrittes
oder nach Abschluss der kompletten Montage, in einem Schritt
Ausrichten (Positionierung) des Profils im Bauwerk
e lageweises Verfiillen des verbliebenen Hohlraumes zwischen vorhandenem Bau-
werk und Wellstahlprofil mit handelsiiblichem Dadmmermaterial
¢ Endausbau

km 75+496 Mohlbach (EU)

Konzept und Beschreibung des Systems

Bei dem vorhandenen Bauwerk handelt es sich um ein ca. 12 m hoch Uberschittetes Ge-
wélbe, das die eingleisige Eisenbahnstrecke 3005 Giber einen Bachlauf Uberfuhrt. Die Breite
des Damms betrdgt am Ful® ca. 48,50 m.

Fur die Instandsetzung des bestehenden Gewoélbes wurde das Sanierungskonzept der
Hamco Dinslaken Bausysteme GmbH mit Hamco-Wellstahl gewahlt.

Die Abmessungen des Profils werden entsprechend den in der Ortlichkeit vorgefundenen
Gegebenheiten angepasst.
Fur die vorliegende Planung wurde von den Parametern im nachfolgenden Absatz dieses

Berichtes ausgegangen.

Entwurfsparameter

Geometrie des bestehenden Uberbaus

Stutzweite: = ca. 200 m
Gesamtlange: b=ca 4850 m
Uberschittungshéhe: h=ca 12,00 m

Geometrie des Hamco-Wellstahlprofils

Bezeichnung: MP150 PMO1

Stutzweite: | = 1,01 m

Hohe: h= 0,83 m

Lénge: | = ca. 51,50 m
Geometrie der Gleise

Uberhéhung: a= 0 mm

Radius: r= - m




