Strecke 3005 Eifelquerbahn,

Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Eisenbahnspezifische Vorgaben

Entwurfsgeschwindigkeit:
Lastmodell:

Streckenwartung:

Ve = 60 km/h

LM71
SW/0

normale Gleisunterhaltung (Annahme)

Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung

Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Briicke

Herstellen der Montageplatze zur Vormontage der Profile

Einbringen Anker (Toter Mann)

Herstellung und Betreiben der Wasserhaltung

e Herstellung der Sauberkeitsschicht
e Aufbau der Verschubbahn vor dem Bauwerk

e segmentweise Montage des Stahlprofils auf der Verschubbahn

e Einziehen des Profils mittels Seilzligen

entweder schrittweise entsprechend des Montagefortschrittes

oder nach Abschluss der kompletten Montage, in einem Schritt

Ausrichten (Positionierung) des Profils im Bauwerk
* lageweises Verfiillen des verbliebenen Hohlraumes zwischen vorhandenem Bau-
werk und Welistahlprofil mit handelsiiblichem Dammermaterial

e Endausbau

Anpassung von Ein- und Auslauf an vorhandene Béschungsneigung und Gelande-

gegebenheiten

km 77+090

EU uber einen Bach

Konzept und Beschreibung des Systems

Bei dem vorhandenen Bauwerk handelt es sich um ein ca. 12 m hoch uberschiittetes Ge-
wdlbe, das die eingleisige Eisenbahnstrecke 3005 iiber einen Bachlauf tiberfiihrt. Die Breite
des Damms betragt am FuR ca. 51,50 m.

Die Instandsetzung des bestehenden Gewdlbes erfolgt durch das Sanierungskonzept der
Hamco Dinslaken Bausysteme GmbH mit Hamco-Wellstahl.

Die Abmessungen des Profils werden entsprechend den in der Ortlichkeit vorgefundenen

Gegebenheiten angepasst.

Far die vorliegende Planung wurde von den Parametern im nachfolgenden Absatz dieses

Berichtes ausgegangen.

50



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Entwurfsparameter
Anforderungsklasse

Geometrie des bestehenden Uberbaus

Stitzweite: I= ca. 2,00 m
Gesamtlange: b= ca. 51,50 m
Uberschiittungshohe: h=ca. 1200 m

Geometrie des Hamco-Wellstahlprofils

Bezeichnung: MP150 PMO1

Stutzweite: = 1,01 m
Hohe: h= 0,83 m
Lange: | =ca. 51,50 m

Geometrie der Gleise

Uberhéhung: U= 75 mm
Radius: r= 250 m

Eisenbahnspezifische Vorgaben

Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h
. LM71
Lastmodell: SW/0
Streckenwartung: normale Gleisunterhaltung (Annahme)

Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung
- Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Briicke

Herstellen der Montageplatze zur Vormontage der Profile
Einbringen Anker (Toter Mann)
Herstellung und Betreiben der Wasserhaltung
e Herstellung der Sauberkeitsschicht
¢ Aufbau der Verschubbahn vor dem Bauwerk
e segmentweise Montage des Stahlprofils auf der Verschubbahn
¢ Einziehen des Profils mittels Seilziigen
entweder schrittweise entsprechend des Montagefortschrittes
oder nach Abschluss der kompletten Montage, in einem Schritt
Ausrichten (Positionierung) des Profils im Bauwerk
* lageweises Verfiillen des verbliebenen Hohlraumes zwischen vorhandenem Bau-
werk und Wellstahlprofil mit handelsiiblichem Dammermaterial
¢« Endausbau

Anpassung von Ein- und Auslauf an vorhandene Béschungsneigung und Geldndege-
gebenheiten
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km 77+491 EU uber einen Bach

Konzept und Beschreibung des Systems

Bei dem vorhandenen Bauwerk handelt es sich um ein ca. 12 m hoch Uberschiittetes Ge-
wolbe, das die eingleisige Eisenbahnstrecke 3005 uber einen Bachlauf tiberfiihrt. Die Breite
des Damms betragt am FuR ca. 48 m.

Die Instandsetzung des bestehenden Gewsélbes erfolgt durch das Sanierungskonzept der
Hamco Dinslaken Bausysteme GmbH mit Hamco-Wellstahl.

Die Abmessungen des Profils werden entsprechend den in der Ortlichkeit vorgefundenen
Gegebenheiten angepasst.

Far die vorliegende Planung wurde von den Parametern im nachfolgenden Absatz dieses
Berichtes ausgegangen.

Entwurfsparameter

Anforderungskiasse

Geometrie des bestehenden Uberbaus

Stiitzweite: I= ca. 2,00 m
Gesamtléange: b=ca 4850 m
Uberschittungshéhe: h=ca. 1200 m

Geometrie des Hamco-Wellstahlprofils

Bezeichnung: MP150 PMO1

Stutzweite: = 1,01 m
Hohe: h= 0,83 m
Lange: | =ca. 4850 m

Geometrie der Gleise

Uberhéhung: u= 0 mm
Radius: r= —— m

Eisenbahnspezifische Vorgaben

Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h
Lastmodell: LM71 SW/0
Streckenwartung: normale Gleisunterhaltung (Annahme)

Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung
Herstellen einer Zuwegung zur bestehenden Briicke

Herstellen der Montageplatze zur Vormontage der Profile
Einbringen Anker (Toter Mann)
Herstellung und Betreiben der Wasserhaltung

e Herstellung der Sauberkeitsschicht

« Aufbau der Verschubbahn vor dem Bauwerk

s segmentweise Montage des Stahlprofils auf der Verschubbahn
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¢ Einziehen des Profils mittels Seilziigen
entweder schrittweise entsprechend des Montagefortschrittes
oder nach Abschluss der kompletten Montage, in einem Schritt
Ausrichten (Positionierung) des Profils im Bauwerk
* lageweises Verfiillen des verbliebenen Hohlraumes zwischen vorhandenem Bau-
werk und Wellstahlprofil mit handelsiiblichem Dammermaterial
e Endausbau

Anpassung von Ein- und Auslauf an vorhandene Béschungsneigung und Geliandege-
gebenheiten

km 85+377 EU Betteldorf Giber einen Bach

Die Sanierung des Bauwerkes umfasst zwei Bereich. Im ersten Bereich (Schritt) werden die
sichtbaren Flachen saniert. Hierdurch wird bereits eine Verfestigung des vorhandenen Ge-
wolbes erreicht. Im Einzelnen sind folgende Arbeitsschritte vorgesehen:

Wasserhaltung

Berdumen des vorhandenen Querschnitts
Auskratzen der Fugen, Entfernen loser Steine
Neuverfugung und Gewdlbeausbesserung
Ausbesserung des Gerinnes

U N WU W W
[ I N

Der zweite Bereich der Sanierung umfasst die Abdichtung und stellt somit die Grundlage fiir
die Dauerhaftigkeit des Bauwerks.

Hierzu sind folgende Ablaufe erforderlich:

2.1 Freilegen des Gewdélbes

2.2 Reinigen des Bauwerks

2.3  Aufbringen eines Ausgleichsbetons

2.4 evtl. Verbesserung des Tragwerks

2.5 Aufbringen einer bituminésen Abdichtung
2.6 Herstellung Schutzbeton

2.7 Wiederherstellen des Fahrweges

km 91+032 EU uber die Kyli

Entwurf und Beschreibung des Systems

Bei dem geplanten Bauwerk handelt es sich um eine Bogenbriicke, die eine eingleisige Ei-
senbahnstrecke tber die Bundesstrale 410 und der Kyll in der Ortslage Pelm tiberfuhrt.

Im Rahmen der Vorplanung wurden mehrere Lésungen untersucht.

Unter der Vorgabe, keine Stlitzen im Gewésser vorzusehen, fiel die Entscheidung auf die
Variante, die Kyll und die B 410 mit zwei Stahlbetonbdgen zu Uiberspannen.

Das statische System des Uberbaus besteht aus einem mehrfeldrigen Durchlauftrager mit
Stutzweiten von 5,90 m bis 7,90 m. Die Abmessungen des Systems beruhen auf Abschét-
zungen, deren Optimierung bei Vorlage einer genauen Vermessung des Geldndes, des
Gewadssers und der Stralle noch zu untersuchen ist.

Im Bauwerksbereich liegt eine gekrimmte Streckenfithrung vor, die sich aus einem Radius
von R = 249 m und einer Klothoide zusammensetzt. Das Gefalle in Langsrichtung betragt
2.5 %.o.

Da fur die Planung keine weitergehende Baugrunderkundung uns somit die erforderlichen
Bodenkennwerte vorlagen, wurden die erforderlichen Werte unterstellt. Eine belastbare Be-
rechnung von Fundamenten und Widerlagern ist ohne ein weitergehendes Baugrundgu-
tachten nicht méglich.
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Entwurfsparameter

Anforderungsklasse
Klasse D im Bau- und Endzustand fur Uberbau in Léngs- und Querrichtung

Geometrie des Uberbaus

Gesamtlange: L~ 98,50 m
Systemlange: L= 97,10 m
Stiitzweiten: log = 590m-5x750m-6x7,90m-6,30 m
Gesamtbreite: b= 7,30 m
Uberbaubreite: bosen = 6,60 m
bunten = 4,40 m
Konstruktionshéhe: hy = 0,90 m
Bauhdhe: hy, = 1,80 m
Hdohe lber Gelande H=ca. 10 m

Geometrie der Unterbauten

Abmessungen des Bogens liber die Kyll

Stltzweite L= 3950 m
Querschnitt bxh= 440x 0,90m
Bogenstich f= 9,50 m

Abmessungen des Bogens iiber die B 410

Stutzweite L= 37,50 m

Querschnitt bxh= 440x 090m

Bogenstich f= 8,34 m
Abmessungen der Stiitzen

Hohe H =von 1,40 bis 8 m

Querschnitt = 1,0 m

Querschnitt = 0,70 m (Stltzen auf Bogen)

Geometrie der Gleise

Uberhshung: = 80 mm
Radius: r= 249 m

Eisenbahnspezifische Vorgaben

Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h
: LM71
Lastmodell: SW/0
Streckenwartung: normale Gleisunterhaltung (Annahme)
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Expositionsklassen und Baustoffe

Bauteil Expositionsklassen Beton Betonstahl
Uberbau XC4, XD3, XF4 C 45/55 BSt 500
Kappen XC4, XD3, XF4 C 30/37 BSt 500
Bogen XC4, XD3, XF4 C 45/55 BSt 500
Stiitzen XC4, XD3, XF2 C 45/55 BSt 500
Widerlager XC4, XD2, XF2 C 35/45 BSt 500
Fundamente XC4, XF1, XA2 C 35/45 BSt 500

Statisches System und Abmessungen
¢ Statisches System

N <

! I L L le I | I L 1% | L

4l 4 1 7 7 A 71 A 7 A 4l 4l Z) A

,5.90 Bogen2 3750 : Bogen 1 39,50 L 14,20 .

7 7 A 7 7
97,10

Beschreibung des Bauablaufs

e Baustelleneinrichtung
halbseitige Sperrung der B410 fir die Dauer der Bauarbeiten

Verkehrung gegen evtl. Hochwasser wihrend der Bauzeit
Herrichten von Lagerflachen, Baustrafien etc.

¢ Herstellung der Baustrafe zur Querung der Kyll
Verrohrung der Kyll mit Stahlrohren als mégliche Wasserhaltung
Uberschuttung der Rohre mit Recycling-Material
¢ Abriss der bestehenden Briicke
Demontage und Abriss des vorhandenen Uberbaus und der Unterbauten
Abtransport und Entsorgung des Bauschutts tiber die StraRe
¢ Erweiterung der Verrohrung nach beiden Seiten
Herstellung eines tragfahigen Planums fiir Kran, Leergeruste etc.
» Herstellung der Bohrebene im Schutz der Spundwand
Béschungssicherung tber Spundwandprofil
¢ Herstellung der Tiefenbohrung mit Drehbohrgeriten
Bewehren und Betonieren der Bohrpfahle
e Herstellung der Fundamente
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Aushub, einschalen, bewehren und betonieren der Fundamente
e Widerlager in gleicher Weise herstellen
Aushub, einschalen, bewehren und betonieren der Widerlager
e Herstellung der Stiitzen
Herstellen der Schalung und Bewehrung, Betonieren
¢ Herstellung des Bogens auf Leergeriist
Fundament fur Leergerist erforderlich
¢ Herstellung der Stiitzen auf dem Bogen nach Erhértung des Bogens
Herstellen der Schalung, Verlegen der Bewehrung und Betonage der Stiitzen
e Herstellung des Uberbaus auf Leergeriist in mehreren Bauabschnitten
Herstellen der Schalung, Verlegen der Bewehrung, Betonage
e Endausbau
- Abdichtung des Bauwerks gem. ZTV-Ing bzw. AlB
* Herstellen der Briickenkappen, inkl. Kabelkanal
- Anbringen des Gelanders und der Schutzeinrichtungen
- Einbau Gleisschotter,
- Verlegen der Schwellen und Gleise

2.3.1.2 Sanierungsfille:

Das vorliegende Dokument beschreibt, wie die bestehenden Bauwerke saniert werden soll-
te. Ausgehend von den derzeit vorliegenden Informationen wird aufgezeigt, wie das angest-
rebte Ziel einer Sanierung erreicht werden kann.

Strecken-km Briickenbauwerke mit Sanierungsbedarf

km 45+445 EU iiber die BAB A 48 —

Far dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen. Der Briickenuiberbau ist stark kor-
rodiert. Des Weiteren weisen die Brickenwiderlager starke Wasserschaden (Abdichtungs-
probleme). Das Bauwerk lasst eine Sanierung vor Ort zu, ohne dass die BAB A 48 gesperrt
werden muss. Alle angedachten MaRnahmen erlauben aus Sicht der Kosten und der Bau-
zeit eine Sanierung gegenliber einem Neubau als die bessere Lésung zu.

Am Kilometer 45+445 (berfiihrt eine genietete Stahlbriicke die eingleisige Eifelquerbahn
(Strecke 3005) Uber die Autobahn BAB A48.

km 51+872 EU liber die BAB A 48 —

Fur dieses Bauwerk ist eine Sanierung der Stahltrager vorgesehen. Das Bauwerk ist korro-
diert in den Quertragern und Schraubenverbindungen, erlaubt aber dennoch eine Sanie-
rung. Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit stellt die Sanierung gegeniiber dem Neu-
bau die bessere Lésung dar.

Am Kilometer 51+872 Uberfiihrt eine genietete Stahlbriicke die eingleisige Eifelquerbahn
(Strecke 3005) Uber die Autobahn BAB A48.

km 59+892 EU (Gewdlbebauwerk) in Betteldorf

Das Bauwerk ist zwar stark durchfeuchtet, erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus
Sicht der Kosten und der Bauzeit stellt die Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere
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Ldsung dar. Vor allem die augenscheinlich geringe Uberschiittung spricht fiir eine Sanie-
rung statt fir einen Neubau.

Zugleich ist diese offenbar geringe Uberschiittung fiir das Bauwerk als kritisch einzustufen.
Dies hat Auswirkungen auf die Standsicherheit sowie die Sanierungsmaéglichkeiten.

Auch die geringe Breite erfordert besondere Lésungen.

Strecken-km Briickenbauwerke mit Sanierungsbedarf

km 59+966 EU Gewdlbe UeRbach

Am Kilometer 59+966 Uberfiihrt eine tunnelartige und hoch tberschiittete Gewdlbebriicke
die Eifelquerbahn (Strecke 3005) Uiber den UeRbach.

Das neu zu errichtende Bauwerk ist entsprechend der ZTV-ING eine Briicke. Trotzdem
werden hier Begriffe aus dem Tunnelbau angewandt.

km 60,080 (EU) Gewdlbebriicke (Fugen + Gelinder)

Eine niedrige Gewdlbebriicke Uberfithrt am Km 60+080 die Eifelquerbahn (Strecke 3005)
uber einen unbefestigten Feldweg (Mihlengrabenweg) sowie den Mihlengraben.

Das Bauwerk hat fir den Feldweg die sehr geringe lichte Héhe von nur 3,08 m sowie die
lichte Weite von lediglich 4,45 m.

Fur dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen. Das Bauwerk ist zwar stark durch-
feuchtet, erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit
stellt die Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere Losung dar. Vor allem die relativ
geringe Uberschiittung im Bereich des Feldwegs spricht fur eine Sanierung statt fur einen
Neubau.

Die hier vorgeschlagene Sanierung geht davon aus, dass zwischen der Gleislage und dem
Gewdlbescheitel ein hinreichender Abstand besteht.

km 63+111 EU iiber Feldweg (Fugen + Gelinder)

Das Bauwerk wird nach den Angaben der Bauwerksprifungsuntersuchung saniert. Als Sa-
nierungsmafnahmen werden die losen Mauerwerksfugen ausgekratzt und mit neuen Fu-
genputz wieder verschlossen.

Das vorhandene Gelander wieder nach den Vorgaben entrostet, mit Rostschutzfarbe wie-
derversiegelt und mit einem Grund- / Deckanstrich wiederhergestellt.

[km 66+375 EU iiber StraRe ’

Auch bei diesem Bauwerk ist nach Aussage der Bauwerksunterpriifung eine leichte Sanie-
rung notwendig. Neben den losen Fugen, ist das Bauwerk in seiner Oberfliche von moosi-
gen Flachen zu befreien.

Das vorhandene Gelander wieder nach den Vorgaben entrostet, mit Rostschutzfarbe wie-
derversiegelt und mit einem Grund- / Deckanstrich wiederhergestelit.

km 63,581 (EU) - Fugen, Abdichtung, Sanierung der Kappen "

Das Bauwerk wird saniert, trotz einer starken Durchfeuchtung,was eine Sanierung erlaubt.
Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit stellt die Sanierung gegenuber dem Neubau die
bessere Losung dar. Vor allem die relativ geringe Uberschittung im Bereich des Feldwegs
spricht fir eine Sanierung statt fiir einen Neubau.
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Die hier vorgeschlagene Sanierung geht davon aus, dass zwischen der Gleislage und dem
Gewdlbescheitel ein hinreichender Abstand besteht. Dies ist natiirlich im Zuge der weiteren
Planung zu tberprifen.

Am Kilometer 63+581 Uberfiihrt eine schmale und niedrige Gewblbebriicke die Eifelquer-
bahn (Strecke 3005) tiber einen befestigten Feldweg.

Das Bauwerk hat fir den Feldweg die sehr geringe lichte Hohe von nur 3,39 m sowie die
lichte Weite von lediglich 4,50 m.

km 71,036 Gewdlbe (EU) Darscheider StraRe

Das bestehende Bauwerk soll saniert werden. Ausgehend von den derzeit vorliegenden In-
formationen wird aufgezeigt, wie das angestrebte Ziel einer Sanierung erreicht werden
kann.

Am Kilometer 71+036 Uberflhrt eine schmale und niedrige Gewolbebriicke die Eifelquer-
bahn Uber die innerértliche ,Alte Darscheider Strale®. Infolge der nur einstreifige Befahr-
barkeit wurde eine Ampelregelung vor und hinter dem Bauwerk installiert.

Fur dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen. Das Bauwerk ist zwar stark durch-
feuchtet, erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit
stellt die Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere Lésung dar. Vor allem die augen-
scheinlich geringe Uberschiittung spricht fiir eine Sanierung statt fir einen Neubau.

Zugleich ist diese offenbar geringe Uberschiittung fiir das Bauwerk als kritisch einzustufen.
Dies hat Auswirkungen auf die Standsicherheit sowie die Sanierungsméglichkeiten.

km 78,482 (EU) - Geldnder, Oberflichen reinigen

Flr dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen, um das durchdriickende Wasser

und starken Ausblihungen zu stoppen. Der Bauzustand ist zwar als kritisch einzuschétzen,
erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit stellt die
Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere Lésung dar.

km 87+568 Viadukt / Hangbriicke (EQ)

Am Kilometer 87+568 Uberfiihrt ein vierfeldriges Gewélbe die Eifelquerbahn (Strecke 3005)
uber einen sehr steilen Hang. Unmittelbar vor dem Bauwerk erfolgte in den 60-iger Jahren
eine zusatzliche Hangsicherung.

Fur dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen. Der Bauzustand ist zwar als kri-
tisch einzuschatzen, erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus Sicht der Kosten und
der Bauzeit stellt die Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere Lésung dar. Vor allem
die grofle Hohe der vorhandenen Pfeiler spricht fiir eine Sanierung statt fiir einen Neubau.

2.3.2 Stiitzbauwerke

2.3.2.1 Neubau

Strecken-km Stiitzbauwerk mit Material

Winkelstiitzmauer aus Stahlbetonfertigteilen (neu)
km 48+000 (Laubach Abgrenzung zu den Nachbarn und ErschlieBungsweg)

Boschungswinkelsteine in Sichtbeton, Kanten gefast, 12 cm und 20
Bauwerksbeschreibung cm stark

s Stahlbeton, Betonfestigkeitsklasse C35/45

Bauweise / Material: i Wisnpliitks
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Strecken-km

Stitzbauwerk mit Material

e Expositionsklasse XD1/XF2 (luftseitig) / XC2/XF2 (erdseitig)

Héhe (m) 0,50-1,50m/1,50-500m

Lange (m) 64 m ;62

Breite (m) 1,00 m

Griindung Beidseitige Flachgrindung ca. 0,75-2,00 m
Material Stahlbeton

km 80+770 - km 80+930

Winkelstiitzmauer aus Stahlbetonfertigteilen (neu)
(Dockweiler Abgrenzung zu den Nachbarn)

Bauwerksbeschreibung

Boschungswinkelsteine in Sichtbeton, Kanten gefast, 12 cm stark

Bauweise / Material:

s Stahlbeton, Betonfestigkeitsklasse C35/45
¢ 12 cm Wandstarke
s Expositionsklasse XD1/XF2 (luftseitig) / XC2/XF2 (erdseitig)

Héhe (m) 1,30 m

Lange (m) 168 m

Breite (m) 1,00 m

Grindung Flachgriindung (Breite = 0,75 m)
Material Stahlbeton

2.3.2.2 Sanierungsfille

2.4

2.5

km 59+348

Schwergewichtsmauer aus Naturstein

km 83+091

Trockenmauer aus Naturstein

km 86+039 - 86+102

Natursteinmauerwerk

km 90+559

Betonstiitzwand zw. I-Trdger, unbewehrt

km 91+704 - 91+740

Schwergewichtsmauer aus Naturstein parallel zur Kyll

Schallschutzanlagen

Es werden keine Larmschutzmaflnahmen erforderlich, da die Strecke lediglich reaktiviert
und auf dem urspriinglichen Trassenverlauf ertiichtigt wird.

Hochbauten

Fur die Unterbringung der vorhandenen wie auch zukunftigen Anlagen des ZU-ZLB und der
Uberwachung der Riickfallweichen erfolgt in AuRenschaltschréanken.

58




Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

2.6

Die Bahnubergangstechnik sowie die Funkanlagen werden in Fertigteilschalthdusern unter-
gebracht. Stellplatze fiir Instandhaltungsfahrzeuge sind neben den Schalthdusern vorzuse-
hen.

Fur den Zugleiter ist ein Arbeitsplatz zu errichten. Eine Abstimmung mit DB Netz ist erfor-
derlich, da DB Netz auf den Abschnitt nach Kaisersesch ebenfalls Zugleitbetrieb einfiihrt.
Ggf. sind getrennte Arbeitsplatze einzurichten. In der Kostenermittiung wird eine Variante
mit separaten Arbeitsplatz in Fertigteil-(Container-)bauweise veranschlagt.

Beschreibung der 50-Hz Versorgung der Bahnhéfe, Verkehrsstationen, BU-Anlagen,
Telekommunikationsanlagen im geplanten Endzustand

Die Bahnhdéfe und Haltepunkte sowie ein groRer Teil der Bahniibergénge werden moderni-
siert. Die Beleuchtungsanlagen der Bahnsteige, Zuwegungen und die Kabelinstallation
werden neu errichtet. Zuséatzlich werden Infotafeln und neue Warteh&duser errichtet. Ein Teil
der Haltepunkte und Bahnubergénge erhalten neue Hausanschlisse durch die RWE. Um
die Anzahl der VNB/EVU Hausanschlisse so niedrig wie méglich zu halten, werden in eini-
gen Fallen mehrere Bahniibergange (BU), Bahnhéfe (Bf.)/Haltepunkte (Hp) oder Funkanla-
gen Funkanlagen zusammengefasst und aus einer zentralen NSHV versorgt. Zur Kabelver-
legung ist ein Kabelkanal vorzusehen. Das filhrt bei langen Strecken zwischen NSHV und
BU zu hohen Kabelquerschnitten und ist nicht vermeidbar.

Die Bahnsteige werden in als Fertigteilbahnsteige (FTB) und in konventioneller Bauweise
(KB) errichtet und haben Nutzlangen von 90m bzw. 120m. Die Bahnsteigbreite betrégt in
der Regel 2,50m. Alle Bahnsteige haben Zuwegungen als Verbindung zu den értlichen
Wegen bzw. Stralien.

Verkehrsstation | Bahnsteig Neue elektrische Ausstattung | Lage im Netz
HP Laubach, Gleis 1 (AulRenbahn- | EVUNVNB  Anschluss, NSV, | 47,951
NI 90m steig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
HP Hochstberg, Gleis 1 EVU/VNB Anschluss, NSV, 53,494
NI 90m (AuRenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
Bf. Ulmen, Gleis 1 + Gleis 2 EVUNNB Anschluss, NSV, 60,350
NI 120m (Mittelbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
HP Berenbach, Gleis 1 EVU/VNB Anschluss, NSV, 60,355
NI 90m (AuBenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
HP-Utzerath Gleis——H{Aufienbahn- | EVUANB Anschiuss—NS. Anschluss ver-
optienal Ster siegeln
HP Darscheid, Gleis 1 EVU/VNB Anschluss, NSV, 66,821
NI 90m (Aulenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
Bf. Daun, Gleis 1 + Gleis 2 EVUNVNB Anschluss, NSV, 71,345
NI 120m (Mittelbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
HP Rengen, Gleis 1 EVU/VNB Anschluss, NSV, 74,137
NI 90m (AuRenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
Bf. Dockweiler-Drei|l Gleis 1 EVU/VNB Anschluss, NSV, 80,860
NI 120m (Mittelbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-

haus
HP Hohenfels, Gleis 1 EVU/NVNB Anschluss, NSV, 86,168
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Verkehrsstation | Bahnsteig Neue elektrische Ausstattung | Lage im Netz
NI 90m (AuBenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-
haus
HP Pelm, Gleis 1 EVU/NVNB Anschluss, NSV, 91.891
NI 90m (Aulenbahnsteig) Beleuchtung, Infotafel, Warte-
haus
Bf Gerolstein Gleis 1 Noch offen 94,124
(Aullenbahnsteig)

2.6.1 Kabeltiefbau

Die Kabeltrassen, Kabelwege, Kabelschachte und Querungen sind im gesamten Projektab-
schnitt — auch in den Bahnhofen Ulmen, Daun und Dockweiler-Dreis — neu herzustellen.

Die im Projektabschnitt liegenden Bahnilbergénge sowie die Telekommunikationskabel
sind in die Kabeltrassenplanung mit einzubinden.

Zwischen der Trapeztafel Kaisersesch und der Trapeztafel Gerolstein wird streckenbeglei-
tend ein Kabelkanal fur die bahntechnische Ausriistung beriicksichtigt. Im Kabelkanal wer-
den die Leitungen fur den Bahnstrom der Bahnsteigausstattung und der Weichenheizungen
sowie signal- als auch die fernmeldetechnischen Leitungen gefiihrt.

2.6.2 Tiefbau fiir technische Streckenausriistung

Zwischen Kaisersesch und Gerolstein wird fur die Verlegung des Fernmeldestreckenkabels
eine Langstrasse Uber die gesamte Strecke erforderlich.

Diese Trasse wird auch fiir die Verkabelung der BUSA, der signaltechnischen Streckenaus-
rustung des ZU-ZLB sowie fur die Rickfallweichen genutzt. Fur die ZU-ZLB-Schaltschrénke
in Kaisersesch, Ulmen, Daun, Dockweiler-Dreis und Gerolstein sowie flir die Schalthduser
der BUSA und des Zugfunks werden weitere Tiefbauleistungen fur die Fundamente (Fertig-
teilfundamente) und Kabeleinflhrungsschéachte erforderlich.

2.7  Uberdachungen Ubrige bauliche Anlagen

2.7.1 Bahnsteige, Zuwegung (ErschlieBung)

Um eine realistische Einschatzung fur den effektiven Umbau von Bahnhdéfen und Haltepunkten
vornehmen zu konnen, sind wahrend der Entwurfsplanung die Bahnsteige weiterentwickelt
worden.

Wichtige Kriterien waren Platzbedarf, Notwendigkeiten als Kreuzungsbahnhof und bestmdgliche
Umsteigebeziehungen, moglichst ohne zusatzlichen Grunderwerb.

Folgende bauliche Formen sind fur die Verkehrsstationen festgelegt worden:

Bahnhofe / Halte- | Ausfiihrung Ausweichpunkte | Wahl der Bahnhdfe / Halte-
punkte punkte
Hp. Laubach Aufenbahnsteig AuBkenbahnsteig; fusslaufige

Zuwegung von der L 99 zwi-
schen Privatgrundstiicken

Hp. Hochstberg Aullenbahnsteig AuBenbahnsteig; Zuwegung zur
Gemeindestrale/Umsteigepunkt
zur Buslinie

Bf. Uimen Mittelbahnsteig Kreuzungsbahnhof | Mittelbahnsteig

Hp. Berenbach Aulienbahnsteig AuRenbahnsteig; Zuwegung zur

Gemeindestralie
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Bahnhofe / Halte- | Ausfiihrung Ausweichpunkte | Wahl der Bahnhéfe / Halte-
punkte punkte
Hp. Darscheid Aulenbahnsteig AuRenbahnsteig; Zuwegung zur
| GemeindestralRe
Bf. Daun Mittelbahnsteig Kreuzungsbahnhof | Mittelbahnsteig
Hp. Rengen Aultenbahnsteig | AuRenbahnsteig; Zuwegung zur
: | Gemeindestralle
Hp. Dockweiler- Mittelbahnsteig Kreuzungsbahnhof Mittelbahnsteig; Zuwegung auf
Dreis den Bahnhofsvorplatz und die B
410
Hp. Hohenfels AuBenbahnsteig AuBenbahnsteig: Zuwegung zur
Gemeindestralle
Hp. Pelm Aullenbahnsteig | AuRenbahnsteig: Zuwegung auf
Gemeindestralle

Folgende Bauwerksparameter und technische Spezifikationen gingen in die Entwurfspla-
nung ein:

e Die Bahnsteiglange betragt 90 m,
Ausnahmen sind die Kreuzungsbahnhdéfe mit 120 m (Ulmen, Daun, Dockweiler)

¢ Die Bahnsteighdhe betragt 55 cm . SO

e Abstand zur Gleisachse betragt 1,65 m (+ Bogenzuschlag)

e Bahnsteigbreite: Aulienbahnsteig b =2,50 m

Mittelbahnsteig (mittig) b = 3,40 m; (aulten) b = 2,50 m

Konstruktive Ausfihrung als Modul-/ oder Systembauweise fur Bahnsteigelemente
Beldge werden in hellerem / dunkleren Betonwerksteinplatten ausgefiihrt.
Sicherheitsabstand (farblich abgesetzte Markierung — wei3) in 80 cm von der Bahnsteig-
kante durch Betonwerksteinplatten

e Wetterschutzhaus/Fahrgastunterstand (FGU) fiir 6 - 8 Szpl.

e Schutzgeldander nach Auflen werden nur bei AuBenbahnsteigen vorgesehen

e Beleuchtungsmasten (Lange 6,00 m) mit Leuchtenaufsatz und LED-Leuchtdioden und
einem Mastabstand von ca. 20 m (Bedarf einer gesonderten Fachplanung und Nachweis
Uber mégliche LUX-Lichtstarke)

e Streugutbehdlter (2 Stiick)

e Fahrplanvitrine (Groflke 110 x 800 mm)

¢ hédngenden Millbehalter mit 60 Liter
Dienstireppe jeweils am Bahnsteigende - gesichert durch Vorhangekette und Gelander

» Verkehrssichernde Beschilderung auf dem Bahnsteig

Zuwegung zu den Verkehrsstationen

Die geplanten Bahnsteige (Verkehrsstationen) werden mit Hilfe einer Rampe und einem
Zwischenpodest - barrierefrei - an die ortliche Umgebung der Vorplatze oder Wege ange-
bunden. Als Belag sind Betonpflaster oder Betonwerksteinplatten vorgesehen. Seitliche Ge-
l&nder sollen als Absturzsicherung und als Gehbhilfe dienen. Die Zuwegung zu den Bahn-
steiganlagen erfolgt direkt von den éffentlichen Verkehrsanlagen (Gehweg, Vorplatze) aus
und werden mit einem Schutzgeldnder abgegrenzt.

Uber der Zuwegung zu den Bahnsteige durfen keine Einfahrten und Durchfahrten stattfin-
den. Dies ist bei der Festlegung der Grundstellung der Ruckfallweichen zu berucksichtigen.
Vor den Reisendeniibergang ist eine H-Tafel im Abstand von 10 m zu Ubergang anzuord-
nen.
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2.7.2

2.7.3

2.8

29

291

Weitergehende Gestaltungen und Ausstattungen von &ffentlichen Wegen und Platzen im
Umfeld der Verkehrsstationen fallen in den Zustandigkeitsbereich der betreffenden Ge-
meinden und werden in der Vorplanung der Eifelquerbahn nicht weiter berticksichtigt.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Rahmen des Vorhabens der Reaktivierung der Eifelquerbahn fur den SPNV wird die
vorhandene Sicherungstechnik des TUZ durch einen Zugleiterunterstiitzten Zugleitbetriebs
(ZU-ZLB) ersetzt. Gegenstand des vorliegenden Planungsheftes ist entsprechend der In-
frastrukturgrenzen der Projektabschnitt von Kaisersesch (a) — Gerolstein (a).

Im Soll-Zustand besitzen die Strecken folgende Streckencharakteristik:

e  Streckengeschwindigkeit: 60 km/h

» Bremswegabstand: 400/ (700) m

e  Elektrische Traktion: nicht elektrifiziert

e Zugbeeinflussung: PZB, nach PZB90-Standard

e  Streckenblock; Gegenfahr- und Folgefahrsicherung durch ZU-ZLB

Die Einbindung der Zugleitstrecke in die Stellwerkstechnik des Bahnhofs Gerolstein erfolgt
nach RiL 819.0507.

Im Bahnhof Kaisersesch ist ebenfalls der ZU-ZLB in Planung.

Anlagen der Telekommunikation

Im Rahmen des Vorhabens der Reaktivierung der Eifelquerbahn fiir den SPNV ist vorgese-
hen, den Zugleiterunterstitzten Zugleitbetrieb (ZU-ZLB) einzufiihren. Hierzu ist ein fur Stre-
cken der DB AG zugelassenen Funksystem fiir den gesamten Projektabschnitt zwischen
Kaisersesch (a) und Gerolstein (a) neu herzustellen. Es soll dabei ein System entspre-
chend dem Lastenheft ,Zugfunk auf Strecken mit einfachen betrieblichen Verhaltnissen®
(VZF 95 Stufe 2) der DB Netz AG zum Einsatz kommen.

Weiterhin ist ein durchgehendes Streckenfernmeldekabel F 16“ (2/14) zur Vernetzung der
einzelnen Funkstandorte entlang der Strecke zu verlegen.

An den Bahnlbergéangen ist derzeit keine Errichtung eines ortlichen Fernsprechers (z.B. fiir
den Fall der Notwendigkeit eines BUP) vorgesehen. Die Funktionalitat ,&rtliche Sprechver-
bindung zum Zugleiter* ist durch den VZF 95 zu gewahrleisten.

Eine Bahnsteigausstattung mit Uhren, Fahrgastinformationsanlagen oder Beschallungsan-
lagen ist bisher nicht vorgesehen.

Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

- entfallt -
Elektrotechnische Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom

In Rahmen des Infrastrukturausbaues sind die elektrotechnischen Anlagen zu modernisie-
ren. Neue Haltepunkte und Bahniibergdnge mit neuer Sicherungstechnik sind mit einem
neuen elektrotechnischen Anschluss zu versorgen.

Bahniibergange

Im betrachteten Projektabschnitt Kaisersesch — Gerolstein befinden sich Bahniibergénge,
welche mit neuer technischer Sicherungsanlage ausgeristet werden und dafiir einen neu-
en Elektroenergieanschluss benétigen:

Strecken | Bezeichnung Bestand E- MaRnahmen E-Technik
-km Technik
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Strecken | Bezeichnung Bestand E- MaBnahmen E-Technik
-km Technik
43,300 BU Auf der Wacht keine Neubau VNB- Anschluss
Neubau ZAS, BU-Beleuchtung
48,360 BU Bahnhofstrafie / keine Neubau VNB- Anschluss
Laubach Neubau ZAS, BU-Beleuchtung
49,470 BUL95 keine Neubau VNB- Anschluss
Neubau ZAS, BU- Beleuchtung
50,635 BU Feldweg / Brech- keine Neubau VNB- Anschluss
werk Neubau ZAS
51,090 BU Feldweg / Brech- keine Neubau VNB- Anschluss
werk Neubau ZAS
52,320 BU K 94 Am Bahnhof | VNB- Anschluss | Neubau ZAS
Uerfeld
83277 BU K 94 Weinstrale keine Neubau VNB- Anschluss
Neubau ZAS
53,544 BU Hauptstrafie keine Neubau VNB- Anschluss
(Héchstberg) Neubau ZAS
57,626 BU K1 keine Neubau ZAS
58,374 BU Ladestralke/ Am VNB- Anschluss | Neubau ZAS
Weiher (Ulmen) -
Stralle / Fullganger
60,412 BU Bahnstrale/ Further| keine Neubau ZAS

Muhle (Hp. Berenbach)

62,600 BU Am Bahnhof K 22 VNB- Anschluss | Neubau ZAS

(Utzerath)

65,232 BU Aspelnhof (Dar- keine Neubau VNB- Anschluss
scheid) Neubau ZAS

65,603 BU Feldweg (Dar- keine Neubau VNB- Anschluss
scheid) Neubau ZAS

67,167 BU Karl-Kaufmann keine Neubau VNB- Anschluss
(Darscheid) Neubau ZAS

67,422 BU Alte Dauner Strale | keine Neubau ZAS
(Darscheid)

72,402 BU Boverather Strale | keine Neubau VNB- Anschluss
K 43 (Daun) Neubau ZAS

74,202 BU Im Mohnfeld ( Hp. | keine Neubau ZAS
Rengen)

81,038 BU B 421 / Dockweiler | keine Neubau VNB- Anschluss
| (Hp. Dockweiler) Neubau ZAS

81,481 BU Ruddenweg keine Neubau VNB- Anschluss
(Dockweiler) Neubau ZAS

82,656 BU B 410 / Dockw. Il - | VNB- Anschluss | Neubau ZAS
Dreis

82,974 BU Feldweg (Bettel- keine Neubau ZAS
dorf)

84,356 BU Zieldorfer Strale K | keine Neubau VNB- Anschluss
63 (Betteldorf) Neubau ZAS

84,924 BU Feldweg (Bettel- keine Neubau ZAS
dorf)

85,550 BU K 35 Gartenfelder keine Neubau VNB- Anschluss
Hof (Betteldorf) Neubau ZAS

86,810 BU Feldweg (Hohen- | keine Neubau ZAS
fels)

88,158 BU Waldweg (Essin- keine Neubau VNB- Anschluss
gen) Neubau ZAS

89,795 BU Feldweg (Rockes- | keine Neubau VNB- Anschluss
kyll) Neubau ZAS

64



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

2.9.2

2.9.3

Strecken | Bezeichnung Bestand E- MaBnahmen E-Technik

-km Technik

VNB Versorgungsnetzbetreiber (z.B. E.ON, Stadtwerke oder dgl.)

ZAS Zahleranschlusssaule

Zugfunk

Standort Bahn-km | MaRnahmen

Kaisersesch 42,627 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus vorhandener HV
GSM-R Bf Kaisersesch)

Laubach- 48,000 Neubau ZAS ZF (Einspeisung vom BU 47,8)

Miillenbach

Héchstberg 52,500 Neubau ZAS ZF (Einspeisung vom BU 52,3)

Ulmen 58,000 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus neu zu errichten-
der HV Bf Ulmen)

Utzerath 61,680 Neubau ZAS ZF (Einspeisung vom BU 61,8)

Darscheid 66,800 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus neu zu errichten-
der HV Hp Darscheid)

Rengen 74,100 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus neu zu errichten-
der HV Hp Rengen)

Dockweiler 80,120 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus neu zu errichten-
der HV Bf Dockweiler - Dreis)

Hohenfels 86,500 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus alter HV Hp Ho-
henfels (Eifel))

Pelm 91,900 Neubau Anschluss ZF (Einspeisung aus vorhandener HV
GSM-R Hp Pelm)

Verkehrsstationen

2.9.3.1Hp Laubach

Am Hp Laubach wird neu errichtet. Elektrotechnische Anlagen sind noch nicht vorhanden.
Es ist beim zustédndigen VNB ein Neuanschluss an das Niederspannungsnetz zu beantra-
gen und fur die elekirotechnischen Anlagen des Bahnsteiges eine neue Hauptverteilung mit
Energieverbrauchsmessung zu errichten. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu errichten.

2.9.3.2Hp Uersfeld (Riickbau)

Am Hp Uersfeld erfolgen gemaR Aufgabenstellung keine Anderungen an der elektrotechni-
schen Anlage bzw. wird volistandig zuriickgebaut.

2.9.3.3 Hp Hochstberg

Diese Verkehrsstation wird neu errichtet. Elektrotechnische Anlagen sind noch nicht vor-
handen. Es ist beim zustandigen VNB ein Neuanschluss an das Niederspannungsnetz zu
beantragen und fur die elektrotechnischen Anlagen des Bahnsteiges eine neue Hauptver-
teilung mit Energieverbrauchsmessung zu errichten. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu
errichten.

2.9.3.4 Bf Ulmen

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch die neue Lage
der Bahnsteige gegentiber dem alten Zustand der Anlagen, komplett zu erneuern. Ein
VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptverteilung mit Energieverbrauchsmessung ist zu
erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu errichten.
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Die Altanlagen werden weiter genutzt und punktuell zurtickgebaut.
2.9.3.5Hp Berenbach

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch die neue Lage
der Bahnsteige, komplett zu erneuern. Ein VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptvertei-
lung mit Energieverbrauchsmessung ist zu erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu
errichten.

Die Altanlagen werden weiter genutzt und punktuell zurlickgebaut.
2.9.3.6 Hp Utzerath (Riickbau)

Am Hp Utzerath erfolgen gemaR Aufgabenstellung keine Anderungen an der elektrotechni-
schen Anlage bzw. wird vollstandig zurtickgebaut.

2.9.3.7 Hp Darscheid

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch die neue Lage
der Bahnsteige, komplett zu erneuern. Ein VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptvertei-
lung mit Energieverbrauchsmessung ist zu erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu
errichten.

2.9.3.8 Bf Daun

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch die neue Lage
der Bahnsteige, komplett zu erneuern. Ein VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptvertei-
lung mit Energieverbrauchsmessung ist zu erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu
errichten.

Die Altanlagen werden weiter genutzt und punktuell zuriickgebaut.

2.9.3.9Hp Rengen

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch die neue Lage
der Bahnsteige gegeniber dem alten Zustand der Anlagen, komplett zu erneuern. Ein
VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptverteilung mit Energieverbrauchsmessung ist zu
erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu errichten.

Die Altanlagen werden weiter genutzt und punktuell zuriickgebaut.
2.9.3.10 Hp Dockweiler - Dreis

Diese Verkehrsstation wird von einem Haltepunkt zu einem Bahnhof umgewandelt. Es ist
beim zustandigen VNB eine Leistungserhdhung an das Niederspannungsnetz zu beantra-
gen. Die Hauptverteilung mit Energieverbrauchsmessung ist zu erneuern. Die Bahnsteigbe-
leuchtung ist neu zu errichten

2.9.3.11 Hp Pelm

Die Elektrotechnische Anlage auf dieser Verkehrsstation ist, bedingt durch eine veranderte
Lage des Bahnsteigs gegenliiber dem alten Zustand der Anlagen, komplett zu erneuern.
Ein VNB- Anschluss ist vorhanden. Die Hauptverteilung mit Energieverbrauchsmessung ist
zu erneuern. Die Bahnsteigbeleuchtung ist neu zu errichten.

Die Altanlagen werden weiter genutzt und punktuell zuriickgebaut.

2.10 Maschinentechnische Anlagen
- entfallt -
211 Anlagen Dritter

- entfallt -
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Entwurfselemente und Zwangspunkte

3.0

3.1

3.1.1

Entwurfselemente

Ausgangsparameter:

Die Trassierung der Schienentrasse erfolgt gemalt Aufgabenstellung nach dem Stand der
Technik und in Anlehnung an die Richtlinien RIL 800.0110 - 800.0130.

Schienenklasse: R 80 fir eingleisige Nebenbahnen

Schienenkategorie: CE

Entwurfsgeschwindigkeit: Ve = 60 km/h

Gefordert ist eine Entwurfsgeschwindigkeit von mindestens 60 km/h.

Geschwindigkeitsreduzierungen infolge vorhandener Bahniibergénge:

An zwei Stellen, zwischen km 67,022 und km 67,175 (BU Karl-Kaufmann-StraRe in Dar-
scheid) sowie zwischen km 82,502 bis km 82,894 (B 410), kénnen keine groReren Uberho-
hungen realisiert werden. Die rechnerisch ermittelten notwendigen Uberhéhen héatten zur
Folge, dass die kreuzenden Strallen um etwa 8,5 — 15 cm (jeweils bez. auf die vorhandene
StralRenhéhe) erhéht werden muissten. Zwecks Vermeidung dieser Anpassungsmafnah-
men wurde festgelegt, die Geschwindigkeiten in diesen Bereichen nicht zu erhdhen.

Trassierungselemente fiir NE-Bahnen

Trassierungselemente

Lage: Bogenradius r ., = 248 m (angewandt)

Die Mindestlange von Trassierungselementen betrdgt 0,1 * v, Dieser Wert wurde in der
vorliegenden Vorplanung eingehalten. Als Ubergangsbogenform wurden in der Regel Klo-
thoiden und Blosskurven angewendet, wenn dadurch eine Erhdhung der Geschwindigkeit
erzielt werden konnte.

Die neue Linienfuhrung ist gegentber der alten Trasse nur um 0,651 m klrzer, da die ge-
wahlte Neutrassierung nur geringfligig von der Bestandstrasse abweicht.

(Bauende .,: km = 92,8+54 548, Bauende 5. km = 92, 8+55,199; Lange pi = 0,651 m).

Abrickungen in der Lage zum Bestand:

Die Neutrasse weicht von der Bestandstrasse, in der Regel, im Max. um 15 cm ab. Aus-
nahmen sind vor der Weiche 1 im Bf. Daun, in den Bereichen des neuen Bf. Dockweiler
und im Hp Hohenfels sowie im Bereich der neugeplanten Briicke Uber die Kyll und im Hp
Pelm.

Hdéhe: (Langsneigung / Neigungswechsel)

Die neue Gradiente wurde so gewdhlt, dass sich zur heutigen Gleishéhe nur geringe Ande-
rungen ergeben. Charakteristisch fiir diese Strecke sind lange Abschnitte mit maximalen
Neigungen von 25 %.. Damit dieser Wert nicht Uberschritten wird, sind an einigen Stellen
groliere Anhebungen des Gleises (um bis zu 25 cm) erforderlich.

Ausrundungsradien der Neigungswechsel:

Ra max 17.000 m (km 67+590)

@Ra  2.400 m (km 74+180)
10.000 - 15.000 m (km 60+100 - km 67+360; km 72+320 — km 74+070)

Ra min  2.000 m (km 74+320)
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3.1.2

Uberhéhung:

Im Abschnitt mit ve = 60 km/h betragt der Wert fiir die maximale Uberhéhung von 110 mm.
Die Uberhohung wurde so gewéhlt, dass der Maximalwert der Entwurfsgeschwindigkeit er-
reicht wird und bei langsam fahrenden Guterziigen die Seitenbeschleunigung minimal ist.

reg min = 55 mm

reg max = 110 mm

Geplante Gleisabstande:

Stationen Gleis Gleisabstand

Bf. Uimen Gleis 1 zu Gleis 2 6,70 m
Gleis 2 zu Gleis 4 ca. 10,30 m

Bf. Daun Gleis 2 zu Ladegleis ca. 4,50 m
Gleis 1 und 2 nicht parallel, im Bahnsteig-

bereichca. 9m

Bf. Dockweiler-Dreis Gleis 1 zu Rangiergleis 530m
Gleis 1 zu Gleis 2 450m

Hp Pelm Gleis 1 zu Rangiergleis nicht parallel mind. 4,50 m
Gleis 1 zu Gleis 11,00 m

Weichen

Hinter dem Bf. Uersfeld ist die Weiche 2 in unveranderter Lage vorhanden. Nach der
Durchfiihrung eines Entwidmungsverfahrens kann die vorhandene Weiche entfernt werden.

Weiche 2 ist zu entwidmen und auszubauen

Weitere Weichenverbindungen sind im Streckenabschnitt Kaisersesch — Ulmen nicht vor-
handen.

Im Kreuzungsbahnhof Ulmen werden die Weichen 1, 2 und 3 in unverénderter Lage ausge-
tauscht. Das Gleis 2 wird mit der zu erneuernden Weiche 5 (altbrauchbare Stoffe) in der
Lage so verandert, dass der Gleisabstand zwischen den Gleisen 1 und 2 auf 6,70 m ver-
groert werden kann. Das bahnrechts liegende Anschlussgleis muss an die Weiche 5 an-
gepasst werden.

Weiche 1 IBW-49-500-1:12 fur das Uberholungsgleis (auBerhalb des Abschnittes,
vorhanden)

Weiche 2 IBW-54-300-1:9 fur das Qberholungsgleis
Weiche 3 EW(L)-54-190-1:9  fur das Uberholungsgleis
Weiche 5 EW(R)-54-190-1:9  fur Anschlussgleis

Vor dem Haltepunkt Utzerath ist die vorhandene Weiche auszubauen und durch einen Lii-
ckenschlul® zu ersetzen.

Weiche 2 ist zu entwidmen und auszubauen

Im Kreuzungsbahnhof Daun werden alle vorhandenen Weichen in unverdnderter Lage
durch ,neue” (altbrauchbare Stoffe) ersetzt. Die Anpassung der Gradiente erfordert jedoch
eine Héhenregulierung der Weichen 1, 2 und 17.

Weiche 1 EW(L)-54-190-1:9  fir das Uberholungsgleis
Weiche 2 EW(R)-54-190-1:9  fur das Uberholungsgleis
Weiche 17  EW(L)-54-190-1:9  fir das Anschlussgleis

Im neuen Kreuzungsbahnhof Dockweiler-Dreis werden folgende ,neue“ (altbrauchbare
Stoffe) Weichen eingebaut:

Weiche 1 EW(L)-54-500-1:12 fur das l:JberhqungsgIeis
Weiche 2 IBW(L)-54-500-1:12 fur das Uberholungsgleis
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3.1.3

3.1.4

3.2

3.3

Weiche 3 EW(R)-54-190-1:9  fur das Anschlussgleis

Nach dem Haltepunkt Pelm ist die vorhandene Abzweigweiche auszubauen und durch ei-
nen Luckenschlul} zu ersetzen.

Weiche 103 ist zu entwidmen und auszubauen

Linienfiihrung
Die Linienfuhrung verbleibt in ihrer bisherigen Lage und Héhe.
Zwangspunkte Trassierung des Gleisoberbaus

Im Bf. Ulmen und Bf. Daun sind die durchgehenden Hauptgleise, in Lage und Héhe, beizu-
behalten. Die vorhandenen Bauwerke (Briicken, Stltzbauwerke) sollen, mit Ausnahme der
Bricke Uber die Kyll in Pelm, erhalten bzw. saniert werden.

Weitere Zwangspunkte sind in den Bahnhdfen Hohenfels und Dockweiler dadurch gege-
ben, dass in der Vergangenheit Grundstiicksverkédufe bis dicht an das vorhandene Gleis
getatigt wurden.

Die vorhandenen Bahnibergédnge missen in Lage und Héhe verbleiben. Parallel zur Uber-
planung der Eisenbahnstrecke wird durch den Landesbetrieb Mobilitdt Cochem ein neuer
Bahnubergang (BU L 99/Laubach)und den Bahniibergang (K 35) geplant.

Planungsgrenzen

Fur den Gleisoberbau beginnt der Projektabschnitt ab dem Strecken-km 58,000 im Bf. Ul-
men. Dies steht in Zusammenhang mit der Untergrundverbesserung, der Wiederherstellung
der Entwédsserungsanlagen(Graben, Durchlésse).

Fur die Bauwerke (Briicken, Stutzbauwerke) wurde der Projektabschnitt zwischen dem
Strecken-km 43,265 bis 92,854 herangezogen.

Die BU-Anlagen sind in zwei verschiedene MaRnahmengruppen aufgetteilt worden. Im 1.
Abschnitt zwischen Kaisersesch bis Uimen wurden lediglich die technische Sicherung mit-

geplant.
Hingegen der 2. Abschnitt zwischen Ulmen und Gerolstein umfasst die technische Siche-
rung und die Erneuerung der Gleiseindeckung.

Der Projektabschnitt fur die Leit- und Sicherungstechnik wird an der Trapeztafel vor dem Bf.
Kaisersesch km 43,265 und endet an der Trapeztafel / Ubergabeschild vor dem Gleisvor-
feld des Bf. Gerolstein km 92,870 definiert (jeweils Grenzen DB AG — Vulkaneifelbahn).

Fur das Gewerk LST sind jedoch Abweichungen von diesen Grenzen erforderlich, da je-
weils technische Abhangigkeiten zu den benachbarten DB-Bahnhéfen Kaisersesch und Ge-
rolstein bestehen.

Hochbauten

Fur die Unterbringung der zuklnftigen Stellwerkstechnik des ZU-ZLB und der Uberwa-
chung der Ruckfallweichen sind jeweils Auenschaltschrénken vorgesehen.
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haltschrank wn Batiha

Abbildung 1 TUZ-Schaltschrank (Quelle Systembeschreibung Technisch unterstiitzter Zugleitbetrieb
Tiefenbach CGmbH)

Die BUSA-Technik wird in Betonschalthdusern untergebracht.

Stellplatze fur Instandhaltungsfahrzeuge oder fiir Feuerwehr/Rettungsfahrzeuge im Hava-
riefall sind neben den Schalthdusern zu errichten. Die Dachentwasserung wird Uber eine
Entwéasserungsrinne abgefihrt und in das anstehende Gelidnde abgeleitet, wo es versi-
ckert.

Fur den Arbeitsplatz des Zugleiters (derzeit im DB-Stw Gerolstein) ist durch die dezentrale
Stellwerkstechnik des ZU-ZLB ist eine freie Wahl des Standortes méglich. Derzeit wird die
Unterbringung des Zugleiterarbeitsplatzes in Mayen Ost oder Gerolstein vorgesehen. In
Mayen Ost wére wegen der durch die DB Netz AG ebenfalls geplanten Ausriistung der
Strecke 3005 mit den Einrichtungen des ZU-ZLB ein gemeinsamer Arbeitsplatz vorstellbar.

Schaltachrank i Zuagteder s

Arcahivss des Bildes bumbadio ppd 50,

Abbildung 2 TUZ-Schaltschrank Zugleiterraum (Quelle Systembeschreibung Technisch un-
terstutzter Zugleitbetrieb Tiefenbach GmbH)
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3.4

3.4.1

Bauwerke

Haftung

OChne die 0.g. noch fehlenden Informationen einer Baugrunduntersuchung und Hauptpri-

fung von Bauwerken ist es naturgemdl3 nicht mdglich, eine sinnvolle Sanierung zu planen.
Daher wird hier auch ausdriicklich die Haftung fiir alle mit den fehlenden Informationen zu-
sammenhéngenden Dinge (technische Details, Ausfiihrbarkeit, Kosten, efc.) ausgeschlos-

sen.

Briickenbauwerke (EU)

Sanierung:

km 45+445

EU iiber die BAB A 48 — Stahliiberbau

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten nur iber Feldwege zuganglich. Die Autobahn ist zweist-
reifig und verfigt auf beiden Seiten Uber eine Standspur.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

e die fortgeschrittene Korrosion,

e durch Korrosion beschéadigte Stahlbauteile,

e das ungenlgende Geldnder,

e die nur eingeschrankt funktionstlichtigen Lager (einschi. Lagersockel)

soliten beseitigt werden.

Technische Losung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau

Bauweise genietete Stahlbricke
Baustoff Stahl

Stutzweite 17,10 m/ 17,10 m
lichte Hohen ~551m
Kreuzungwinkel ca. 69,1%"
Gesamtbreite Uberbau 5,85 m

seitliche Befestigungen

Oberbau

Stahlschwellen mit Spannbiigelbefestigung

links: Holmgelander

Gehwege und Ubergénge

Gelander rechts: Holmgeldnder
: . 5 links: 1,00 m
geringste Gelanderhdhe rechts: 1,00 m
links: 0,80 m

rechts: 0,80 m

Lager Elastomerlager
Pfeiler/ Widerlager Breite: ~ 5,60 m
Fligel Material: Beton mit Verblendmauerwerk aus Basalt
Treppe nicht vorhanden
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Streckenparameter

Aus der vorliegenden Statik (!) werden nachstehende Parameter der Bauwerksplanung
entnommen gelegt.

Radius R=h
Uberhéhung U=0mm
Gefille: 1:42 von Laubach nach Kaisersesch

Entwurfsgeschwindigkeit ve=60km/h
Kreuzungswinkel ca. 69,19"
Es wird das Lastmodell 71 nach DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Uberbau

Die Arbeiten durfen ausschliefllich in der warmen Jahreszeit ausgefuhrt werden.
Der Uberbau wird mittels Pressen um etwa 2m emporgehoben und in dieser Héhe auf
Schwellenstapeln gelagert. Ggf. miussen dafur die alten Lager beschadigt werden.
AnschlieBend wird das Arbeitsgerist errichtet, ohne in das Lichtraumprofil der Autobahn
einzugreifen. Die untere Flache und die beiden Seiten sind dabei dreischalig auszubilden,
so dass die Forderungen bzgl. des Arbeitsschutzes, der Unfallverhiitung und des Umwelt-
schutzes eingehalten werden kénnen. Der Strahlschutt ist normgerecht zu untersuchen und
vollstandig zu entsorgen.

Danach kann mit den Strahlarbeiten (SA 2 %2 auch an schwer zugénglichen Stellen) begon-
nen werden. Die nunmehr folgende Beschichtung beinhaltet: Zinkstaub, Kantenschutz, zwei
Zwischenbeschichtungen und eine Deckbeschichtung (RAL Farbe, Polyurethan) s. RiLi

804.6201

Das Korrosionsschutzsystem sollte sich an: ZTV-ING Teil 4 Abschnitt 3 Anlage C9 orien-

tieren.

Gelander

Das neue Gelander wird als Holmgeldnder mit FuRleiste ausgefuhrt. Es werden Dehnfugen

erforderlich.

Abmessungen

Die nachfolgend aufgefiilhrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaR Norm

Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 A01
(Lafg;?;r)”bre“e 2,50m RiLi 804.1101 A1
Gelanderhdhe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 AO1
Breite des Kabeltrogs 15cm

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fur das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-
fuhrt.
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km 51+872 EU iiber die BAB A 48 — Stahliiberbau

Zuganglichkeit
Das Bauwerk ist von beiden Seiten von StraRen eingegrenzt. Uberdie benachbarten Stra-
Ren ist das Bauwerk zugéanglich. Die Autobahn ist zweistreifig und verfligt auf beiden Seiten
Uber eine Standspur.
Zielstellung
Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

e die fortgeschrittene Korrosion,

e durch Korrosion beschadigte Stahltréager,

¢ fehlende Schraubenverbindung

e die nur eingeschrankt funktionstiichtigen Lager (einschl. Lagersockel)

o geschadigten Farbbeschichtung der Stahlteile

sollten beseitigt werden.

Technische Lésung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau
Bauweise genietete Stahlbriicke
Baustoff Stahl
Stutzweite 17,10m /17,10 m
lichte H6hen ~450m
Kreuzungwinkel ca. 69,1%"
Gesamtbreite Uberbau 4,65 m
seitliche Befestigungen
Cberbau Stahlschwellen mit Spannbigelbefestigung
Galshst links: Holmgelér?_der
rechts: Holmgelander
geringste Geldnderhohe links; 1, 2¢m
rechts: 1,50 m
- . links: 0,80 m
Gehwege und Ubergéange rechts: 0,80 m
Lager Elastomerlager
Pfeiler/ Widerlager Breite: ~ 5,60 m
Fli Material: Beton mit Verblendmauerwerk und offenen
tgel
Dehungsfugen
Treppe nicht vorhanden
Streckenparameter

Aus der vorliegenden Statik (!) werden nachstehende Parameter der Bauwerksplanung
entnommen gelegt.

Radius R=h
Uberhéhung 4=0mm
Gefille: 1:42 von Laubach nach Kaisersesch

Entwurfsgeschwindigkeit ve=60 km/h
Kreuzungswinkel ca. 69,19°"
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Es wird das Lastmodell 71 nach DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Uberbau

Die Arbeiten dlrfen ausschlieBlich in der warmen Jahreszeit ausgefihrt werden.
Der Uberbau wird mittels Pressen um etwa 2m emporgehoben und in dieser Hohe auf
Schwellenstapeln gelagert. Ggf. missen dafur die alten Lager beschadigt werden.
Anschlieftend wird das Arbeitsgerlst errichtet, ohne in das Lichtraumprofil der Autobahn
einzugreifen. Die untere Flache und die beiden Seiten sind dabei dreischalig auszubilden,
so dass die Forderungen bzgl. des Arbeitsschutzes, der Unfallverhitung und des Umwelt-
schutzes eingehalten werden kénnen. Der Strahlschutt ist normgerecht zu untersuchen und
vollstandig zu entsorgen.

Danach kann mit den Strahlarbeiten (SA 2 %2 auch an schwer zugdnglichen Stellen) begon-
nen werden. Die nunmehr folgende Beschichtung beinhaltet: Zinkstaub, Kantenschutz, zwei
Zwischenbeschichtungen und eine Deckbeschichtung (RAL Farbe, Polyurethan) s. RiLi

804.6201

Das Korrosionsschutzsystem sollte sich an: ZTV-ING Teil 4 Abschnitt 3 Anlage C9 orien-

tieren.

Gelander

Das neue Gelander wird als Holmgeldnder mit FuBleiste ausgefiihrt. Es werden Dehnfugen

erforderlich.

Abmessungen

Die nachfolgend aufgeflihrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaR Norm

Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 A01
é_i;ifgrr:;r)nbreite 2,50m RiLi 804.1101 A01
Gelanderhohe (Absturzhdhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 AO1
Breite des Kabeltrogs 15cm

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fir das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-
fuhrt.

km 59+892 EU (Gewdlbebauwerk)

Zuganglichkeit
Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zugénglich.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:
o die offenbar mehrfach grof¥flachig beschédigte Abdichtung und
e das ungeniigende Gelander

sollten beseitigt werden.
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Technische Lésung
Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau

Bauweise Gewdlbebricke
Baustoff Naturstein (Basalt)
Stitzweite 6,00 m

lichte Héhen 412 m
Kreuzungwinkel ca. 1009°"
Gesamtbreite Uberbau ca. 6,97m

seitliche Befestigungen

Oberbau Stahlschwellen mit Spannbugelbefestigung
i links: 3,35 m
IRSleson rechts: ca. 3,20 m
. . N links: 1,00 m
geringste Gelanderhéhe rechts: 1,00 m
- i links: 0,80 m
Gehwege und Ubergéange rechts: 0.80 m
Pfeiler/ Widerlager Breite: ?
Fltgel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden
Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=h

Uberhshung U=0mm

Entwurfsgeschwindigkeit ve=60km/h

Kreuzungswinkel ca. 100%"

Es wird das Lastmodell 71 DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewolbe

Das Gewdlbe und die Flugel werden komplett leergerdumt. Danach erfolgen eine grundhaf-
te beidseitige S&duberung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen.

SchlieBlich werden die Fugen neu verfugt.

Letztlich erhélt der Baukdrper eine Regelabdichtung nach Richtlinie 804.6101 Abschn. 3
(4) oder (8) und (13).

Welche Abdichtungsart sinnvoll ist, kann erst auf der Grundlage der Bestandsunterlagen
festgelegt werden.

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden an den Fundamenten gesammelt und in
die Vorfluter der Stral3e eingeleitet.
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Oberbau und Kappen

Hier kann momentan noch keine Aussage getroffen werden. Solite die Uberschittung sehr
gering sein, wére eine durchgehende Stahlbetonplatte eine gute Lésung. Im entgegenge-
setzten Fall soliten nur einfache Randkappen (Randweg und Gelander) zur Ausfiihrung
kommen.

Da die Briicke augenscheinlich sehr schmal ist, mussen die Kappen (Randbalken) eine se-
parate Grindung bekommen oder auf den Flugeln ihre Last abgeben.

Gelédnder

Das neue Geléander wird als Holmgelander mit FuRRleiste ausgefiuhrt. Es wird ggf. eine
Dehnfuge erforderlich.

Abmessungen
Die nachfolgend aufgefuhrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaR Norm
Ht')hz_e OK Schiene bis OK Fahrbahnkons- 20em RiLi 804.1101 A01
truktion
Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 A01
Lichtraumbreite
2,50m RiLi 804.1101 A01
(i=0mm)
Geldnderhdhe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 A01
; Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 2,20m M-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15cm

Baustoffe

Dichtung

Fir die derzeit angedachte Dichtung werden BitumenschweiRbahnen eingesetzt. AuRer-
dem wird ein bewehrter Schutzbeton C25/30 ausgefiihrt. Hinter den Widerlagern kommen
Filtersteine zum Einsatz.

Kappen
Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander
Fir die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis flr das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-
fahrt.
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km 59,966

EU Gewdlbe UeBbach - Gelander, Auskolkung zw. Widerlager / Sohle

Zugénglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zuganglich und befindet sich bei Berenbach.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

¢ die offenbar mehrfach groRflachig beschadigte Abdichtung,

e die ortlichen Auskolkungen und

e das ungeniigende Gelander

soliten beseitigt werden.

Technische Lésung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau
Bauweise Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
Stiutzweite 500 m
lichte Héhen ~ca.4,00m
Kreuzungwinkel ca. 100"
Gesamtbreite 38,24 m
seitliche Befestigungen
Oberbau Stahlschwellen mit Spannbligelbefestigung

" links: -
Gelander )

rechts: -

, . . links: 1,00 m

geringste Gelanderhthe rechts: 1,00 m
- " links: 0,80 m

Gehwege und Ubergéange rechts: 0.80 m
Pfeiler/ Widerlager Basalt
Flugel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden
Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der

Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=h
Uberhéhung U=0mm
Entwurfsgeschwindigkeit v.=60km/h
Kreuzungswinkel ca. 100%"

Es wird das Lastmodell 71 nach DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.
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Gewdlbe

Fur dieses Bauwerk wird eine Sanierung vorgeschlagen. Das Bauwerk ist zwar stark durch-
feuchtet, erlaubt aber dennoch eine Sanierung. Auch aus Sicht der Kosten und der Bauzeit
stellt die Sanierung gegeniiber dem Neubau die bessere Losung dar.

Ohne Beriicksichtigung evtl. hydraulischer Forderungen, wird hier vorgeschlagen, einen
-kleinen“ Tunnel in geschlossener Bauweise zu errichten.

Maligebend ist dabei die Kostenminimierung. Hier wird nun ein neues Bauwerk im Schutz
des historischen Bauwerks errichtet.

MaRgebend fir solche Bauwerke ist die ZTV-ING Teil 5 Abschnitt 1 sowie die RiZ T Fug
10 oder 11.

Die Arbeiten kénnen nur bei geringen Wassersténden durchgefihrt werden. Entweder wird
das Wasser in einem Schacht gesammelt und mittels Pumpen und Rohren auf die Stidseite
geférdert, oder es erfolgt eine wechselseitige offene Wasserfiihrung.

Zuerst werden die Fugen des bestehenden Bauwerks griindlich gereinigt sowie das Bach-
bett beraumt.

Dann wird eine etwa 5cm dicke SpritzbetonauRenschale hergestellt und glatt abgezogen.
Auf die Oberflache wird die Trennschicht geklebt.

Nun erfolgen die Arbeitsschritte: Schalung errichten, Bewehrung und Fugenbander einbau-
en sowie Betonieren (WUB-KO).

Geldander

Das neue Geldnder wird als Holmgeladnder mit FuRleiste ausgefiihrt. Es wird keine Dehnfu-
ge erforderlich.

Baustoffe

Beton und Betonstahl

Der Beton muss sich vor allem an dem anstehenden Wasserdruck orientieren. Siehe ZTV-
ING Teil 5 Abschnitt1 Kap. 8.2.1 Es kommt herkémmlicher Betonstahl zum Einsatz.

Gelander
Fir die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fur das vorhandene Tragwerk ist zur Absicherung der Bau-
arbeiter entsprechend der Richtlinie 805 durchzufihren.

Far das neue Bauwerk gilt: DIN-FB 102.

km 60,080 (EU) Gewdlbebriicke Fugen + Geladnder j

Zuganglichkeit
Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zugénglich.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:
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e die offenbar mehrfach grof¥flachig beschéadigte Abdichtung,
¢ die offenen Fugen und
e das ungenligende Gelander

sollten beseitigt werden.

Technische Losung
Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau
Bauweise Gewdélbebricke
Baustoff Naturstein (Basalt)
Stutzweite ca. 4,45m
lichte H6hen ca. 3,08
Kreuzungwinkel ca. 100%"
Gesamtbreite Uberbau ca. 7,50m (Feldweg) und ca. 15,15m (Muhigraben)
seitliche Befestigungen
Oberbau Stahlschwellen mit K-Befestigung
Gelnider links: 3,98m
rechts: 3,98m
: i “ links: 1,0m
geringste Geldnderhéhe rechts: 1,0m
5 N links: 1,49m
Gehwege und Ubergange rechts: 1,49m
Pfeiler/ Widerlager Breite: ?
Flugel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden

Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=302m

Uberhshung 4=80mm

Entwurfsgeschwindigkeit v.=60km/h

Kreuzungswinkel ca. 100%"

Es wird das Lastmodell 71 DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewdlbe

Das Gewdlbe und die Fligel werden komplett leergerdumt. Danach erfolgen eine grundhaf-
te beidseitige Sauberung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen.

Schlieltlich werden die Fugen neu verfugt.

Letztlich erhalt der Baukdrper eine Regelabdichtung nach Richtlinie 804.6101 Abschn. 3
(4) oder (8) und (13)

Welche Abdichtungsart sinnvoll ist, kann erst auf der Grundlage der Bestandsunterlagen
festgelegt werden.

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden an den Fundamenten gesammelt und in
den Mihlgraben eingeleitet.

Oberbau und Kappen
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Hier kann momentan noch keine abschlieBende Aussage getroffen werden. Auf der Grund-
lage der Fotos wurde eine ausreichende Uberschittungshéhe geschéatzt. Sollte die Uber-
schitiung ausreichend sein, wére eine durchgehende Stahlbetonplatte eine gute Lésung.

Da die Bricken hinreichend breit scheint, kénnen recht groRziigige Gehwege angelegt wer-
den.

Gelander

Das neue Geldnder wird als Holmgelander mit FuRleiste ausgefuhrt. Es wird ggf. eine
Dehnfuge erforderlich.

Abmes sungen
Die nachfolgend aufgefiihrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaRB Norm
' Hdhg OK Schiene bis OK Fahrbahnkons- 70em RiLi 804.1101 A0
[ Eruktion
Gehweg breite 1,49m>80cm RiLi 804.1101 AO01

Lichtraurmbreite

2,81m RiLi 804.1101 AO1
U=80mm<160mm)
' Geldnderhohe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 A01
2 Konstruktionsrichtzeichnung
Falbe FPlattenbreite 3,75m=>2 20m M-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15cm
Baustoffe
Dichtung

Far die derzeit angedachte Dichtung werden Bitumenschweilbahnen eingesetzt. AuRerdem
wird ein bewehrter Schutzbeton C25/30 ausgefithrt. Hinter den Widerlagern kommen Filter-
steine zum Einsatz.

Kappen
Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander
Far die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fur das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-
fikrt.
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km 63,111

(EU) - Fugen, Abdichtung, Sanierung der Kappen

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zuganglich.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

e die offenbar mehrfach grofiflachig beschadigte Abdichtung,

¢ die offenen Fugen und

e das ungenligende Gelander

sollten beseitigt werden.

Technische Lésung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau

Bauweise Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
Stutzweite ca. 4,50 m

lichte Hohen ca. 4,10 m
Kreuzungwinkel ca. 100"

Gesamtbreite Uberbau

ca. 5,00m (Feldweg)

seitliche Befestigungen

Gehwege und Ubergénge

Oberbau Stahlschwellen mit K-Befestigung
. links: 6,20 m
Gelander rechts: 6,20 m
) % . links: 1,02 m
geringste Gelanderhthe rechts: 1,02 m
links: 0,80 m

rechts: 0,80 m

Fligel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden
Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius

Uberhéhung
Entwurfsgeschwindigkeit
Kreuzungswinkel

R=0m

U=0mm (Zwischengerade)
ve=60km/h

ca. 100%"

Es wird das Lastmodell 71 DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.
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Gewodlbe

Das Gewdlbe und die Fligel werden komplett leergeraumt. Danach erfolgen eine grundhaf-
te beidseitige Sduberung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen.

SchlieB3lich werden die Fugen neu verfugt.

Letztlich erhalt der Baukérper eine Regelabdichtung nach Richtlinie 804.6101 Abschn. 3
(4) oder (8) und (13).

Welche Abdichtungsart sinnvoll ist, kann erst auf der Grundlage der Bestandsunterlagen
festgelegt werden.

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden an den Fundamenten gesammelt und in
den Muhlgraben eingeleitet.

Oberbau und Kappen
Hier kann momentan noch keine abschlielRende Aussage getroffen werden. Auf der Grund-

lage der Fotos wurde eine ausreichende Uberschiittungshéhe geschétzt. Sollte die Uber-
schuttung ausreichend sein, ware eine durchgehende Stahlbetonplatte eine gute Lésung.

Da die Briicken hinreichend breit scheint, kénnen recht gro3ziigige Gehwege angelegt
werden.

Gelander

Das neue Gelédnder wird als Holmgelédnder mit FuRleiste ausgefihrt. Es wird ggf. eine
Dehnfuge erforderlich.

Abmessungen

Die nachfolgend aufgefiihrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaR Norm
Hohe OK_ Schiene bis OK Fahrbahn- 70em RiLi 804.1101 A0
konstruktion
Gehwegbreite 1,49m>80cm | RiLi 804.1101 A01
Lichtraumbreite

2,81m RiLi 804.1101 A01
(G=80mm<160mm)
Gelanderhdhe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 AQ1
. Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 3,75m>2,20m M-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15cm
Baustoffe
Dichtung

Fur die derzeit angedachte Dichtung werden BitumenschweilRbahnen eingesetzt. Auler-
dem wird ein bewehrter Schutzbeton C25/30 ausgefuhrt. Hinter den Widerlagern kommen
Filtersteine zum Einsatz.
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Kappen

Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander

Fur die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fiir das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-

fuhrt.

km 63,581

(EU) - Fugen, Abdichtung, Sanierung der Kappen

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zugénglich.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

e die offenbar mehrfach groBflachig beschadigte Abdichtung,

¢ die offenen Fugen und

e das ungenligende Gelédnder

sollten beseitigt werden.

Technische Lésung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau

Bauweise Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
Stitzweite ca. 4,45m

lichte Hohen ca. 3,08
Kreuzungwinkel ca. 100%"

Gesamtbreite Uberbau

ca. 7,50m (Feldweg) und ca. 15,15m (Mihlgraben)

seitliche Befestigungen

Gehwege und Ubergénge

Oberbau Stahlschwellen mit K-Befestigung
Selindar links: 3,98m
rechts: 3,98m
. N i links: 1,00 m
geringste Gelénderhthe rechts: 1.00 m
links: 1,49m

rechts: 1,49m

Flagel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden
Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius

R=302m
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Uberhéhung U=80mm

Entwurfsgeschwindigkeit v.=60km/h

Kreuzungswinkel ca. 100%"

Es wird das Lastmodell 71 DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewdlbe

Das Gewdlbe und die Flugel werden komplett leergeraumt. Danach erfolgen eine grundhaf-
te beidseitige Sduberung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen.

Schliefdlich werden die Fugen neu verfugt.

Letztlich erhalt der Baukérper eine Regelabdichtung nach Richtlinie 804.6101 Abschn. 3
(4) oder (8) und (13).

Welche Abdichtungsart sinnvoll ist, kann erst auf der Grundlage der Bestandsunterlagen
festgelegt werden.

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden an den Fundamenten gesammelt und in
den Muhlgraben eingeleitet.

Oberbau und Kappen
Hier kann momentan noch keine abschlieBende Aussage getroffen werden. Auf der Grund-

lage der Fotos wurde eine ausreichende Uberschiittungshéhe geschétzt. Sollte die Uber-
schittung ausreichend sein, wére eine durchgehende Stahlbetonplatte eine gute Losung.

Da die Briicke hinreichend breit scheint, kénnen recht grolzligige Gehwege angelegt wer-
den.

Gelander

Das neue Gelander wird als Holmgelander mit FuBleiste ausgefthrt. Es wird ggf. eine
Dehnfuge erforderlich.

Abmessungen

Die nachfolgend aufgefuhrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung Mal Norm
Hoéhe OK_Schiene bis OK Fahrbahn- T RiLi 804.1101 A0
konstruktion
Gehwegbreite 1,49m>80cm | RiLi 804.1101 AO1
Lichtraumbreite

2,81m RiLi 804.1101 AO01
(G=80mm<160mm)
Gelanderhohe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 A01
; Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 3,756m=2,20m V-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15¢cm
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Baustoffe
Dichtung

Fur die derzeit angedachte Dichtung werden BitumenschweiBbahnen eingesetzt. AuRer-
dem wird ein bewehrter Schutzbeton C25/30 ausgefiihrt. Hinter den Widerlagern kommen
Filtersteine zum Einsatz.

Kappen
Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander
Fir die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

Standsicherheitsnachweis

Der Standsicherheitsnachweis fiir das vorhandene Tragwerk wird nach Richtlinie 805 ge-
fuhrt.

km 71+037 EU (Gewdlbebriicke) in Berenbach

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten gut zuganglich. Die Baustelleneinrichtung ist komplett
auf dem Bahndamm bei abgesperrter Strecke unterzubringen.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Méngel:
e die offenbar mehrfach grof3flachig beschadigte Abdichtung und
e das ungenlgende Gelander

sollten beseitigt werden.

Technische Lésung

Uberbau
Bauweise Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
lichte Weiten 500m
lichte H6hen 3.35m
Kreuzungswinkel ca. 100,42%°"
Gesamtbreite Uberbau 17,13 m
seitliche Befestigungen
Oberbau Stahlschwellen mit Spannbligelbefestigung
Gelander Iileez
rechts: ca. 3,27m

. . " links: 1,0m

geringste Geldnderhdhe rechts: 1,0m
" 2 links: 0,8m

Gehwege und Ubergénge rechts: 0.8m
Flugel Material: Basalt
Treppe nicht vorhanden
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Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=251m
Uberhéhung U=70mm
Entwurfsgeschwindigkeit v.=60km/h
Kreuzungswinkel ca. 100,41%"

Es wird das Lastmodell 71 DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewdlbe

Das Gewdlbe und die Fliigel werden komplett leergerdumt. Danach erfolgen eine grundhaf-
te beidseitige Sauberung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen.

SchlieRlich werden die Fugen neu verfugt.

Letztlich erhalt der Baukdrper eine Regelabdichtung nach Richtlinie 804.6101 Abschn. 3
(4) oder (8) oder (13)

Welche Abdichtungsart sinnvoll ist, kann erst auf der Grundlage der Bestandsunterlagen
festgelegt werden.

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden an den Fundamenten gesammelt und in
den noch zu errichtenden Schacht eingeleitet. Von dort wird das Wasser in das 6rtliche
Abwassernetz weitergeleitet.

Oberbau und Kappen

Hier kann momentan noch keine Aussage getroffen werden. Sollte die Uberschittung sehr
gering sein, wére eine durchgehende Stahlbetonplatte eine gute Lésung. Im entgegenge-
setzten Fall sollten nur einfache Randkappen (Randweg und Gelénder) zur Ausfithrung
kommen.

Gelander

Das neue Gelander wird als Holmgelander mit Fulileiste ausgefiihrt. Es wird keine Dehnfu-
ge erforderlich.

Abmessungen
Die nachfolgend aufgefiihrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.
Abmessung MahR Norm
Ht‘)hg OK Schiene bis OK Fahrbahnkons- Z0em RiLi 804.1101 AOA
truktion
Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 AO1
Lichtraumbreite .
(G=70MM < (mag=160mm) 2,81m RiLi 804.1101 AO1
Gelénderhdhe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 A01
. Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 2,20m M-RKP 1604
Breite des Kabelirogs : 15cm
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Baustoffe
Dichtung

Fur die derzeit angedachte Dichtung werden Bitumenschweibahnen eingesetzt. Auler-
dem wird ein bewehrter Schutzbeton C25/30 ausgefiihrt. Hinter den Widerlagern kommen
Filtersteine zum Einsatz.

Kappen

Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Geldnder

Fur die Gelander kommt Stahl zum Einsatz.

km 77,044 (EU) - Oberflichen reinigen, Gelander, Bohlen erneuern

Zugdnglichkeit

Das Bauwerk ist von beiden Seiten Uiber die Strecke gut zuganglich.
Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:
¢ offenen Fugen in Fliigel und Stirnwande sowie
e Stirnflachen von Moos

sollten beseitigt werden

km 78,482 (EU) - Geldnder, Oberflachen reinigen

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist Uber Feldweg erreichbar. Die Baustelleneinrichtung ist komplett auf dem
Bahndamm bei abgesperrter Strecke unterzubringen..

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:

¢ die fehlende Bauwerksabdichtung ,

e die verdriickten Steine bzw. offenen Fugen in Flligel und Stirnwande
sollten beseitigt werden

Technische Losung

Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau

Bauweise Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
lichte Weiten 4,50 m

lichte Hohen 448 m
Kreuzungswinkel nicht vorhanden
Gesamtbreite Uberbau 15,60 m
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seitliche Befestigungen

Oberbau Stahlschwellen mit Spannbugelbefestigung
Gelsnder links: 7,50 m
rechts: 7,50 m
. . " links: 1,00 m
geringste Geldnderhthe rechts: 1,00 m
- i links: 0,80 m
Gehwege und Ubergédnge rechts: 0.80 m
Flagel Material: Naturstein (Basalt)
Treppe nicht vorhanden

Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=298m

Uberhéhung u=60mm

Entwurfsgeschwindigkeit  v.=60km/h

Kreuzungswinkel nicht vorhanden

Es wird das Lastmodell 71 nach dem DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewdlbe

Das Gewdlbe wird komplett leergerdumt. Danach erfolgen eine grundhafte beidseitige Sau-
berung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen. In den Bereichen, in welchen die Stei-
ne aus dem Verbund gedruckt wurden, werden &értlich Abstiitzungen errichtet. Anschlie-
Rend werden die verdriickien Steine entfernt und durch neue Steine ersetzt.

SchlieBlich werden die Fugen neu verfugt. Erst danach werden die értlichen Abstltzungen
wieder entfernt.

Letztlich erhalt der Baukdrper einen ,Betondeckel” sowie eine Regelabdichtung nach Rich-
tlinie 804.6101 Abschn. 3 (4) und (13)

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden am Tiefpunkt gesammelt und in den
noch zu inspizierenden vorhandenen Sammelschacht eingeleitet. Von dort wird das Wasser
in den Bach auf dem oben erwahnten Privatgrundstiick (alte Mihle) gefiihrt.

Oberbau und Kappen

Angestrebt wird ein Schotteroberbau entsprechend der Richtlinie 804.1101 A01 mit einem
Abstand von 70cm zwischen der Gleisoberkante und der Oberkante des Schutzbetons.
Wesentlicher Anhaltspunkt ist dabei die Konstruktionsrichtzeichnung 804.9030 M-RKP

1604
Gelander
Das neue Gelander wird als Holmgelander mit FuBleiste ausgefiihrt. Es wird eine Dehnfuge
erforderlich.
Abmessungen
Die nachfolgend aufgefuhrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.
Abmessung Maf Norm
{-riltji:t(ieo(n)K Schiene bis OK Fahrbahnkons- Z0em RiLi 804.1101 A0
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Abmessung MaR Norm
Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 AO1
Lichtraumbreite -
(G=100mMm < Upae=160mm) 2,81m RiLi 804.1101 A01
Geldnderhéhe (Absturzhéhe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 AO01
; Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 2,20m M-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15cm

Baustoffe

Dichtung

Fur die Dichtung werden Bitumenschweillbahnen eingesetzt. Auerdem wird ein bewehrter
Schutzbeton C25/30 ausgefihrt. Hinter den Widerlagern kommen Filtersteine zum Einsatz.

Kappen
Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander

Das Gelander wird gesichert und spater mit entsprechenden Korrosionsschutz wiederein-
gebaut.

km 83,492 (EU) - Auskolkung zw. Widerlager / Sohle, Fugen

Zugdnglichkeit
Das Bauwerk ist Uber Feldweg erreichbar. Die Baustelleneinrichtung ist komplett auf dem
Bahndamm bei abgesperrter Strecke unterzubringen..

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:
e offenen Fugen in Fligel und Stirnwande

sollten beseitigt werden

Gelander

Das neue Gelander wird als Holmgelander mit FulRleiste ausgefuhrt. Es wird eine Dehnfuge
erforderlich.

km 86,250 (EU) - Auskolkung zw. Widerlager / Sohle, Fugen

Zuganglichkeit

Das Bauwerk ist Uber Feldweg erreichbar. Die Baustelleneinrichtung ist komplett auf dem
Bahndamm bei abgesperrter Strecke unterzubringen..

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Méngel:

89



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

e offenen Fugen in Flugel und Stirnwande

sollten beseitigt werden

km 87+571 Viadukt / Hangbriicke (EU)

Zuginglichkeit

Das Bauwerk ist nur tber ein privates Grundstiick (Wegerecht nach Aussage des Anwoh-
ners offenbar gegeben) erreichbar. Da sich die Gewdlbebriicke an einem steilen Hang be-
findet, sind besondere Malinahmen zur Baustelleneinrichtung erforderlich.

Zielstellung

Folgende derzeit vorhandenen Mangel:
e die offenbar mehrfach groffl&chig beschadigte Abdichtung,
e die verdrickten Steine,
e das ungenigende Gelander

sollten beseitigt werden

In den sechziger Jahren des vorigen Jahrhunderts wurde an dem Hang Sicherungsarbeiten
durchgefuhrt. Ursache daftir war eine Hangrutschung. Am stiddstlichen Anschlussbereich
wurden Bohrpfdhle und eine Lastplatte eingebaut.

Es wird daher empfohlen, den Hang wieder mittels Kontrollvermessung zu beobachten.

Technische Losung
Folgende Parameter sollte das sanierte Bauwerk aufweisen:

Uberbau
Bauweise 4-feldrige Gewdlbebriicke
Baustoff Naturstein (Basalt)
lichte Weiten O 1 zugeschittet / 5,80 m /6,20 m /5,00 m
lichte Héhen Nicht feststellbar
Kreuzungswinkel nicht vorhanden
Gesamtbreite Uberbau (4,80) 6,97
seitliche Befestigungen
Oberbau Stahlschwellen mit Spannbiigelbefestigung
Gelander links: 3,2m
EEds rechts: 3,35m

; . . links: 1,0m

geringste Gelanderhéhe fechts: 1,0m
- ; links: 0,8m

Gehwege und Ubergange rechts: 0.8m
Pfeiler/ Widerlager Breite: ?
Fligel Material: Naturstein (Basalt)
Treppe nicht vorhanden

Streckenparameter

Aus der derzeitig vorliegenden Streckenplanung werden nachstehende Parameter der
Bauwerksplanung zugrunde gelegt.

Radius R=248m
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Uberhshung U=100mm

Entwurfsgeschwindigkeit v.=60km/h

Kreuzungswinkel nicht vorhanden

Es wird das Lastmodell 71 nach dem DIN Fachbericht 101 IV Abschn. 6 angesetzt.

Gewodlbe

Das Gewdlbe wird komplett leergeraumt. Danach erfolgen eine grundhafte beidseitige Sau-
berung der Steine sowie eine Reinigung der Fugen. In den Bereichen, in welchen die Stei-
ne aus dem Verbund gedriickt wurden, werden 6rtlich Abstlitzungen errichtet. Anschlie-
Rend werden die verdriickten Steine entfernt und durch neue Steine ersetzt.

Schlieflich werden die Fugen neu verfugt. Erst danach werden die ortlichen Abstitzungen
wieder entfernt.

Letztlich erhalt der Baukdrper einen ,Betondeckel” sowie eine Regelabdichtung nach Rich-
tlinie 804.6101 Abschn. 3 (4) und (13)

Die auf dem Bauwerk anfallenden Wasser werden am Tiefpunkt gesammelt und in den
noch zu inspizierenden vorhandenen Sammelschacht eingeleitet. Von dort wird das Wasser
in den Bach auf dem oben erwahnten Privatgrundstiick (alte Miihle) gefiihrt.

Oberbau und Kappen

Angestrebt wird ein Schotteroberbau entsprechend der Richtlinie 804.1101 A01 mit einem
Abstand von 70cm zwischen der Gleisoberkante und der Oberkante des Schutzbetons.
Wesentlicher Anhaltspunkt ist dabei die Konstruktionsrichtzeichnung 804.9030 M-RKP
1604

Gelander

Das neue Geldnder wird als Holmgelander mit Fullleiste ausgefihrt. Es wird eine Dehnfuge

erforderlich.

Abmessungen

Die nachfolgend aufgefiihrten Abmessungen entsprechen den normativen Forderungen.

Abmessung MaR Norm
Ht‘:hg OK Schiene bis OK Fahrbahnkons- 20em RiLi 804.1101 A0
truktion
Gehwegbreite 80cm RiLi 804.1101 AO1
Lichtraumbreite -
(©=100MmM < lippa=160mm) 2,81m RiLi 804.1101 A01
Geldnderhdhe (Absturzhthe < 12m) 1,00m RiLi 804.1101 (27)
Gefahrenbereich 2,30m RiLi 804.1101 AO1
. Konstruktionsrichtzeichnung

halbe Plattenbreite 2,20m M-RKP 1604
Breite des Kabeltrogs 15cm
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3.5

3.5.1

3.56.2

3.6
3.7

3.8

3.8.1

Baustoffe

Dichtung

Fur die Dichtung werden Bitumenschwei3bahnen eingesetzt. AuRerdem wird ein bewehrter
Schutzbeton C25/30 ausgefiihrt. Hinter den Widerlagern kommen Filtersteine zum Einsatz.
Kappen

Die Kappen werden aus bewehrtem Beton C25/30 gefertigt.

Gelander
Fur die Geldnder kommt Stahl zum Einsatz.

Kabeltiefbau und Entwasserung

Kabeltiefbau

Die Kabeltrassen, Kabelwege, Kabelschachte und Querungen sind im gesamten Projektab-
schnitt — auch in den Bahnhéfen Ulmen, Daun und Dockweiler-Dreis — neu herzustellen.

Die auf der Strecke liegenden Bahniibergange sind in die Kabeltrassenplanung des Stre-
ckenfernmeldekabels mit einzubinden. Bei der Festlegung der KabelgefaRgréRen sind Ast-
immungen der Ausrustungsgewerke erforderlich.

Tiefbau fiir Technische Streckenausriistung

Die Grindung der Uberwachungssignale der BUSA sowie der Sperrsignale vor den Riick-
fallweichen erfolgt im Allgemeinen mit Fertigteilfundamenten. Es sind Fundamente nach
den glltigen Regelzeichnungen zu planen.

Die Signaltafeln des ZU-ZLB sind mit Spannbetonpfosten zu stellen.

Die Durchfiihrung von Baugrunderkundungen im Zuge der Entwurfsplanung wird empfoh-
len.

Uberdachungen
Ubrige bauliche Anlagen

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

ZU-ZLB-Konzept

Zugleitbetrieb (ZLB) nach DB-KoRil 436 ist ein Betriebsverfahren, bei dem die Zulassung
und Sicherung der Zugfahrten durch das Erteilen einer Fahrterlaubnis durch den Zugleiter
erfolgt. Nach Ankunft des Zuges in einer Betriebsstelle erfolgt durch den Tf eine mundliche
Ankunftsmeldung an den Zugleiter. Der Zugleiter erteilt die Fahrterlaubnis auf Basis von
Zuglaufmeldungen und den Eintragen hierzu im Zugmeldebuch. Die Betriebsstellen sind in
der Regel nicht mit Signaltechnik ausgeristet und deshalb fehlt ein das Risikopotenzial
menschlicher Fehlhandlungen verringerndes Instrument.

Grundlagen zur Einfithrung einer TUZ

In der VDV-Schrift 752 ,Empfehlungen zur Auswahl des geeigneten Betriebsverfahrens auf
eingleisigen Eisenbahnstrecken” wird die Erstellung einer streckenspezifischen Bewer-
tungsmatrix aus Infrastrukturdaten, Betriebsbelastung, Betriebsprogramm usw. beschrie-
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ben, deren Ergebnis das fir die jeweilige Strecke geeignete Betriebsverfahren ergibt. Damit
sind die Zuldssigkeitsgrenzen zur Durchfiihrung des ZLB fixiert.

Darlber hinaus fordert die VDV-Schrift 752 bei der Neueinfihrung von ZLB und flr beste-
henden ZLB bei Uberschreitung fixierter Grenzwerte eine ,technische Unterstltzung” des
Betriebsverfahrens. Dabei handelt es sich nicht um herkédmmliche LST-Technik, fur die u.a.
Grundschaltungen und Sicherheitsnachweise zu erstellen sind, sondern bei der lediglich
durch den Nachweis der Funktionseinhaltung gezeigt wird, dass sich die Sicherheit des
ZLB erhoht. Damit eroffnet sich ein gestalterischer Freiraum zur Nutzung weitgehender in-
dustrietiblicher Techniken und Verfahrensweisen.

Die ,Zugleiterbediente” Unterstitzung des Zugleitbetriebs (ZU-ZLB) soll menschliche Fehl-
handlungen, die zu einer Gefahrdung des Zugbetriebs fithren, vermeiden bzw. verringern,
indem sie das Einfahren eines Zuges in einen besetzten Streckenabschnitt verhindert.

Gegenfahrschutz

Es soll kein Zug aus einem Bahnhof in einen Streckenabschnitt einfahren, in dem bereits
ein Zug der Gegenrichtung unterwegs ist.

Erweiterter Gegenfahrschutz

Es soll kein Zug aus einem Bahnhof in einen Streckenabschnitt einfahren, wéhrend gleich-
zeitig im Nachbarbahnhof fir einen Zug die Fahrt in die Gegenrichtung erlaubt wurde.

Nachfahrschutz

Es soll kein Zug aus einem Bahnhof in einen Streckenabschnitt einfahren, in dem zur glei-
chen Zeit ein Zug in gleicher Fahrtrichtung bereits unterwegs ist.

Erweiterter Nachfahrschutz

Es soll kein Zug aus einem Bahnhof in einen Streckenabschnitt einfahren, den ein Zug in
gleicher Fahrtrichtung bereits geraumt hat, aber das anschlieRende Bahnhofsgleis des
Kreuzungsbahnhofes jedoch noch belegt hat.

Realisierung einer TUZ mit der Funktion Zugleiterunterstitzung Komponenten fur die
.Technische Unterstitzung des ZU ZLB®

- Schaltbare 2000 Hz-Indusigleismagnete zur Auslésung einer Zwangsbremsung, an-
gebracht in den Bahnhofsgleisen, in Héhe der Ne 5-Signale (H-Tafeln).

- Ortliche Anzeige des Schaltzustandes der schaltbaren 2000 Hz — Gleismagnete
(wirksam/unwirksam ) durch die oberhalb der Ne 5-Tafel installierten blauen Uber-
wachungsmelder.

- Radsensoren zur Mitwirkung des Zuges auf den Kreuzungsbahnhéfen hinter dem
Grenzzeichen der Einfahrweiche und vor dem Grenzzeichen der Einfahrweiche und
vor dem Grenzzeichen der Ausfahrweiche

- Bedieneinrichtungen beim Zugleiter zur Abbildung der Betriebszustande, die durch
den ZL bei der Durchfithrung des Zugleitbetriebes bedient wird.

Prinzipbild
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3.8.2

3.8.3
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Abbildung 4 Melder und GM 2000Hz (Quelle Bahnpraxis 02/2007)

Die im Bahnhof Ulmen und Daun derzeit vorhandenen Anlagen des TUZ (ohne Zugleiterun-
terstltzung) sind méglichst weiter zu nutzen. Die Nutzung der Steuerung des TUZ im Sys-
tem

des ZU-ZLB muss durch den Ausriister des ZU-ZLB bewertet werden. Die H-Tafeln mit den
Gleismagneten 2000 Hz und dem Melder sind an die neuen Bahnsteige anzupassen.

Signale und Signalstandorte

Im Bereich des ZU-ZLB kommen keine Haupt- und Vorsignale zum Einsatz. Die Bahnhofe
werden durch die Nebensignale Ne1 (Trapeztafel), die Einfahrwege durch die Signale Ne5
(Haltetafel) begrenzt.

Die Signalstandorte sind unter Beriicksichtigung der Neigungs- und Sichtverhaltnisse und
Mindestabstande zu Reisendenlbergangen analog Gefahrpunktabstand (Ne1) und Min-
destldnge von Durchrutschwegen zu ermitteln.

Weichen

Die Eingangsweichen in den Bahnhéfen Ulmen und Daun sind bereits als Rickfallweichen
ausgerustet. Die Eingangsweichen des neuen Kreuzungsbahnhofs Dockweiler-Dreis wer-
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3.8.4

3.8.5

3.8.6

den ebenfalls als Ruckfallweichen ausgebildet. Die Befahrbarkeit der Weichen wird durch
Deckungssignale angezeigt.

Die derzeit an den Trapeztafeln/Sperrsignal Ne1/Ls der Bahnhdéfe Daun und Ulmen vor-
handenen Zp11-Lichtsignale sind einschlieRlich der Schlisselkasten rickzubauen, da nicht
Systemkonform zu System ZU-ZLB.

Die Abzweigweichen in die Nebengleise werden mittels Handverschluss und Strecken-
schlissel gesichert. Der Streckenschlussel ist in Grundstellung beim Zugleiter aufzubewah-
ren.

Punktformige Zugbeeinflussung

Die Ne5-Tafeln sind mit schaltbaren 2000Hz-Gleismagnete auszuriisten. Ebenfalls sind die
Lf-Signale und Uberwachungssignale der Bahniibergénge in die PZB-Sicherung einzube-
ziehen.

Zugschlussmeldung
In der vorliegenden Planung sind fiir die Zugschlussmeldung (Zugvollstandigkeitskontrolle)
Schlisselschalter auf dem Bahnsteig vorgesehen.

Alternativ kann im ZU-ZLB die Zugschlussmeldung mittels ortsfesten Infrarotempféngern
und mobilen Infrarotsendern auf dem Triebfahrzeug erfolgen.

Bahnsteigzugang und Reisendensicherung

Auf Grund fehlender Regelungen in den Richtlinien fir NE-Bahnen kann hier auf die KoRil
813 der DB AG zuruckgegriffen werden (,anerkannte Regel der Technik").

Gem. dieser Richtlinie darf der Reisendenzugang nur tber einen RU erfolgen. Abweichun-
gen sind durch den Eisenbahnbetriebsleiter zu bestatigen.

Lage des RU (5) Bestimmen Sie planerisch unter Beriicksichtigung der Rei-
sendenstréme in der Betriebsstelle die Lage eines RU.

Der Regelfall ist die Endlage.

Wird der RU nach Halt am Bahnsteig befahren, muss die
Wegstrecke zwischen gew&hnlichem Halteplatz des Zuges
und RU mindestens 10,00 m betragen.

Der gewéhnliche Halteplatz ist in der Regel der Standort
des Ausfahrsignals; bei Bahnhdfen ohne Ausfahrsignal der
Standort der Haltetafel (Signal Ne 5 bzw. So 8) ohne Zu-

satzschild.

Arten der RU (7) Der RU wird als eingleisiger oder zweigleisiger RU be-
zeichnet, je nach der Anzahl der zu Uberschreitenden
Hauptgleise.

RU Gber mehr als zwei Hauptgleise hinweg dirfen Sie
nicht vorsehen.

Der Bahnsteigzugang erfolgt jeweils iber nur einen RU,
vgl. auch Muster-Darstellungen gem. Anhang 2.

Abbildung 5 Auszug aus Ko.-Ril. 8§13.0502
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Die Ermittlung der SicherungsmaRnahme erfolgt mittels des Programms ,RU-BE*. Die An-
zahl der Reisenden je Station wurde aus den prognostizierten Fahrgastzahlen der NKU ab-
geleitet. Die NKU beziffert nur die Anzahl der Gesamtreisenden je Abschnitt. Als Anzahl
Ein- und Aussteiger je Verkehrsstation wurde die Differenz der Fahrgastzahl der jeweiligen
Abschnitte genommen.

[itran 3 [Schiter [Eerutstatge Touristen —[Sonstige
|Kaisersesch - Uimen 203 79 170 40
Ulmen - Daun 486 191 407 96}
Daun - Gerolstein 662 259 554 130,
1351 (41,2%) 529 (16,1%) 1131 (34,5%) 266 (8,1%)|
Mitfall 3
1400-
1200}
1000
Fahrgiiste pro 500 ]
Werktag 600
4004
200.
Schiiler Berufstatige Touristen Sonstige
[E0aun - Geroistein 662 259 554 130
[®Uimen - Daun 486 191 407 9%
|DKaisersesch - Uimen 203 70 170 40

Abbildung 6 Fahrgastzahlen Mitfall 3 (Quelle NKU Zweckverband Schienenpersonen-Nahverkehr
Rheinland-Pfalz Nord 10/2008)
Bf Ulmen

Im Bahnhof Ulmen ist ein Mittelbahnsteig mit niveaugleichem Bahnsteigzugang in Endlage
geplant.

Der Reisendenuberweg zum Mittelbahnsteig ist hinter dem Signal Ne5 anzulegen. Wegen
des Uberweges sind die Einfahrzugstrale tber den Uberweg sowie Durchfahrten auf die-
sem Gleis nicht zulassig.

Fur die Einfahrzugstra3e in Richtung Uberweg ist eine Geschwindigkeitssignalisierung von
40 km/h zu planen, die Beschrankung der Einfahrgeschwindigkeit auf 40 km/h ist aber
schon wegen der Rickfallweichen im Bahnhof bedingt.

Ein Sicherheitsabstand Ne5-Signal — Uberweg von 10 m ist erforderlich.

Der Reisendenubergang ist mit Warntafel zu sichern.
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Abbildung 7 RU-BE Bf Ulmen

Bf Daun

Im Bahnhof Daun ist ein Mittelbahnsteig mit niveaugleichem Bahnsteigzugang in Endlage

und Mittellage geplant.

Der Reisendeniiberweg in Endlage zum Mittelbahnsteig ist hinter dem Signal Ne5 anzule-
gen. Wegen des Uberweges sind die EinfahrzugstralRe tber den Uberweg sowie Durchfahr-

ten auf diesem Gleis nicht zulassig.
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Abbildung 8 RU-BE Bf Daun, Endlage

97



Strecke 3005 Eifelquerbahn,
Abschnitt Bf. Kaisersesch - Bf. Gerolstein km 43+265 - km 92+854

Ein Sicherheitsabstandes Ne5-Signal — Uberweg von 10 m ist erforderlich. Der Reisende-
niibergang ist mit Warnschild zu sichern.

EingabengBan' Version2.0
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e | Getat .
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Abbildung 9 RU-BE Bf Daun, Mittellage

Der Reisendeniibergang in Mittellage ist mit einem Licht- und Tonsignal zu sichern.

Fur die Einfahrzugstrale in Richtung Uberweg ist eine Geschwindigkeitssignalisierung von
40 km/h zu planen, die Beschrénkung der Einfahrgeschwindigkeit auf 40 km/h ist aber
schon wegen der Riickfallweichen im Bahnhof bedingt.

Bf Dockweiler-Dreis

Im Bahnhof Dockweiler-Dreis ein Mittelbahnsteig mit niveaugleichem Bahnsteigzugang in
Endlage geplant.

Der Reisendenlberweg zum Mittelbahnsteig ist hinter dem Signal Ne5 anzulegen. Wegen
des Uberweges sind die Einfahrzugstrale tber den Uberweg sowie Durchfahrten auf die-
sem Gleis nicht zulassig.

Fur die Einfahrzugstrae in Richtung Uberweg ist eine Geschwindigkeitssignalisierung von
40 km/h zu planen, die Beschrankung der Einfahrgeschwindigkeit auf 40 km/h ist aber
schon wegen der Riickfallweichen im Bahnhof bedingt.

Ein Sicherheitsabstand Ne5-Signal — Uberweg von 10 m ist erforderlich.

Der Reisendenubergang ist mit Warntafel zu sichern.
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Abbildung 10 RU-BE Bf Dockweiler-Dreis

3.8.7 Verkabelung
Die Verkabelung erfolgt im allg. vom ZU-ZLB-Schaltschrank aus baumférmig bis zu den
AuBenanlagenteilen tUber Gruppenkabel, Verteiler und Stichkabel.
Das fur die Streckenléngsverkabelung fiir die Streckenfernmelde- und BU-Kabel dazugeho-
rige Gefalsystem ist fur die LST-Kabel mit zu nutzen. Alternativ sollte die Kabelverlegung
als SchienenfulRkabel erfolgen.

3.8.8 Schnittstelle FdI-Stw — Zugleitbetrieb
Im Bf Gerolstein beginnt die Zugleitstrecke nach Kaisersesch. Die Schnittstelle Fdl-Stw —
Zugleitbetrieb ist nach DB-Ril 413.0507 und 819.0507 umzusetzen. Bei dieser ,Schnittstel-
le* handelt es sich um Komponenten des FdI-Stw, die in keiner Weise mit der Zugleitstelle
oder einer evtl. zu installierenden technischen Unterstiitzung des Zugleitbetriebes technisch
verbunden sind. Diese Komponenten sind:
e  Bedieneinrichtungen fir den Zugleitbetrieb — fur jede Ausfahrzugstrafie eine.
e  Signalhaltmelder, in der Bauform eines einzelnstehenden Zusatzanzeigers oder einer

ahnlichen Bauform — ggf. aus Sichtgriinden mehrere.

Die Ril 819.0507 fordert fir jede Fahrméglichkeit in Richtung der Zugleitstrecke einen
Durchfahrausschluss sowie im Fahrplan auf Durchfahrten von der Zugleitstrecke in andere
Strecken zu verzichten.

3.8.9 Schnittstelle DB AG - V-E-B GmbH

Héhe Einfahrsignal Kaisersesch (Ne1-Tafel) liegt die Infrastrukturgrenze und damit auch
Planungsgrenze zwischen DB AG und der VEB. Gem. Aufgabenstellung ist derzeit davon
auszugehen, dass beide Abschnitte der Eifelquerbahn mit den Einrichtungen des ZU-ZLB
ausgerustet werden.
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